ACORDO SOBRE SERVICOS AEREOS ENTRE O GOVERNO DA
REPUBLICA FEDERATIVA DO BRASIL E O GOVERNO DA COSTA
RICA

O Governo da Republica Federativa do Brasil (“Brasil”)

€

O Governo da Costa Rica (“Costa Rica”),
daqui por diante referidos como “Partes”,

Sendo Partes da Convengdio sobre Aviagio Civil Internacional, aberta para
assinatura em Chicago no dia 7 de dezembro de 1944,

Desejando contribuir para o desenvolvimento da aviagfo civil internacional;

Desejando concluir um acordo com o propésito de estabelecer e explorar
servigos aéreos entre € além seus respectivos territorios,

Acordam o que se segue:

ARTIGO 1
Defini¢ées

Para aplicagéo do presente Acordo, salvo disposi¢Oes em contrario, o termo:

a) “autoridade aerondutica” significa, no caso do Brasil, a autoridade de
aviagdo civil, representada pela Agéncia Nacional de Aviagdo Civil
(ANAC) ¢ no caso da Costa Rica, o Conselho Técnico de Aviagdo Civil
(CETAC), ou em ambos os casos, qualquer outra autoridade ou pessoa
autorizada a executar as funcOes exercidas pelas autoridades acima

mencionadas;

b) “Acordo” significa este Acordo, qualquer anexo a ele, € quaisquer emendas
decorrentes;




¢) “capacidade” significa a quantidade de servigos estabelecidos pelo Acordo,
- medida normalmente pelo niimero de voos (frequéncias) ou de assentos, ou
toneladas de carga oferecidas em um mercado (par de cidades ou pais a
pais) ou em uma rota, durante um determinado periodo, tal como
diariamente, semanalmente, por temporada ou anualmente;

d) “Convengdo” significa a Conveng¢o sobre Aviagdo Civil Internacional,
aberta para assinatura em Chicago no dia 7 de dezembro de 1944, e inclui
qualquer Anexo adotado de acordo com o Artigo 90 daquela Convengdo e
qualquer emenda aos Anexos ou a Convenggo, de acordo com os Artigos 90
¢ 94, na medida em que esses Anexos e emendas tenham entrado em vigor
para ambas as Partes;

¢) “empresa aérea designada” significa uma empresa aérea que tenha sido
designada e autorizada em conformidade com o Artigo 3 (Designacgio e
Autorizagdo) deste Acordo;

f) “prego” significa qualquer prego ou encargo que deverd ser pago pelo
transporte de passageiros, bagagem e carga, excluindo mala postal, no
transporte aéreo, incluindo qualquer outro modal de transporte em conexdo
com aquele, cobrados pelas empresas aéreas, incluindo seus agentes, e as
condi¢bes segundo as quais se aplicam estes pregos, tarifas e encargos;

g) “territério”, em relagio a um Estado, tem o significado a ele atribuido no
Artigo 2 da Convengéo;

h) “tarifa aerondutica” significa o valor cobrado as empresas aéreas, pelas
autoridades competentes, ou por estas autorizado a ser cobrado, pelo uso do
aeroporto, ou de suas instalagdes e servigos, ou de instalagGes de navegacgdo
aérea, ou de instalagdes de seguranga da aviacgdo, incluindo as instalagdes e
os servigos relacionados, por aeronaves, suas tripulagoes, passageiros e
carga; €

1) “servigo aéreo”, “servigo adreo internacional”, “empresa aérea” e “escala
para fins nfio comerciais”, tém os significados a eles atribuidos no Artigo
96 da Convengéo.

ARTIGO 2
Concessdo de Direitos

1. Cada Parte concede a outra Parte os direitos especificados neste Acordo, com a
finalidade de operar servigos aéreos internacionais nas rotas especificadas no Quadro de Rotas
(em anexo) acordado conjuntamente pelas autoridades acronauticas de ambas as Partes.

2. Sujeito as disposi¢des deste Acordo, as empresas aéreas designadas por cada
uma das Partes gozardo dos seguintes direitos:

a) sobrevoar o territério da outra Parte sem pousar;

b) fazer escalas no territério da outra Parte, para fins ndo comerciais;




c¢) fazer escalas nos pontos das rotas especificadas no Quadro de Rotas
acordado conjuntamente pelas autoridades aeronsuticas de ambas as Partes,
para embarcar € desembarcar trafego internacional de passageiros,
bagagem, carga ou mala postal separadamente ou em combinagio; e

d) os demais direitos especificados no presente Acordo.

3. As empresas aéreas de cada Parte, outras que ndo as designadas com base no
Artigo 3 (Designagdo e Autorizagio) deste Acordo também gozaro dos direitos especificados
nas letras a) e b) do paragrafo 2 deste Artigo.

4. Nenhuma disposigdo deste Acordo serd considerada como concessio a uma
empresa aérea designada de uma Parte do direito de embarcar, no territério da outra Parte,
passageiros, bagagem, carga € mala postal, mediante remuneragio e destinados a outro ponto
no territério dessa outra Parte.

ARTIGO 3
Designacéo e Autorizagfo

1. Cada Parte tera o direito de designar por escrito 4 outra Parte, uma ou mais
empresas acreas para operar os servigos acordados e de revogar ou alterar tal designagdo, por
via diplomatica.

2. Ao receber tal designagdo e o pedido de autorizagdo de opera¢do da empresa
aérea designada, na forma e no modo prescritos, cada Parte concederd a autorizagdo de
operagdo apropriada com a minima demora de trAmites, desde que:

a) aempresa aérea seja estabelecida no territorio da Parte que a designa;

b) o efetivo controle regulatério da empresa aérea designada seja exercido e
mantido pela Parte que a designa;

¢) aParte que designa a empresa aérea cumpra as disposigdes estabelecidas no
Artigo 7 (Seguranga Operacional) e no Artigo 8 (Seguranga da Aviagio); e

d) a empresa aérea designada esteja  qualificada para satisfazer outras
condi¢bes determinadas segundo as leis e os regulamentos normalmente
aplicados a operagdo de servigos de transporte aéreo internacional pela
Parte que recebe a designagdo.

3. Ao receber a autorizagdo de operagdo constante do paragrafo 2, uma empresa
aérea designada pode, a qualquer tempo, comegar a operar os servicos acordados para os
quais tenha sido designada, desde que cumpra as disposigdes aplicaveis deste Acordo.

ARTIGO 4
Negacido, Revogacdo e Limita¢io de Autorizagio

L. As autoridades aeronduticas de cada Parte terdo o direito de negar as
autoriza¢Bes mencionadas no Artigo 3 (Designagdo e Autorizagdo) deste Acordo a empresa
aérea designada pela outra Parte e de revogar, suspender ou impor condigbes a tais
autorizagbes, tempordria ou permanentemente nos casos em que:




a) elas nfo estejam convencidas de que a empresa aérea seja estabelecida no
territorio da Parte que a designa; ou

b) o efetivo controle regulatério da empresa aérea designada nio seja exercido
e mantido pela Parte que a designa; ou

¢) a Parte que designa a empresa aérea ndo cumpra as disposi¢des
estabelecidas no Artigo 7 (Seguranca Operacional) e no Artigo 8
(Seguranca da Aviagi0); ou

d) a empresa aérea designada ndo esteja qualificada para atender outras
condigies determinadas segundo as leis e os regulamentos normalmente
aplicados a operagdo de servigos de transporte aéreo internacional pela
Parte que recebe a designacio.

2. A menos que a imediata revogagdo, suspensdo ou imposi¢io das condigdes
previstas no paragrafo 1 do presente Artigo seja essencial para impedir novas infragdes a leis
e regulamentos, ou as disposi¢des deste Acordo, esse direito somente sera exercido apds a
realizagdo de reunido de consulta com a outra Parte. Tal consulta devera ocorrer antes de
expirar o prazo de trinta (30) dias a partir da data da solicitagio por uma Parte, salvo
entendimento diverso entre as Partes.

ARTIGO 5
Aplicagdo de Leis

1. As leis e os regulamentos de uma Parte relativos 3 entrada e saida de seu
territério de aeronaves engajadas em servigos aéreos internacionais, ou a operagio e
navegacdo de tais aeronaves enquanto em seu territério, serdo aplicados as aeronaves das
empresas aéreas da outra Parte.

2. As leis e os regulamentos de uma Parte, relativos a entrada, permanéncia e
saida de seu territério, de passageiros, tripulantes e carga, incluindo mala postal, tais como os
relativos & imigragéo, alfindega, moeda, saude e quarentena serfio aplicados aos passageiros,
tripulantes, carga e mala postal transportados por aeronaves das empresas aéreas da outra
Parte enquanto permanecerem no referido territorio.

3. Nenhuma Parte dard preferéncia as suas proprias empresas aéreas ou a
qualquer outra empresa aérea em relagio as empresas aéreas da outra Parte engajadas em
transporte aéreo internacional similar, na aplicagdo de seus regulamentos de imigragdo,
alfindega, quarentena e regulamentos similares.

4. Passageiros, bagagem, carga e mala postal em transito direto serfio sujeitos
apenas a um controle simplificado. Bagagem e carga em trénsito direto estardo isentas de
taxas alfandegdrias e outras taxas similares.




ARTIGO 6
Reconhecimento de Certificados e Licencas

1. Certificados de aeronavegabilidade e de habilitagio e licengas, emitidos ou
convalidados por uma Parte e ainda em vigor serio reconhecidos como validos pela outra
Parte para o objetivo de operar os servigos acordados, desde que os requisitos sob os quais
tais certificados e licengas foram emitidos ou convalidados sejam iguais ou superiores aos
requisitos minimos estabelecidos segundo a Convengiio.

2. Se os privilégios ou as condigSes das licengas ou certificados mencionados no
paragrafo 1 anterior, emitidos pelas autoridades acronduticas de uma Parte para qualquer
pessoa ou empresa aérea designada, ou relativos a uma aeronave utilizada na operagédo dos
servigos acordados, permitirem uma diferenca dos requisitos minimos estabelecidos pela
Convengdo, e que tal diferenca tenha sido notificada a Organizagdo de Aviacio Civil
Internacional (OACI), a outra Parte pode pedir que se realizem consultas entre as autoridades
aeronauticas a fim de esclarecer a pratica em questso.

3. Cada Parte, todavia, reserva-se o direito de recusar-se a reconhecer, para o
objetivo de sobrevoo ou pouso em seu proprio territério, certificados de habilitac8o e licencas
concedidas aos seus proprios nacionais pela outra Parte.

ARTIGO 7
Seguranga Operacional
1. Cada Parte podera solicitar a qualquer momento a realizag8io de consultas sobre

as normas de seguranga operacional aplicadas pela outra Parte nos aspectos relacionados com
as instalag3es aeronduticas, tripulagdes de voo, aeronaves e operagdes de acronaves. Tais
consultas serdo realizadas dentro dos 30 (trinta) dias apés a apresentagdo da referida
solicitagdo.

2. Se, depois de realizadas tais consultas, uma Parte chega 3 conclusdo de que a
outra ndo mantém ¢ administra de maneira efetiva os requisitos de seguranga, nos aspectos
mencionados no pardgrafo 1, que satisfacam as normas estabelecidas em vigor, em
conformidade com a Convengdo, a outra Parte sera informada de tais conclusdes e das
medidas que se considerem necessdrias para cumprir as normas da OACL. A outra Parte
devera, entfio, tomar as medidas corretivas para o caso, dentro de um prazo acordado.

3. De acordo com o Artigo 16 da Convengfo, fica também acordado que qualquer
aeronave operada por ou em nome de uma empresa aérea de uma Parte, que preste Servico
para ou do territério da outra Parte poderd, quando se encontrar no territério desta tltima, ser
objeto de uma inspegdo pelos representantes autorizados da outra Parte, desde que isto nio
cause demoras desnecessarias 4 operagdo da acronave. N3o obstante as obrigacdes
mencionadas no Artigo 33 da Convengéo, o objetivo desta inspegdo € verificar a validade da
documentagéo pertinente da aeronave, as licencas de sua tripulagio e se o equipamento da
aeronave e a condi¢cido da mesma estdo conformes com as normas em vigor, em conformidade

com a Convengdo.

4. Quando uma agéo urgente for essencial para garantir a seguranga da operacio
de uma empresa afrea, cada Parte reserva-se o direito de suspender ou modificar
imediatamente a autorizagdo de operagéo de uma ou mais empresas aéreas da outra Parte.




5. Qualquer medida tomada por uma Parte de acordo com o paragrafo 4 acima
sera suspensa assim que deixem de existir os motivos que levaram a adogdo de tal medida.

6. Com referéncia ao paragrafo 2, se for constatado que uma Parte continua a nio
cumprir as normas da OACI, depois de transcorrido o prazo acordado, o Secretario Geral da
OACI sera disto notificado. O mesmo também ser4 notificado apoés a solugdo satisfatéria de
tal situagdo.

ARTIGO 8
Seguranga da Aviagéo

1. Em conformidade com seus direitos e obrigagbes segundo o Direito
Internacional, as Partes reafirmam que sua obrigacdo mutua de proteger a seguranga da
aviag8o civil contra atos de interferéncia ilicita constitui parte integrante do presente Acordo.
Sem limitar a validade geral de seus direitos e obrigagdes resultantes do Direito Internacional,
as Partes atuardo, em particular, segundo as disposi¢des da Convengio sobre Infragdes e
Certos Outros Atos Praticados a Bordo de Aeronaves, assinada em Téquio em 14 de setembro
de 1963, da Conveng&o para a Repressdo ao Apoderamento Ilicito de Aeronaves, assinada em
Haia em 16 de dezembro de 1970 e da Convengfo para a Repressdio de Atos Ilicitos contra a
Seguranca da Aviagfo Civil, assinada em Montreal em 23 de setembro de 1971, e seu
Protocolo Suplementar para Repressio de Atos Ilicitos de Violéncia em Aeroportos
Utilizados pela Aviagdo Civil Internacional, assinado em Montreal em 24 de fevereiro de
1988, da Convengfo para a Marcaggo de Explosivos Plésticos para o Propésito de Detecggio,
assinada em Montreal em 1 de margo de 1991, bem como qualquer outra convencgéo ou
protocolo sobre seguranga da aviagdo civil, aos quais ambas as Partes venham a aderir.

2. As Partes fornecerdo, mediante solicitagdo, toda a assisténcia miitua necessaria
para a prevengéo contra atos de apoderamento ilicito de acronaves civis e outros atos ilicitos
contra a seguranga dessas aeronaves, seus passageiros e tripulagSes, aeroportos e instalagdes
de navegagdo aérea, € qualquer outra ameaga 4 seguranga da aviagdo civil.

As Partes agirdo, em suas relagdes mituas, segundo as disposi¢bes sobre seguranca da
aviagio estabelecidas pela OACI e designadas como Anexos a Convengdo; exigirio que
operadores de aeronaves por elas registradas, ou operadores de acronaves estabelecidos em
seu territorio e os operadores de aeroportos situados em seu territério ajam em conformidade
com as referidas disposi¢des sobre a seguranga da aviagdo. Cada Parte notificara a outra Parte
de toda diferenca entre seus regulamentos e métodos nacionais e as normas de seguranga da
aviagdo dos Anexos. Qualquer das Partes podera solicitar a qualquer momento a imediata
realizacdo de consultas com a outra Parte sobre tais diferengas.

3. Cada Parte concorda que a tais operadores de aeronaves pode ser exigido que
observem as disposi¢des sobre a seguranca da aviagdo mencionadas no parigrafo 3 deste
Artigo e exigidas pela outra Parte para a entrada, saida, ou permanéncia no territério da outra
Parte. Cada Parte assegurard que medidas adequadas sejam efetivamente aplicadas em seu
territério para proteger as aeronaves € para inspecionar passageiros, tripulagdes, bagagens de
mio, bagagens, carga e provisdes de bordo, antes e durante 0 embarque ou carregamento.
Cada Parte, também, consideraré de modo favoravel toda solicitagdio da outra Parte, com
vistas a adotar medidas especiais e razodveis de seguranga para combater uma ameaga

especifica.

—




4. Quando ocorrer um incidente, ou ameaga de incidente de apoderamento ilicito 1
de aeronave civil, ou outros atos ilicitos contra a seguranca de tal aeronave, de seus
passageiros e tripulagdes, de aeroportos ou instalagdes de navegacdo aérea, as Partes assistir-
se-80 mutuamente, facilitando as comunicag¢des ¢ outras medidas apropriadas, destinadas a
por termo, de forma répida e segura, a tal incidente ou ameaca.

5. Cada Parte teré o direito, dentro dos 60 (sessenta) dias seguintes a notificacao,
de que suas autoridades aeronduticas efetuem uma avaliagio no territrio da outra Parte, das
medidas de seguranga que aplicam ou que planejam aplicar os operadores de aeronaves, com
respeito aos voos que chegam procedentes do territério da primeira Parte ou que saem para o
mesmo. Os entendimentos administrativos para a realizacdo de tais avaliagSes serdo feitos
entre as autoridades aeronduticas e implementados sem demora a fim de se assegurar que as
avaliacbes se realizem de maneira expedita. Todas as avaliagdes estariio cobertas por um
acordo confidencial especifico.

6. Quando uma Parte tiver motivos razoaveis para acreditar que a outra Parte nio
cumpre as disposi¢des deste Artigo, essa Parte podera solicitar a realizag@o de consultas. Tais
consultas comegardo dentro dos 15 (quinze) dias seguintes ao recebimento de tal solicitagdo
de qualquer das Partes. No caso de nfio se chegar a um acordo satisfatério dentro dos 15
(quinze) dias a partir do comego das consultas, isto constituird motivo para negar, revogar,
suspender ou impor condigSes sobre as autorizagdes da empresa aérea ou empresas aéreas
designadas pela outra Parte. Quando justificada por uma emergéncia ou para impedir que
continue o descumprimento das disposi¢des deste Artigo, essa Parte podera adotar medidas
tempordarias a qualquer momento.

ARTIGO 9
Tarifas Aeronauticas

1. Nenhuma Parte cobrard ou permitird que sejam cobradas das empresas aéreas
designadas da outra Parte tarifas aeronduticas superiores as cobradas as suas proprias
empresas aéreas que operem servigos aéreos internacionais semelhantes.

2. Cada Parte encorajara a realizagfio de consultas sobre tarifas acronauticas entre
suas autoridades competentes e as empresas aéreas que utilizam as instalagdes e os Servigos
proporcionados, quando for factivel por meio das organizagdes representativas de tais
empresas aéreas. Propostas de modificagdo das tarifas aeronduticas deverdo ser comunicadas
a tais usudrios com razodvel antecedéncia, a fim de permitir-lhes expressar seus pontos de
vista antes que as alteragBes sejam feitas. Adicionalmente, cada Parte encorajard suas
autoridades competentes e tais usuarios a trocarem informagdes apropriadas relativas as
tarifas aeronduticas.

ARTIGO 10
Direitos Alfandegarios

1. Cada Parte, com base na reciprocidade, isentard uma empresa aérea designada
da outra Parte, no maior grau possivel em conformidade com sua legislagdo nacional, de
restri¢des sobre importagdes, direitos alfandegérios, impostos indiretos, taxas de inspe¢do e
outras taxas ¢ gravames nacionais que ndo se baseiem no custo dos servigos proporcionados
na chegada, sobre aeronaves, combustiveis, lubrificantes, suprimentos técnicos de consumo,
pegas sobressalentes incluindo motores, equipamento de uso normal dessas aeronaves,




provisdes de bordo e outros itens, tais como bilhetes, conhecimentos aéreos, material
impresso com o simbolo da empresa aérea e material publicitdrio comum distribuido
gratuitamente pela empresa aérea designada, destinados ou usados exclusivamente na
operagdo ou manutencdo das aeronaves da empresa aérea designada da Parte que esteja
operando os servigos acordados.

2. Asisengdes previstas neste Artigo serfio aplicadas aos produtos referidos no paragrafo 1:

a) introduzidos no territério de uma Parte por ou em nome da empresa aérea
designada pela outra Parte;

b) mantidos a bordo das aeronaves da empresa aérea designada de uma Parte,
na chegada ou na saida do territério da outra Parte; ou

¢) embarcados nas acronaves da empresa adrea designada de uma Parte no
territério da outra Parte e com o objetivo de serem usados na operagéo dos
servigos acordados, sejam ou n#o tais produtos utilizados ou consumidos
totalmente dentro do territério da Parte que outorga a isen¢do, sob a
condi¢do de que sua propriedade ndo seja transferida no territério de tal
Parte.

3. O equipamento de bordo de uso regular, bem como os materiais e suprimentos
normalmente mantidos a bordo das aeronaves de uma empresa aérea designada de qualquer
das Partes, somente poderdo ser descarregados no territério da outra Parte com a autorizagdo
das autoridades alfandegarias de tal territério. Nesse caso, tais itens poderdo ser colocados
sob a supervisdo das mencionadas autoridades até que sejam reexportados ou se lhes dé outro
destino, conforme os regulamentos alfandegarios.

ARTIGO 11
Impostos

1. O capital representado pelas aeronaves operadas nos servigos aéreos
internacionais por uma empresa a€rea designada sera tributado unicamente no territério da
Parte em que est4 situada a sede da empresa aérea.

2. Os lucros resultantes da operagdio das aeronaves de uma empresa aérea
designada nos servigos aéreos internacionais, bem como os bens e servigos que lhe sejam
fornecidos serdo tributados de acordo com a legislagdo de cada Parte, devendo ambas as
Partes procurar concluir um acordo especial para evitar a dupla tributagéo.

ARTIGO 12
Capacidade

1. Cada Parte permitird que cada empresa aérea designada determine a frequéncia
e a capacidade dos servigos de transporte aéreo internacional que oferega, baseando-se em
consideragGes comerciais proprias do mercado.




2. . Nenhuma Parte limitara unilateralmente o volume de trafego, frequéncia ou
regglandade dos servigos, ou o tipo ou tipos de aeronaves operadas pelas empresas aéreas
de51gnz.idas. da outra Parte, exceto quando necessirio por razdes alfandegarias, técnicas
operacionais ou ambientais, sob condi¢des uniformes consistentes com o Arti,go 15 da:
Convengdo.

ARTIGO 13
Pregos

1. Os pregos cobrados pelos servigos operados com base neste Acordo poderiio
ser estabelecidos livremente pelas empresas aéreas, sem estar sujeitos a aprovagéo.

2. . Cada Parte pode requerer notificagdo ou registro junto as autoridades
aeronduticas, pelas empresas aéreas designadas, dos pregos do transporte para e desde seu
territorio.

ARTIGO 14
Concorréncia
1. As Partes deverdo informar-se mutuamente sobre suas leis, politicas e praticas

sobre a concorréncia ¢ modificagdes das mesmas, bem como quaisquer objetivos concretos a
elas relacionados, que possam afetar a operagio de servigos de transporte aéreo cobertos por
este Acordo e deverdo identificar as autoridades responséaveis por sua aplicagio.

2. As Partes se notificardo mutuamente se considerarem que pode haver
incompatibilidade entre a aplica¢do de suas leis, politicas e praticas sobre a concorréncia, e as
matérias relacionadas a aplicagdo deste Acordo.

3. Néo obstante quaisquer outras disposigdes em contréario, nada do disposto neste
Acordo devera (i) requerer ou favorecer a adogéio de acordos entre empresas, decisdes de
associagdes de empresas ou praticas combinadas que impegam ou distorgam a concorréncia;
(ii) reforgar os efeitos de tais acordos, decisdes ou praticas combinadas; ou (iii) delegar a
operadores econdmicos privados a responsabilidade da tomada de medidas que impegam,

distorgam ou restrinjam a concorréncia.

ARTIGO 15
Conversdo de Divisas € Remessa de Receitas

1. Cada Parte permitira as empresas aéreas designadas da outra Parte converter ¢
remeter para o exterior, a pedido, todas as receitas locais provenientes da venda de servigos de
transporte aéreo e de atividades conexas diretamente vinculadas ao transporte aéreo que
excedam as somas localmente desembolsadas, permitindo-se sua rapida conversdo e remessa,
a taxa de cdmbio do dia do pedido para a conversdo ¢ remessa.

2. A conversdo ¢ a remessa de tais receitas serfo permitidas em conformidade
com as leis e regulamentos aplicdveis, ¢ ndo estardo sujeitas a quaisquer encargos
administrativos ou cambiais, exceto aqueles normalmente cobrados pelos bancos para a
execucdo de tais conversdo € remessa.




3. 0 di.sposto neste Artigo néio desobriga as empresas aéreas de ambas as Partes
do pagamento dos impostos, taxas e contribuigdes a que estejam sujeitas.

4, Caso exista um acordo especial entre as Partes para evitar a dupla tributaggo,
ou caso um acordo especial regule a transferéncia de fundos entre as Partes, tal acordo
prevalecera.

ARTIGO 16
Atividades Comerciais

1. Cada Parte concedera as empresas aéreas da outra Parte o direito de vender e
comercializar em seu territério, servicos aéreos internacionais, diretamente ou por meio de
agentes ou outros intermedidrios 4 escolha da empresa aérea, incluindo o direito de
estabelecer seus proprios escritérios, tanto como empresa operadora como nfo operadora.

2. Cada empresa aérea terd o direito de vender servigos de transporte na moeda
desse territério ou, sujeito as leis e aos regulamentos nacionais, em moedas livremente
conversiveis de outros paises, ¢ qualquer pessoa podera adquirir tais servigos de transporte em
moedas aceitas por essa empresa aérea.

3. As empresas aéreas designadas de uma Parte poderdo, com base na
reciprocidade, trazer e manter no territério da outra Parte seus representantes € o pessoal
comercial, operacional e técnico necessario 4 operagfio dos servigos acordados.

4, Essas necessidades de pessoal podem, a critério das empresas aéreas
designadas de uma Parte, ser satisfeitas com pessoal proprio ou usando os servigos de
qualquer outra organizag¢io, companhia ou empresa aérea que opere no territério da outra
Parte, autorizadas a prestar esses servigos para outras empresas aéreas.

5. Os representantes e os auxiliares estardo sujeitos as leis e aos regulamentos em
vigor da outra Parte.

ARTIGO 17
Flexibilidade Operacional

1. Cada empresa aérea designada podera, nas operagdes dos servicos autorizados
por este Acordo, utilizar suas proprias aeronaves ou aeronaves que tenham sido arrendadas,
fretadas ou intercambiadas por meio de contrato celebrado entre empresas aéreas (de ambas as
partes ou de terceiros paises), em conformidade com as normas e regulamentos de cada Parte
e do artigo 83 bis da Convencdo, quando aplicavel, e que devera ser apresentado as
autoridades de ambas as Partes. Caso aplicavel, as Partes poderdo celebrar acordos ou
memorandos de carater técnico-operacional, para estabelecer as condi¢des de delega¢do ou

ndo de responsabilidades na vigildncia da seguran¢a operacional.

2. Sujeito ao pardgrafo 1 acima, as empresas aéreas designadas de cada Parte
poderdo utilizar aeronaves (ou aeronaves e tripulagdo) arrendadas de outra empresa, desde que
isso ndo resulte no exercicio de direitos de trafego que uma empresa aérea arrendadora ndo

possua.




ARTIGO 18
Cédigo Compartilhado ¢ Acordos de Cooperagéo

1. Ao operar ou manter os servicos acordados nas rotas acordadas, qualquer
empresa acrea designada de uma Parte podera celebrar acordos de cooperagdo comercial,
incluindo bloqueio de assentos ou codigo compartilhado, com:
a) empresa(s) aérea(s) da mesma Parte;
b) empresa(s) aérea(s) da outra Parte;
¢) empresa(s) aérea(s) de terceiros paises, desde que esses terceiros paises,
autorizem ou permitam tais acordos entre as empresas aéreas da outra Parte
€ outras empresas acreas em servigos para, desde e via tais terceiros paises;
desde que todas as empresas aéreas nos referidos acordos:

a) possuam a autorizagfio apropriada;

b) cumpram os requisitos normalmente aplicaveis a esses acordos, como a
protegdo ao passageiro € a responsabilidade de informaggo.

2. Todas as empresas aéreas que participam em tais acordos deverdo informar no
ponto de venda qual é a empresa aérea operadora.

3. Todos os acordos de cédigo compartilhado devem ter a aprovagio prévia das
autoridades aeronauticas antes da implementagéo.

4. Tais acordos nfo garantirdo o exercicio de direitos adicionais de trafego
acessorio.

ARTIGO 19

Estatisticas

As autoridades acronauticas de cada Parte proporcionardo ou fardo com que
suas empresas aéreas designadas proporcionem as autoridades aeronduticas da outra Parte, a
pedido, as estatisticas periédicas ou eventuais, que possam ser razoavelmente requeridas.

ARTIGO 20
Aprovacdo de Horarios

1. As empresas aéreas designadas de cada Parte submeterdo sua previsdo de
horérios de voos a aprovagdo das autoridades aeronduticas da outra Parte, pelo menos 30
(trinta) dias antes do inicio da operagfo dos servigos acordados. O mesmo procedimento sera
aplicado para qualquer modificacdo dos horérios.




2. Para os voos de reforgo ou adicionais que a empresa acrea designada de uma
P?Ite desejq operar nos servigos acordados, fora do quadro de horério aprovado, essa empresa
acrea solicitard autorizagdo prévia das autoridades acronduticas da outra Parte. Tais
solicitagGes serfio submetidas pelo menos 5 (cinco) dias uteis antes da operagdo de tais voos.

ARTIGO 21
Consultas

1. . Qualquer d.as Partes pode, a qualquer tempo, solicitar a realizagdo de consultas
sobre a interpretacéo, aplicagdo, implementagio ou emenda deste Acordo ou seu satisfatdrio
cumprimento.

2. Tais consultas, que podem ser feitas mediante reunies ou por correspondéncia,
serdo iniciadas dentro de um periodo de 60 (sessenta) dias a partir da data do recebimento da
solicitagdo por escrito pela outra Parte, a menos que de outra forma acordado por ambas as
Partes.

ARTIGO 22
Soluggo de Controvérsias

1. No caso de qualquer controvérsia que possa surgir entre as Partes, relativa a
interpretagdo ou aplicagdo deste Acordo, com excegdo das que possam surgir decorrentes dos
Artigos 7 (Seguranga Operacional) e 8 (Seguranga da Aviagdio), as autoridades acronsuticas
das Partes buscardo, em primeiro lugar, resolvé-las por meio de consultas e negociacdes.

2. Caso as Partes nfo cheguem a um acordo por meio de negociagdo, a
controvérsia sera solucionada por via diplomatica.

ARTIGO 23
Emendas

Qualquer emenda deste Acordo, acordada entre as Partes, entrard em vigor em
data a ser determinada por troca de notas diplométicas, indicando que todos os procedimentos
internos necessarios foram completados pelas Partes.

ARTIGO 24
Acordos Multilaterais

Se um acordo multilateral relativo a transporte aéreo entrar em vigor para
ambas as Partes, o presente Acordo serd emendado para conformar-se as disposi¢des de tal

acordo mutltilateral.

ARTIGO 25
Denuncia

Qualquer das Partes pode, a qualquer tempo, notificar a outra Parte por escrito,
por via diplomética, sua decisdo de denunciar este Acordo. Tal notificacio serd feita




§imu1taneamente a OACIL. Este Acordo expirara & meia noite, hora local da Parte notificada,
imediatamente antes do primeiro aniversério da data de recebimento da notificagiio pela outra
Parte, a menos que se retire tal notificagdo mediante acordo, antes de concluido tal prazo. Se
a outra Parte ndo acusar recebimento, serd considerado que a notificagdo foi recebida 14
(quatorze) dias depois de seu recebimento pela OACL.

“ARTIGO 26
Registro na OACI

. Este Acordo e qualquer emenda ao mesmo serdo registrados, depois de
assinados, na OACI pela Parte em cujo territério haja sido assinado, ou conforme o acertado
entre as Partes.

ARTIGO 27
Entrada em Vigor

Este Acordo entrard em vigor na data de recebimento da segunda nota
diplomética indicando que todos os procedimentos internos necesséarios foram completados
pelas Partes.

Em testemunho do que os abaixo assinados, estando devidamente autorizados
pelos seus respectivos Governos, assinaram o presente Acordo.

Feito em Brasilia, no dia l{ do més de abril, do ano de 2011, nos idiomas Portugués e
Espanhol, sendo ambos os textos auténticos.

})ELO GOVERNO DA PELO GOVERNO DA
REPUBLICA FEDERATIVA DO COSTA RICA
BRASIL
OOk
Pl D L
ANTONIO DE A%UIAR PATRIOTA RENE CASTRO SALAZAR

Ministro das Rela¢des Exteriores Ministro de Relagdes Exteriores € Culto




ANEXO

Quadro de rotas

Rotas a serem operadas pelas empresas aéreas designadas pela Costa Rica:

Origem Via Destino Além

Pontos na Costa Rica |  Quaisquer pontos Pontos no Brasil Quaisquer pontos

Rotas a serem operadas pelas empresas aéreas designadas pelo Brasil:

Origem Via Destino Além
Pontos no Brasil Quaisquer pontos Pontos na Costa Rica Quaisquer pontos
NOTAS:
As empresas aéreas designadas de cada Parte poderdo, em qualquer ou em todos os voos, a
sua op¢ao:

1. efetuar voos em qualquer dire¢cdo ou em ambas;

2. combinar diferentes nimeros de voo na operagéo de uma sé6 acronave;

3. omitir escalas em suas respectivas rotas, em qualquer ponto ou pontos, desde que os
servigos comecem ou terminem em um ponto do territorio da Parte que designa a
empresa acrea;

4. servir, nas rotas, um ponto ou pontos intermedidrios ou além do territorio das Partes,
em qualquer combinagio ou ordem;

5. transferir trafego de quaisquer de suas aecronaves para quaisquer de suas outras
aeronaves em qualquer ponto das rotas; e

6. servir pontos anteriores a qualquer ponto em seu territ6rio, com ou sem mudanga de

aeronave ou nimero de voo, e oferecer e anunciar tais servicos ao publico como
servigos diretos.




ACUERDO SOBRE SERVICIOS AEREOS ENTRE EL GOBIERNO DE
LA REPUBLICA FEDERATIVA DEL BRASIL Y EL GOBIERNO DE
COSTA RICA

El Gobierno de la Republica Federativa del Brasil (“Brasil”)

y

El Gobierno de Costa Rica (“Costa Rica”),
en adelante referidos como “Partes”,

Siendo Partes en el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, abierto a la
firma en Chicago el 7 de diciembre de 1944;

Deseando contribuir para el desarrollo de la aviacion civil internacional;

Deseando concluir un acuerdo con el propdsito de establecer y explotar
servicios aéreos entre sus respectivos territorios y mas alla,

Han acordado lo siguiente:

ARTICULO 1
Definiciones

Para los fines del presente Acuerdo, a menos que se disponga de otro modo, el término:

a) “autoridad aerondutica” significa, en el caso de Brasil, la autoridad de
aviacién civil, representada por la Agencia Nacional de Aviacién Civil
(ANAC) y en el caso de Costa Rica, el Consejo Técnico de Aviacién Civil
(CETAC), o en ambos casos cualquier otra autoridad o persona facultada
para desempefiar las funciones que ahora €jercen dichas autoridades;

b) “Acuerdo” significa el presente Acuerdo, cualquier anexo a ello, y las
correspondientes enmiendas;

¢) “capacidad” significa la cantidad de servicios establecidos en el marco del
Acuerdo, medida generalmente por el numero de vuelos (frecuencias) o




asientos o toneladas de carga ofrecidas en un mercado (par de ciudades, o
pais a pais) o en una ruta durante un periodo determinado, tal como
diariamente, semanalmente, por temporada o anualmente;

d) “Convenio” significa el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional
abierto para la firma en Chicago el 7 de diciembre de 1944, incluyendo los
Anexos adoptados en virtud del Articulo 90 de dicho Convenio, y las
enmiendas de los Anexos o del Convenio en virtud de los Articulos 90 y
94, en la medida en que los Anexos y las enmiendas hayan llegado a ser
aplicables para ambas Partes;

¢) “linea aérea designada” significa una linea aérea que ha sido designada y
autorizada de conformidad con el Articulo 3 (Designacion y Autorizacién)
del presente Acuerdo;

f) “precio” significa los precios y cargos que deberan pagarse por el transporte
aéreo de pasajeros, equipaje y carga y las condiciones bajo las que se
aplican estos precios, incluyendo precios y condiciones para agentes y otros
servicios auxiliares, pero excluyendo la remuneracion y condiciones para el
transporte de correo;

g) “territorio”, en relacion a un Estado, tiene el significado a €l asignado en el
Articulo 2 del Convenio;

h) “derechos impuestos a los usuarios” significa los precios o cargos
impuestos a las lineas aéreas por las autoridades competentes, o autorizados
por éstas, para la provision de aeropuertos o instalaciones y servicios
aeroportuarios, de navegacion aérea o de seguridad de la aviacién,
incluyendo las instalaciones y los servicios conexos para sus aeronaves,
tripulaciones, pasajeros y carga; y

i) “servicio aéreo”, “servicio aéreo internacional”, “linea aérea” y “escala para
fines no comerciales” tienen el significado que han recibido en el Articulo
96 del Convenio.

ARTICULO 2
Otorgamiento de Derechos
1. Cada Parte otorga a la otra Parte los derechos indicados en el presente Acuerdo
para la explotacion de servicios aéreos internacionales en las rutas especificadas en el Cuadro
de Rutas (en anexo) acordado conjuntamente por las autoridades aeronduticas de ambas

Partes.

2. Con sujecion a las disposiciones del presente Acuerdo, las lineas aéreas
designadas por cada una de las Partes gozaran de los siguientes derechos:

a) efectuar vuelos a través del territorio de la otra Parte sin aterrizar;

b) efectuar escalas en el territorio de la otra Parte para fines no comerciales;




¢) efectuar escalas en los puntos de las rutas especificadas en el Cuadro de
Rutas acordado conjuntamente por las autoridades acronauticas de ambas
Partes, para embarcar y desembarcar trafico internacional de pasajeros,
carga y correo por separado o combinados; y

d) los demas derechos especificados en el presente Acuerdo.

3. Las lineas aéreas de cada Parte, que no sean las designadas en base al Articulo
3 (Designacion y Autorizacion) del presente Acuerdo, gozaran también de los derechos
especificados en el parrafo 2, letras a) y b), de este Articulo.

4. Ninguna disposicion de este Acuerdo serd considerada como una concesion
a una linea aérea designada de una Parte del derecho de embarcar, en el territorio de la otra
Parte, pasajeros, equipaje, carga y correo, a cambio de remuneracion, y con destino a otro
punto del territorio de la otra Parte.

ARTICULO 3
Designacion y Autorizacion

1. Cada Parte tendra el derecho de designar por escrito, a la otra Parte una o mas
lineas aéreas para explotar los servicios convenidos de conformidad con el presente Acuerdo
y retirar o modificar dicha designacién, por via diplomatica.

2. Al recibir dicha designacion y la solicitud de autorizacion de explotacion de la
linea aérea designada, en la forma y en el modo prescritos, cada Parte otorgara la autorizacion
de explotacioén apropiada con el minimo de demoras de tramites, a condicion de que:

a) la linea aérea designada sea establecida en el territorio de la Parte que la
designa;

b) el control reglamentario efectivo de la linea aérea designada sea ejercido y
mantenido por la Parte que designa la linea aérea;

¢) la Parte que designa la linea aérea cumpla las disposiciones establecidas en
el Articulo 7 (Seguridad Operacional) y en el Articulo 8 (Seguridad de la
Aviacion); y

d) la linea aérea designada esté calificada para satisfacer las condiciones
prescritas en virtud de las leyes y los reglamentos normalmente aplicados a
la explotacion de servicios de transporte aéreo internacional por la Parte
que recibe la designacion.

3. Al recibir la autorizacion de explotacion mencionada en el parrafo 2, una linea
aérea designada puede en todo momento iniciar la explotacion de los servicios convenidos
para los cuales ha sido designada, a condicién de que cumpla las disposiciones aplicables del
presente Acuerdo.




ARTICULO 4
Negativa de Otorgamiento, Revocacion y Limitacion de la Autorizacion

1. Las autoridades aeronduticas de cada Parte tendran el derecho de negar las
autorizaciones mencionadas en el Articulo 3 (Designacién y Autorizacion) del presente
Acuerdo con respecto a una linea aérea designada por la otra Parte y de revocar y suspender
dichas autorizaciones, o de imponer condiciones a las mismas, de forma temporaria o
permanente, en caso de que:

a) ellas no estén convencidas de que la linea aérea designada sea establecida
en el territorio de la Parte que la designa; o

b) el control reglamentario efectivo de la linea aérea designada no sea ejercido
y mantenido por la Parte que designa la linea aérea; o

c¢) la Parte que designa la linea aérea no cumpla las disposiciones establecidas
en el Articulo 7 (Seguridad Operacional) y el Articulo 8 (Seguridad de la
Aviacion); o

d) dicha linea aérea designada no esté calificada para satisfacer otras
condiciones prescritas en virtud de las leyes y los reglamentos normalmente
aplicados a la explotacion de los servicios de transporte aéreo internacional
por la Parte que recibe la designacion.

2. A menos que la inmediata revocacion, suspension o imposicion de las
condiciones previstas en el parrafo 1 del presente Articulo sea esencial para impedir nuevas
infracciones a leyes y reglamentos, o a las disposiciones de este Acuerdo, ese derecho sera
ejercido solamente después de la realizacion de consultas con la otra Parte. Dichas consultas
deberan ocurrir antes de expirar el plazo de 30 (treinta) dias a partir de la fecha de la solicitud
por una Parte, salvo entendimiento diverso entre las Partes.

ARTICULO 5
Aplicacion de las Leyes

1. Las leyes y los reglamentos de una Parte que rigen la entrada y salida de su
territorio de aeronaves utilizadas en servicios aéreos internacionales, o la explotacién y
navegacion de dichas aeronaves, se aplicaran a las aeronaves de las lineas aéreas de la otra
Parte mientras estén dentro de dicho territorio.

2. Las leyes y los reglamentos de una Parte relativos a la entrada, estadia y salida
de su territorio de pasajeros, miembros de tripulacién y carga, incluyendo correo, tales como
los relativos a inmigracion, aduana, moneda, salubridad y cuarentena, se aplicaran a los
pasajeros, miembros de tripulacion, carga y correo transportados por aeronaves de las lineas
aéreas de la otra Parte mientras estén dentro de dicho territorio.

3, En la aplicacion de sus reglamentos de inmigracién, aduana, cuarentena y
reglamentos afines, ninguna Parte conceder preferencia a sus propias lineas aéreas ni a
ninguna otra respecto a las lineas aéreas de la otra Parte que se utilicen para un transporte
aéreo internacional similar.




3. Los pasajeros, el equipaje, la carga y el correo en transito directo no estaran sujetos mas
que a una inspeccion simplificada. El equipaje y la carga en transito directo estaran
exentos de derechos de aduana y otros impuestos similares.

ARTICULO 6
Reconocimiento de Certificados y Licencias

1. Los certificados de aeronavegabilidad, los certificados de aptitud y las licencias
expedidos o convalidados por una Parte y atn vigentes seran reconocidos como validos por la
otra Parte para explotar los servicios convenidos, a condicién de que los requisitos de acuerdo
con los cuales se hayan expedido tales certificados y licencias sean iguales o superiores a las
normas minimas que se establezcan en cumplimiento del Convenio.

2. En caso de que los privilegios o las condiciones de las licencias y de los
certificados mencionados en el parrafo 1 anterior, expedidos por las autoridades aeronduticas
de una Parte a una persona o a una linea aérea designada o respecto de una aeronave utilizada
en la explotacion de los servicios convenidos, permitan una diferencia de las normas minimas
establecidas en virtud del Convenio y que dicha diferencia haya sido notificada a la
Organizacion de Aviacién Civil Internacional (OACI), la otra Parte puede pedir que se
realicen consultas entre las autoridades acronduticas con miras a aclarar la practica de que se
trata.

4. No obstante, cada Parte se reserva el derecho de no reconocer, por lo que respecta a los
vuelos sobre su propio territorio o el aterrizaje en el mismo, las licencias otorgadas a sus
nacionales por la otra Parte.

ARTICULO 7
Seguridad Operacional

1. Cada Parte podra solicitar en todo momento la realizacion de consultas sobre
las normas de seguridad operacional aplicadas por la otra Parte en aspectos relacionados con
las instalaciones aeronduticas, tripulaciones de vuelo, acronaves y operaciones de aeronaves.
Dichas consultas se realizaran dentro de los 30 (treinta) dias de presentada dicha solicitud.

2. Si después de realizadas tales consultas una Parte llega a la conclusién de que
la otra no mantiene y administra de manera efectiva, en los aspectos mencionados en el
parrafo 1, que tratan de las normas de seguridad operacional que satisfagan las normas en
vigor de conformidad con el Convenio, se informara a la otra Parte de tales conclusiones y de
las medidas que se consideren necesarias para cumplir las normas de la OACI. La otra Parte
debera tomar entonces las medidas correctivas del caso dentro de un plazo convenido.

3. De conformidad con el Articulo 16 del Convenio, queda convenido ademds que
toda aeronave explotada por o en nombre de una linea aérea de una Parte que preste servicio
hacia o desde el territorio de otra Parte podra, cuando se encuentre en el territorio de esta
ultima, ser objeto de una inspeccion por los representantes autorizados de la otra Parte, a
condicién de que ello no cause demoras innecesarias a la operacién de la aeronave. No
obstante las obligaciones mencionadas en el Articulo 33 del Convenio, el propdsito de esta
inspeccion es verificar la validez de la documentacion pertinente de la aeronave, las licencias
de su tripulacion y que el equipo de la aeronave y la condicion de la misma son conformes a
las normas en vigor establecidas en cumplimiento del Convenio.




4. Cuando sea indispensable adoptar medidas urgentes para garantizar la
seguridad de las operaciones de una linea aérea, cada Parte se reserva el derecho de suspender
o modificar inmediatamente la autorizacion de explotacion de una o varias lineas aéreas de la
otra Parte.

5. Toda medida tomada por una Parte de conformidad con el parrafo 4 anterior se
suspendera una vez que dejen de existir los motivos que dieron lugar a la adopcion de tal
medida.

6. Por lo que respecta al parrafo 2 anterior, si se determina que una Parte sigue sin
cumplir las normas de la OACI una vez transcurrido el plazo convenido, este hecho sera
notificado al Secretario General de la OACI. También sera notificada a este tltimo la solucién
satisfactoria de dicha situacion.

ARTICULO 8
Seguridad de la Aviacion

1. De conformidad con los derechos y obligaciones que les impone el derecho
internacional, las Partes ratifican que su obligacion mutua de proteger la seguridad de la
aviacion civil contra actos de interferencia ilicita constituye parte integrante del presente
Acuerdo. Sin limitar la generalidad de sus derechos y obligaciones en virtud del derecho
internacional, las Partes actuardn, en particular, de conformidad con las disposiciones del
Convenio sobre las Infracciones y Ciertos Otros Actos Cometidos a Bordo de las Aeronaves,
firmado en Tokio el 14 de septiembre de 1963, del Convenio para la Represion del
Apoderamiento Ilicito de Aeronaves, firmado en La Haya el 16 de diciembre de 1970 y el
Convenio para la Represion de Actos Ilicitos contra la Seguridad de la Aviaciéon Civil,
firmado en Montreal el 23 de septiembre de 1971, su Protocolo Complementario para la
Represion de Actos llicitos de Violencia en los Aeropuertos que Presten Servicio a la
Aviacién Civil Internacional, firmado en Montreal el 24 de febrero de 1988, del Convenio
para Marcacion de Explosivos Plasticos para el Propésito de Deteccion, firmado en Montreal
el 1 de marzo de 1991, asi como con todo otro convenio o protocolo relativo a la seguridad de
la aviacion civil al que ambas Partes estén adheridas.

2. A peticion, las Partes se prestaran mutuamente toda la ayuda necesaria que
soliciten para impedir actos de apoderamiento ilicito de aeronaves civiles y otros actos ilicitos
contra la seguridad de dichas aeronaves, sus pasajeros y tripulaciones, aeropuertos e
instalaciones y servicios de navegacion aérea, y toda otra amenaza contra la seguridad de la
aviacion civil.

3. Las Partes actuardn, en sus relaciones mutuas, de conformidad con las
disposiciones sobre seguridad de la aviacion establecidas por la OACI y que se denominan
Anexos al Convenio; exigiran que los explotadores de aeronaves de su matricula, o los
explotadores que estén establecidos en su territorio, y los explotadores de aeropuertos
situados en su territorio actiien de conformidad con dichas disposiciones sobre seguridad de la
aviacion. Cada Parte notificard a la otra Parte de toda diferencia entre sus reglamentos y
métodos nacionales y las normas de seguridad de la aviacion de los Anexos. Cualquiera de las
Partes podra solicitar en todo momento la realizacion inmediata de consultas con la otra Parte
sobre dichas diferencias.




4. Cada Parte conviene en que puede exigirse a dichos explotadores de aeronaves
que observen las disposiciones sobre seguridad de la aviacién que se mencionan en el parrafo
3 anterior, exigidas por la otra Parte para la entrada, salida o permanencia en el territorio de
esa otra Parte. Cada Parte se asegurard de que en su territorio se aplican efectivamente
medidas adecuadas para proteger las aeronaves e inspeccionar a los pasajeros, las
tripulaciones, los efectos personales, el equipaje, la carga y los suministros de las aeronaves
antes y durante el embarque o la estiba. Cada Parte también considerara favorablemente toda
solicitud de la otra Parte para que adopte medidas especiales de seguridad razonables con el
fin de afrontar una amenaza determinada.

5. Cuando se produzca un incidente o una amenaza de incidente de
apoderamiento ilicito de aeronaves civiles u otros actos ilicitos contra la seguridad de tales
aeronaves, sus pasajeros y tripulaciones, aeropuertos o instalaciones y servicios de
navegacion aérea, las Partes se asistiran mutuamente facilitando las comunicaciones y otras
medidas apropiadas destinadas a poner término, en forma rapida y segura, a dicho incidente o
amenaza.

6. Cada Parte tendra el derecho, dentro de los 60 (sesenta) dias siguientes a la
notificacion, de que sus autoridades aeronduticas lleven a cabo una evaluacion en el territorio
de la otra Parte de las medidas de seguridad que aplican, o que prevén aplicar, los
explotadores de aeronaves respecto a los vuelos que llegan procedentes del territorio de la
primera Parte o que salen para el mismo. Las disposiciones administrativas para la realizacién
de dichas evaluaciones se adoptaran de comUn acuerdo entre las autoridades aeronauticas y se
aplicaran sin demora a fin de asegurar que las evaluaciones se realicen de forma expedita.
Todas las evaluaciones estaran cubiertas por un acuerdo confidencial especifico.

7. Cuando una Parte tenga motivos razonables para creer que la otra Parte se ha
apartado de las disposiciones de este Articulo, esa Parte podra solicitar la realizacion de
consultas. Dichas consultas comenzaran dentro de los 15 (quince) dias de recibida dicha
solicitud de cualquiera de las Partes. En caso de que no se llegue a un acuerdo satisfactorio
dentro de los 15 (quince) dias a partir del comienzo de las consultas esto constituird motivo
para negar, revocar o suspender las autorizaciones de la o las lineas aéreas designadas por la
otra Parte, o imponer condiciones a las mismas. Cuando una emergencia lo justifique, o para
impedir que continte el incumplimiento de las disposiciones de este Articulo, esa Parte podra
adoptar medidas provisionales en todo momento.

ARTICULO 9
Derechos Impuestos a los Usuarios

1. Ninguna de las Partes impondra o permitird que se imponga a las lineas aéreas
designadas de la otra Parte tasas y demds cargos superiores a los que se impongan a sus
propias lineas aéreas que exploten servicios internacionales similares.

2. Cada Parte alentara las consultas relativas a derechos impuestos a los usuarios
entre sus autoridades competentes y las lineas aéreas que utilicen las instalaciones y los
servicios proporcionados, cuando sea posible por medio de las organizaciones representativas
de dichas lineas aéreas. Debe darse a los usuarios un aviso previo razonable sobre toda
propuesta de modificacion de los derechos impuestos a fin de permitirles expresar sus puntos
de vista antes de que se efectien dichos cambios. Ademas, cada Parte alentard a sus
autoridades competentes y a dichos usuarios a que intercambien informacién apropiada
relativa a los derechos impuestos a los usuarios.




ARTICULO 10
Derechos de Aduana

1. Cada Parte, basandose en la reciprocidad, eximira a una linea aérea designada
de la otra Parte en el mayor grado posible en virtud de sus leyes nacionales, de las
restricciones sobre importaciones, de derechos de aduana, impuestos indirectos, derechos de
inspeccion y otros derechos y gravamenes nacionales que no se basen en el costo de los
servicios proporcionados a la llegada, respecto a aeronaves, combustible, aceites lubricantes,
suministros técnicos y repuestos, incluyendo motores, equipo de uso ordinario de esas
aeronaves, provisiones de a bordo y otros productos tales como boletos y guias aéreas de
carga impresos, todo material impreso con el logotipo de la empresa y material publicitario
corriente distribuido gratuitamente por dicha linea aérea designada, destinados o utilizados
unicamente con relacion a la explotacién o mantenimiento de las aeronaves de la linea aérea
designada de la otra Parte que se encuentre operando los servicios convenidos.

2. Las exenciones concedidas en este Articulo se aplicaran a los productos
mencionados en el parrafo 1:

a. que se introduzcan en el territorio de una Parte por o en nombre de la linea
acrea designada de la otra Parte;

b) que se encuentren a bordo de la linea aérea designada de una Parte a su
llegada al territorio de la otra Parte o al salir del mismo; o

c) que se lleven a bordo de la aeronave de la linea aérea designada de una
Parte al territorio de la otra Parte y que estén destinados para ser usados en
la explotacion de los servicios convenidos; sea que dichos productos se
utilicen o consuman enteramente o no dentro del territorio de la Parte que
otorga la exencion, a condicién de que su propiedad no se transfiera en el
territorio de dicha Parte.

3. El equipo ordinario de a bordo, asi como los materiales y suministros que
normalmente se hayan a bordo de la acronave de una linea aérea designada de cualquicra de
las Partes, solo pueden descargarse en el territorio de la otra Parte con la aprobacion de las
autoridades aduaneras de dicho territorio. En ese caso, pueden mantenerse bajo la vigilancia
de dichas autoridades hasta que se reexporten o se tome otra disposicién al respecto de
conformidad con los reglamentos aduaneros.

ARTICULO 11
Impuestos

1. El capital que representan las aeronaves explotadas en los servicios aéreos
internacionales por la linea aérea designada estard sujeto a impuestos Unicamente en el
territorio de la Parte en que esta situado el domicilio principal de la linea aérea.

2. Las ganancias resultantes de la operacion de las aeronaves de una linea aérea
designada en los servicios aéreos internacionales, asi como los bienes y servicios que le sean
abastecidos, seran tributados de acuerdo con la legislacion de cada Parte, debiendo ambas
Partes buscar concluir un acuerdo especial para evitar la doble tributacién.




ARTICULO 12
Capacidad

1. Cada Parte permitird que cada linea aérea designada determine la frecuencia y
capacidad de los servicios de transporte aéreo internacional que ofrece, basandose en
consideraciones comerciales propias del mercado.

2. Ninguna de las Partes limitara unilateralmente el volumen de trafico, la
frecuencia o la regularidad del servicio, o el tipo o tipos de aeronaves operados por las lineas
aéreas designadas de la otra Parte, excepto cuando sea necesario por razones aduaneras,
técnicas, operacionales o ambientales, bajo condiciones uniformes consistentes con el
Articulo 15 del Convenio.

ARTICULO 13
Precios

1. Los precios cobrados por los servicios operados con base en este Acuerdo,
podran ser establecidos libremente por las lineas aéreas, sin estar sujetos a aprobacion.

2. Cada Parte puede requerir notificacion o registro ante las autoridades
aeronauticas, por las lineas aéreas designadas, de los precios desde y hacia su territorio.

ARTICULO 14
Competencia

1. Las Partes se informardn mutuamente acerca de sus leyes, politicas y practicas
en materia de competencia o modificaciones de las mismas, y de cualesquier objetivos
concretos que en ellas se persigan, que puedan afectar a la explotacién de los servicios de
transporte a€reo con arreglo al presente Acuerdo e identificaran las autoridades encargadas de
su aplicacion.

2. Las Partes se notificaran mutuamente si consideran que puede haber
incompatibilidad entre la aplicacion de sus leyes, politicas y practicas sobre la competencia y
las cuestiones relativas a la aplicacion del presente Acuerdo.

3. Sin perjuicio de cualesquier otras disposiciones en contrario, nada de lo
dispuesto en este Acuerdo deberd (i) requerir o favorecer la adopcion de arreglos entre lineas
aéreas, decisiones de gremios de lineas aéreas o practicas concertadas que impidan o
distorsionen la competencia; (ii) reforzar los efectos de tales arreglos, decisiones o practicas
concertadas; o (iii) delegar a operadores econémicos privados la responsabilidad de la tomada
de decisiones que impidan, distorsionen o restrinjan la competencia.

ARTICULO 15
Conversion de Divisas y Remesa de Ingresos

1. Cada Parte permitird a las lineas aéreas designadas de la otra Parte, a peticion,
convertir y transferir al extranjero todos los ingresos locales provenientes de la venta de
servicios de transporte aéreo y de actividades conexas directamente vinculadas al transporte
aéreo, y que excedan de las cantidades gastadas localmente, permitiéndose su rapida




conversién y transferencia, a la tasa de cambio aplicable en la fecha de la solicitud de
conversion y transferencia.

2. La conversion y la remesa de tales ingresos seran permitidas de conformidad
con la legislacion vigente, y no estaran sujetas a cualquier cobro administrativo o banquero,
excepto los normalmente cobrados por los bancos para su ejecucion.

3. Las disposiciones del presente Articulo no exoneran a las lineas aéreas de
ambas Partes de los impuestos, tasas y contribuciones a que estén sujetas.

4. En caso de que exista un acuerdo especial entre las Partes para evitar la doble
tributacién, o en el caso que un acuerdo especial regule la transferencia de fondos entre las
Partes, dicho acuerdo prevalecera.

ARTICULO 16
Actividades Comerciales

1. Cada Parte otorgara a las lineas aéreas designadas de la otra Parte el derecho de
vender y comercializar en su territorio servicios de transporte aéreo internacional,
directamente o por medio de agentes u otros intermediarios, a discrecién de la linea aérea,
incluyendo el derecho de establecer sus propias oficinas, tanto como empresa operadora como
no operadora.

2. Cada linea aérea tendrd el derecho de vender servicios de transporte en la
moneda de ese territorio o, sujeto a las leyes y regulaciones nacionales, en monedas de libre
convertibilidad de otros paises, y cualquier persona podra adquirir dichos servicios de
transporte en monedas aceptadas por esa linea aérea.

3. Las lineas aéreas designadas de una Parte podran, sobre una base de
reciprocidad, traer y mantener en el territorio de la otra Parte sus representantes y funcionarios
comerciales, operacionales y técnicos necesarios en la operacion de los servicios convenidos.

4. Esas necesidades de personal pueden, segin criterio de las lineas aéreas
designadas de una Parte, ser satisfechas con personal propio o utilizando los servicios de
cualquier otra organizacion, compaiiia o linea aérea que opere en el territorio de la otra Parte,
autorizada a prestar esos servicios para otras lineas aéreas.

5. Los representantes y los funcionarios estaran sujetos a las leyes y reglamentos
en vigor de la otra Parte.

ARTICULO 17
Flexibilidad Operacional

1. Cada aerolinea designada podra en las operaciones de los servicios autorizados
por este Acuerdo, utilizar sus propias aeronaves o aeronaves que hayan sido arrendadas,
fletadas, o intercambiadas a través de un contrato celebrado entre lineas aéreas (de ambas
partes o de terceros paises), en cumplimiento de las normas y regulaciones de cada Parte y del
articulo 83 bis del Convenio, cuando aplique, y que debera ser presentado a las autoridades de
ambas Partes. En caso de ser aplicable, las Partes podran celebrar acuerdos o memorandos de




alcance técnico — operacional, para establecer las condiciones de delegacién o no de
responsabilidades sobre la vigilancia de la seguridad operacional.

2. Con sujecioén al parrafo 1 anterior, las lineas aéreas designadas de cada una de
las Partes pueden utilizar aeronaves (o aeronaves y tripulacion) arrendadas de otra empresa, a

condicién de que esto no tenga como resultado que una linea aérea arrendadora ejerza
derechos de trafico que no tiene.

ARTICULO 18
Codigos compartidos y arreglos de cooperacion
1. Al explotar o mantener los servicios acordados en las rutas convenidas,
cualquier linea aérea designada de una Parte podra celebrar acuerdos de cooperacion
comercial, incluyendo bloqueo de asientos o codigo compartido con:
a) lineas(s) aérea(s) de la misma Parte;
b) lineas(s) aérea(s) de la otra Parte;
c) lineas(s) aérea(s) de terceros paises, siempre que esos terceros paises,
autoricen o permitan los acuerdos entre las lineas aéreas de la otra Parte y
otras lineas aéreas en los servicios hacia, desde y via dicho tercero pais;
a condicion de que todas las lineas aéreas en tales acuerdos:

a) mantengan la autorizacion apropiada;

b) cumplan los requisitos normalmente aplicables a dichos acuerdos, como la
proteccion de pasajeros y responsabilidad de la informacion.

2. Todas las lineas aéreas que participan en dichos acuerdos deberan informar en
el punto de venta cual es la linea aérea operadora.

3. Todos los acuerdos de cédigo compartido deben tener la aprobacion previa de
las autoridades aeronduticas antes de su explotacion.

4. Tales acuerdos no garantizaran el ejercicio de derechos adicionales de trafico
accesorio.
ARTICULO 19
Estadisticas

Las autoridades aeronduticas de cada Parte deberan proporcionar o deberan
hacer que sus lineas aéreas designadas proporcionen a las autoridades aeronduticas de la otra
Parte, a peticion, informes periddicos de estadisticas, o de otro tipo, que puedan ser
razonablemente requeridos.




ARTICULO 20
Aprobacion de Horarios

1. Las lineas aéreas designadas de cada Parte someteran sus horarios de vuelos
previstos a la aprobacion de las autoridades aeronduticas de la otra Parte, por lo menos 30
(treinta) dias antes de explotar los servicios convenidos. El mismo procedimiento se aplicara a
toda modificacion de los horarios.

2. Para los vuelos de refuerzo o adicionales que la linea aérea designada de una
Parte desee explotar en los servicios convenidos fuera del cuadro de horarios aprobado, dicha
linea aérea debera solicitar la autorizacién previa de las autoridades aeronduticas de la otra
Parte. Tales solicitudes deberan ser presentadas por lo menos con 5 (cinco) dias habiles de
anticipacion de la operacion de tales vuelos.

ARTICULO 21
Consultas

1. Cualquiera de las Partes puede, en cualquier momento, solicitar que se realicen
consultas sobre la interpretacion, aplicacidn, puesta en practica o enmienda a este Acuerdo o
el cumplimiento de este Acuerdo.

2. Dichas consultas, que pueden llevarse a cabo mediante reuniones o por
correspondencia, se iniciaran dentro del plazo de 60 (sesenta) dias a partir de la fecha en que
la otra Parte reciba una solicitud por escrito, a menos que las Partes hayan convenido otra
cosa.

ARTICULO 22
Solucidn de Controversias

1. Si surge una controversia entre las Partes respecto a la interpretacion o
aplicacion del presente Acuerdo, salvo las que puedan surgir con relacion al Articulo 7
(Seguridad Operacional) y al Articulo 8 (Seguridad de la Aviacién), las autoridades
acronduticas tratardn, en primera instancia, de solucionarla mediante consultas vy
negociaciones.

2. Si las Partes no llegan a un acuerdo mediante negociaciones, la controversia se
solucionara por via diplomatica.

ARTICULO 23
Enmiendas

Cualquier enmienda de este Acuerdo, convenida entre las Partes, entrard en
vigencia en fecha a ser determinada mediante intercambio de notas diplométicas, indicando
que todos los procedimientos internos necesarios fueron completados por las Partes.




ARTICULO 24
Acuerdos Multilaterales

Si un acuerdo multilateral relativo al transporte aéreo entra en vigor para ambas
Partes, el presente Acuerdo se enmendara a fin de cumplir las disposiciones de dicho acuerdo
multilateral.
ARTICULO 25
Terminacién

Cualquiera de las Partes puede, en todo momento, notificar a la otra Parte, por
via diplomatica, su intencion de poner fin al presente Acuerdo. Dicha notificacion se
comunicard simultdneamente a la OACI. El presente Acuerdo expirard a la medianoche,
horario local de la Parte que recibe la notificacién, inmediatamente antes del primer
aniversario de la fecha de recepcion de la notificacion por la otra Parte, a menos que se retire
dicha notificacién mediante acuerdo, antes de concluir dicho plazo. Si la otra Parte no acusa
recibo, se considerard que la notificacion ha sido recibida 14 (catorce) dias después de su
recepcion por la OACL

ARTICULO 26
Registro en la OACI

El presente Acuerdo y toda enmienda al mismo seran registrados, después de
su firma, en la OACI por la Parte en cuyo territorio haya sido firmado, o de acuerdo con lo
convenido entre las Partes.

ARTICULO 27
Entrada en Vigor

El presente Acuerdo entrara en vigor en la fecha de recibo de la segunda nota
diplomatica confirmando que todos los procedimientos constitucionales internos requeridos
fueron completados por las Partes.

En testimonio de que los abajo firmantes, estando debidamente autorizados por
sus respectivos Gobiernos, firmaron el presente Acuerdo.

Hecho en Brasilia, el 4 de abril, del afio 2011, en idiomas Portugués y Espafiol,
siendo ambos textos auténticos.

POR EL GOBIERNO DE LA POR EL GOBIERNO DE
REPUBLICA FEDERATIVA DEL COSTA RICA
BRASIL

L




ANEXO

Cuadro de rutas

Rutas a ser operadas por las lineas aéreas designadas por Costa Rica:

Origen Puntos intermedios Destino Puntos mas alla

Puntos en Costa Rica | Cualesquier puntos Puntos en Brasil Cualesquier puntos

Rutas a ser operadas por las lineas aéreas designadas por Brasil:

Origen Puntos intermedios Destino Puntos mas alla
Puntos en Brasil Cualesquier puntos Puntos en Costa Rica | Cualesquier puntos
NOTAS:

Las lineas acreas designadas por ambas Partes podrén, en cualquiera o en todos los vuelos, a
su opcidn:

1. efectuar vuelos en cualquier direccién o en ambas;
2. combinar diferentes ntimeros de vuelo en la operacion de una sola aeronave;

3. omitir escalas en sus respectivas rutas, en cualquier punto o puntos, con la condicién
de que los servicios empiecen o terminen en un punto del territorio de la Parte que
designa la linea aérea;

4. servir en las rutas un punto o puntos intermedios o més alla del territorio de las Partes,
en cualquier combinacion u orden;

5. transferir el trafico desde cualquiera de sus aeronaves a cualquier otra de sus
acronaves en cualquier punto de las rutas; y

6. servir puntos anteriores a cualquier punto en su territorio, con o sin cambio de
aeronave o nimero de vuelo y ofrecer y anunciar dichos servicios al piblico como
servicios directos.




