ACORDO SOBRE SERVICOS AEREOS ENTRE A REPUBLICA FEDERATIVA
DO BRASIL E A REPUBLICA DA FINLANDIA

A Republica Federativa do Brasil ("Brasil")

a Republica da Finlandia (Finlandia),
doravante denominados "Partes";

Sendo Partes da Convengdo sobre Aviagdo Civil Internacional, aberta para
assinatura em Chicago no dia 7 de dezembro de 1944;

Desejando promover as suas relagdes mutuas no dominio da aviagao civil e celebrar
um acordo para efeitos de estabelecimento de servicos aéreos entre e além dos seus respectivos
territérios;

Desejando promover um sistema de aviagdo internacional baseado na competicao
entre as companhias aéreas no mercado com o minimo de interferéncia e regulamentagéo
governamental;

Desejando facilitar a expansio das oportunidades de servicos aéreos
internacionais;

Desejando garantir o mais alto grau de seguranca e protecdo nos servicos aéreos
internacionais e reafirmando sua grave preocupagao com atos ou ameagas contra a seguranca das
aeronaves, que ponham em risco a seguranca de pessoas ou bens, afetem negativamente a
operagao dos servigos aéreos e minam a confianca do publico em a seguranca da aviacdo civil;

Desejando tornar possivel as empresas aéreas oferecer ao publico viajante e de

navegagdo uma variedade de opgdes de servico e desejando encorajar as companhias aéreas
individuais a desenvolver e implementar precos inovadores e competitivos;

Acordaram o seguinte:




Artigo 1
Definicies

Para aplicagao do presente Acordo, salve disposi¢do em contrario, o termo:

e

- "Autoridade aeronautica" significa, no caso do Brasil, a autoridade de aviacdo

civil, representada pela Agéncia Nacional de Avia¢do Civil (ANAC) e no caso da
Finléndia, a Autoridade de Aviag3o Civil, ou em ambos os casos, qualquer outra
autoridade ou pessoa autorizada a executar as funcdes exercidas pelas
autoridades acima mencionadas ou funcdes similares;

"Acordo" significa este Acordo, qualquer anexo a ele, e quaisquer emendas
decorrentes;

- "Convencdc" significa a Convengdo sobre Aviacado Civil internacional, aberta para
g ¢

assinatura em Chicago no dia 7 de dezembro de 1944, e inclui: qualquer emenda
que tenha entrado em vigor de acordo com o Artigo 94(a) da Convencdo e tenha
sido ratificada por ambas as Partes, e qualquer Anexo ou qualquer emenda ao
mesmo adotada de acordo com o Artigo 90 da Convengdo, na medida em que
tal Anexo ou emenda seja em um determinado momento efetiva para ambas as
Partes;

"Empresa aérea designada" significa uma empresa aérea que tenha sido
designada e autorizada em conformidade com o Artigo 3 (Designacdo e
Autorizacdo) deste Acordo;

. "Preco" significa qualquer prego, tarifa ou encargc para o transporte de

passageiros, bagagem e/ou carga, excluindo mala postal, no transporte aéreo,
incluindo qualquer outro modal de transporte em conexdo com aquele,
cobrados pelas empresas aéreas, incluindo seus agentes, e as condi¢des segundo
as quais se aplicam estes precos, tarifas e encargos;

"ol

. “Territério”, “servigo aéreo”, “servico aéreo internacional”, “empresa aerea” e

“escala para fins ndo comerciais” tém o significado especificado nos artigos 2 e
96 da Convengdo;

. "Taxas de utilizagdo" significa uma taxa imposta as companhias aéreas pelo

fornecimento de instalagBes ou servicos aeroportudrios, de navegacao aérea ou
de seguranca da aviagdo, incluindo servigos e instalagdes conexas; e

. "Tratados da UE" significam o Tratado da Unido Europeia e o Tratado sobre o

Funcionamento da Unido Europeia.




Grtigo 2

Cancessdo de direitos

1 Cada Parte concede 3
aérens internacionair:

outrs Parte o¢ seguintes direitos em r

a. o direito de voar pelc seu tarritdrio sem pousar;
b. o direito de fazer escalas em sau territorio nara fins n3o com

2. Cada Parte concede a cutra Parte os direitos especificados nes
de operagdo de servigos aéreos internacionais nas rotas especificadas nc Anex
servigos e rotas sdo doravante denominados “0s servicos acordados” e “as r
respectivamente. Ac operar um servigo acordado em uma rota especificada,

e\agéo aos servigos

erciais;

»Le Acorde para fins
o deste Acordo. Tais
otas especificadas”,
as empresas aéreas

designadas por cada Parte usufruirdo, além dos direitos especificados nc paragrafo 1 deste Artigo,

do direito de fazer escalas no territério da outra Parte nos pontos especificad
anexo para efeitos de embarque e/ou desembarque de trafego internacional d
e correio, separadamente ou em conjunto.

3
especificada, em qualquer ou em todos 0s voos e a seu critério:

a. Operar voos em uma ou ambas as direcdes;

h
o

Combinar diferentes numeros de voo dentro de uma operag

(o]

nas rotas em gualquer combinacdo e em qualquer ordem;

(o

. Omitir paradas em qualquer ponto ou pontos;

[

. Transferir irafego de gualguer uma de suas aeronaves p
aeronave em qualquer ponto das rotas:

oh

mudanca de aeronave ou nimero de voo e oferecer e divu
publico como por meio de servigos;

U]

1

Combinar o trafego na mesma aeronave, independentem
trafego se origine;

sem limitagdo direcional ou geogréfica e sem perda de qualguer direito de tra

Cada empresa aérea designada pode, ac operar um servige aco

Servir pontos atras de qualquer ponio ou pontos em seu ter

. Fazer escalas em qualquer ponto dentro ou fora do territério

. Transportar trafego em transito pele territorio da outra Parte

DS para essa rota no
e passageiros, carga

rdacic 2m uma rota

A0 de aeronave;

. Servir atras, intermediarios e alem de pontos e pontos nos territérios das Partes

ara qualguer outra

ritdric com ou sem
gar tais servigos ao

da outra Parte;

v

ente de onde esse

nsportar trafego de

outra forma permitido sob este Acordc, desde gue exceto para os servigos exclusivamente
cargueiro, o servigo sirva um ponto no territorio da Parte que designa a empresa aérea.

J




=3 £ gualquer segmento ou segmentos dse rofas acimia, quaiguer empresa serea
designada pode realizar transporte aéreo mternacional sem qualquer limitacdc cuanto &
alteragdc, em qualquer ponto da rota, no tipo ou nimero de aeronaves operadas.

5 Nada neste Acordo serd consideraso como conferinde a uma empresa aérea
designada de uma Parte o direito de embarcar, no territério da outra Parte, passageiros, carga e
correio transportados mediante remuneragao ou locagdo e destinados a outro ponto do territorio
dessa outra Parte.

Artigo 3
Designacdo e Autorizagdo

1. (ada Parte tera o diretto de designar uma ou mais empresas aéreas para operar 0s
servigos acordados e retirar ou alterar tais designagdes. £ssas designacdes serio feitas por escrito
a autoridade aerondutica da outra Parte.

2. Apos o recebimento de tal designagao e dos pedidos da empresa aérea designada,
na forma e maneira prescritas para autorizagées de operacado e permissoes técnicas, a outra Parte
concederd as autorizagdes e permissGes apropriadas com o minimo de atraso processual, desde
aue: ' '

a) no caso de uma compaiihia aérea designada pela Finldndia:

(i) esta estabelecido no territério da Finldndia ao abrigo dos Tratados
da UE e tem uma Licenca de Funcionamentc valida de acordo com a
legislacao da Unido Europeia; e

(i) o controle regulamentar efetivo da empresa aérea seja exercido e
mantido pelo Estado-Membro da Unido Europeia responsavel pela
emissao do seu Certificado de Operador Aéreo e a autoridade aerondautica
competente esteja claramente identificada na designacao;

b) nc caso de empresa aérea designada pelo Brasil:

(i) esta estabelecido no territdrio do Brasil e € licenciada de acordo com
a lei aplicavel do Brasil, e

(ii) o Brasil possui e mantém efetivo controle regulatério da empresa
aérea;

c) a empresa aérea designada esta qualificada para atender s condi¢ées prescritas
pelas leis e regulamentos normalmente aplicados a operagdo de servicos aéreos internacionais
pela Parte que considera o pedido ou os pedidos.

3. Quando uma empresa aérea tiver sido assim designada e autorizada, podera
comegar a operar a qualquer momento os servigos acordados, desde que a empresa aérea cumpra
todas as disposicdes aplicaveis do Acordo
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Artige 4
Rewcqerfio dz Luterizagio

Gualguer uma das Partew pode revogar, suspender ou limitar 2 autorizacdo de
operagdo ou as permissdes “Ecnicas de ure empresa aérea designada pela outra Parte quando:

aj n0caso de uma empresa sérea designada peia Finldndia;

n)

¢}

(i) ndc <std estabelecide no territorio da Finlandia sob os Tratados da UE
Ou Nac possui tma Licenga de Operacdo vélida de acerdo com a legislacio
da Uni3o Europeia; ou

(ii) o controle reguiamentar efetivo da empresa 3évea nédo seja exercido ou
ndo seja mantido pelo Estado-Membro da Uniso Europeia responsavel
pela emissdo do seu Certificado de Operador Aéreo. ou z autoridade
aeronautica comgetente ndc esteja claramente identificada na
desigriacao; :

no caso de empress aérea designada pelo Brasil:

(i) ndo estd estabelecido no territério do Brasi! & ndc estd licenciado de
acordo com a legislacdo brasileira aplicavel; ou

(i) o Brasil ndo estd mantendo um controle regulatorio efetivo da
companhia aérea; ou

essa empresa aérea ndo cumpriu as leis e regulamentos

mericionados no Artigo 5 deste Acordo.

~y

<.

as Partes.

A menods gue 3 imediata revogacdo, suspensdo ou irmposicdo das condicdes
previstas no paragrafo 1 do presente Artigo seja essencial para impedit novas infragoes a leis e
regulamentos, ou as disposicdes deste Acordo, esse direito somente sera exercido apos a
realizacdo de consultas com a outra Parte. Tal consulta devera ocorrer antes de expirar o prazo de
quinze (15) dias a partir da data da solicitacdo por uma Parte, salvo entendimento diversc entre




Artigo 5
Aplicagdo de Leis e Reyulamentactes

1. As leis e regulamentos de uma Paste que regem a entrada e saida de seu territério
de aeronaves engajadas em servigos aéreos internacionais, ou a operacio e navegacao de tais
aeronaves enquanto em seu territério, serao aplicados as aeronaves das empresas aéreas da outra
Parte,

2 As leis e regulamentos ge uma Parte, relativos & entrada, permanéncia ¢ saida de
seu territorio, de passageiros, tripulantes e carga, inciuindo mala postal, tais como os relativos 2
imigracdo, alfandega, moeda, salide e quarentena serdo aplicados aos passageiros, tripulantes,
carga e mala postal transportados por aeronaves das empresas aéreas da outra Parte, enquanto
permanecerem no referido territério

3. Passageiros, bagagem, carga e mala postal em transito direto através do territério
de qualquer das Partes e desde que ndo deixe a area do aeroporto reservada para esses fins,
exceto no que diz respeito as medidas de seguranca contra atos de violéncia, contrabando de
entorpecentes e pirataria aérea, serdo sujeitos apenas a um controle simplificado.

4. Nenhuma Parte dard preferéncia as suas préprias empresas aéreas ou a gualquer
outra empresa aérea em relacdo as empresas aéreas da outra Parte engajadas em transporte
aéreo internacional similar, na aplicacio de seus regulamentos de imigracdo, alfandega,
quarentena e regulamentos similares.

Artigo 6
Iseng¢do de Impostos, Direitos Aduaneiros e outros E. ncargos

i As aercnaves operadas em servigos aéreos internacionais por uma empresa aérea
designada de uma Parte, bem como seus equipamentos regulares, pecas sobressalentes,
suprimentos de combustivel e lubrificantes, estoques de aeronaves (incluindo alimentos, bebidas
e tabaco) a bordo dessas aeronaves estardo isentos de todos os impostos, direitos aduaneiros,
taxas de inspe¢do e outros encargos similares a chegada ao territério da outra Parte, desde que
tais equipamentos, pecas sobressalentes, suprimentos e estoques permane¢am a bordo da
aeronave até o momento em que forem novamente exportados ou usados ou consumidos por tais
aeronaves em voos sobre aquele territério.

2; Ficam também isentos dos impostos, taxas, taxas e emolumentos referidos no
paragrafo 1 do presente artigo, com exce¢do dos encargos com base no custo do servigo prestado:

a) provisbes de aeronaves embarcadas no territério de uma Parte,
dentro de limites razodveis, para uso em uma aeronave de partida envolvida em um Servigo aéreo
internacional de uma empresa aérea designada da outra Parte;

b) pecas sobressalentes, incluindo motores, introduzidas no territério
de uma Parte para a manuten¢do ou reparacdo de aeronaves envolvidas num servico aéreo
internacionai de uma empresa aérea designada da outra Parte:




c combustivel, lubriiicantas 2 suprimentos técnicos consumiveis
introduzidos ou forneidos no territdric de uma Farte para uso em um servico aéreo internacional
de uma empresa acroa designada da outra Farte, mesmo quando esses suprimentos devam ser
usacios ria parte da viagem realizada ac longo do territdrio da primeira Parte mencionada, em cujo

territorio sdo embarcados.

aj documentos da empresa aérea, tais como bilhetes e cartas de porte
a2erzo, hem como material publicitdrio @ promocional dentro de limites razoaveis, destinados a
serem utilizados por uma empresa aérea designada de uma Parte e introduzidos no territério da
outra Parte,
3. Os materiais referidos no paragrafo 2 do presente Artige podem ser marnitidos sob
supervisas ou controle aduaneiro.

4. € equipamento aéreo reguiar. bem como s materiais, suprimentos e pecas
sobressalentes normalmente retidos a bordo de aeronaves operadas zor uma empress aérea
designada de uma Parte, s6 podem ser descarregados no territéric da outra Parte com a
aprovacdo das autoridades aduaneiras dessa Parte. Nesse caso, podem ser colocados sob a
supervisao das referidas autoridades até ¢ momento em que sejam novamente exportados ou
efiminados de acorde com os regulamentos aduaneiros

5. A hagagem e a carga em transito direto pele territdrio de uma Parte estar3o isentas
de impostos, direitos aduaneiros, taxas e outros encargos similares nao baseados no custo dos
servigos na chegada ou partida.

6. As isencdes previstas neste artigo também estardc disponiveis quando as empresas
aéreas designadas de uma Parte tiverem contratado outra empresa aérea, que também usufrua
de tais isencdes da cutra Parte, para o empréstimo ou transferéncia no territério da cutra Parte
dos itens especificados nos paragrafos 12 e 22 deste artigo.

77 Nada neste Acordo impedird a Finldndia de.impor, de forma ndo discriminatéria,
impostos, taxas, direitos, taxas ou encargos sobre o combustivel fornecido em seu terricsric parz
uso em uma aeronave de uma transportadora aérea designada do Brasil que opere entre um
ponto no territorio da Finldndia e outro ponto no territdrio da Finlandia ou no territério de outro
Estado-Membro da Unido Europeia.

8. Nada neste acordo impedira o Brasil de impor, de forma ndo discriminatoria,
impostos, taxas, direitos, taxas ou encargos sobre o combustivel fornecido em seu territoric para
uso em uma aeronave de uma transportadora aérea designada pela Finlandia que opere entre um
ponto no territério dc Brasil e outro ponto no territério do Brasil.




Ariigo 7
Provisoes de capacidade

1. Cada Parte concederd uma oporturidade iusta ¢ igualitaria para as empresas aéreas
designadas de ambas as Partes competirem na prestacdo e venda dos Servicos aéreos
internacionais abrangidos por este Acordo.

Z. Cada Parte devera permitir gue cada empresa aérea designada determine a
frequéncia e a capacidade dos servicos aéreos internacionais que oferece com base em
consideracdes comerciais no mercado.

3. Nenhuma das Partes limitara unilateraimente o volume de trafego, frequéncia ou
regularidade do servigo, ou o tipo ou tipos de aeronaves operadas por uma empresa aérea
designada da outra Parte, exceto conforme exigido por razdes aduaneiras, técnicas, operacionais
ou ambientais sob condigSes uniformes, consistentes com o artigo 15 da Convenc3o.

4. Nenhuma das Partes impord as empresas aéreas designadas da otitra Parte um
requisito de primeira recusa, taxa de eievacdo, taxa de n3o objecdo ou yualquer outro requisito
com reiagdo a capacidade, frequéncia ou trafego que seja inconsistente com os propésitos deste
Acordo.

b, Cada Parte poderd exigir o arquivamento de programas de trafego e voos
individuais ou planos operacionais, pelas empresas aéreas designadas da outra Parte. O énus
administrativo dos requerimentos de arquivamento deve ser minimizado e todos os
arquivamentos deveim ser tratados prontamente pelas respectivas autoridades aeronauticas.

Artigo 8
Precos

1. Cada Parte permitira que os pregos dos servicos aéreos sejam decididos por cada
empresa aérea designada com base em consideracdes comerciais no mercado.

2. Cada Parte poderd exigir a notificagdo ou apresentacdo as autoridades pelas
empresas aéreas designadas de pregos de transporte origindrios de seu territério para fins
informativos. Tal apresentagdo n3o deverd ser feita antes da abertura dos precos.

3. Nenhuma das Partes devera tomar medidas unilaterais para impedir a inauguragdo
ou continuacdo de um prego proposto a ser cobrado ou cobrado por uma empresa aérea
designada de qualquer uma das Partes para transporte aéreo internacional.

4, Se uma Parte considerar que um preco proposto a ser cobrado por uma empresa
aerea designada da outra Parte para transporte aéreo internacional parece injusto, desarrazoado
ou discriminatério, deverd solicitar consultas e notificar a outra Parte dos motivos de sua
insatisfagdo o mais rdpido possivel. Essas consultas serdo realizadas no prazo maximo de 30
(trinta) dias ap6s o recebimento da solicitacdo, e as Partes deverdo cooperar na obtenc¢do das
informagbes necessarias a resolugde fundamentada da questdo. Se as Partes chegarem a um
acordo com relagdo a um prego para o qual um aviso de insatisfagdo tenha sido dado, cada Parte




~

envicare seus melbores esforeos parz colocar esse acerde em vigor. Sem tal acorde matuo am
contrasio, 6 prece anariormeante existente contnuara em vigor.

Artigo 3
Representacdc « vendas oo emprasas aéreas

1. hs emmpresas aéreas designadas ce cada Parte terdo o cireito de estabelecer e
manter livremenie no territdric da outra Farte, no dminto das leis e regulamentos nela vigentes,
tais escritorios € instalagdes, bem comio instzizgdes administrativas, comerciais, técnicas,
operacionais € outro pessoal especializade que seja necessario para o< requisitos da empresa
aérea designada em auestdo.

2 As empresas aéreas designadas das Partes terdo a liberdade de vender transporte
agres £ servicos conexos em seus proprios documentos de transporte nos territdrios de ambas as
Partes, diretamente du, .a crtério da transportadora aérea, por meic de um agente, outros
intermediarios designados pela transportadora aerea ou através da internet ou gualguer outro
canal disponivei'em moeda local ou em qualquer outra moeda livremente conversivel. Cada Parte
devera abster-se de restringir o direito de uma empresa aérea designada Jda outrza Parte de vender
& de gualquer pessoz comprar tal transpoite.

3. As empresas acéreas designadas de tada Parte estardo permitidas a pagar pelas
despesas locais, incluindo, mas limitando a, compras de combustiveis, no territdrio da outra parte
em moeda local. A respectiva empresa contratada, como empresas aéreas designadss de cada
Parte podera pagar essas despesas no territério da outra parte em moedas de cidmbio conversiveis
do mercado. ' : :

4. Cada Parte concedera a uma empresa aérea designada da outra Parte o direito de
converter em moeagas livremente conversiveis e efetuar remessas 2 qualguer mecmento, de
gualguer forma, de seu territdrio para o territério de origem da transportacora aérea e. exceto
guando incompativel com as leis de moeda nacional e regulamentos, para o pais de sua escotha,
sob demanda, receitas locais superiores as quantias desemboisadas localimente. Tais
transferéncias serdo permitidas na data em que o transportador fizer o padido inicial de remessa
a taxa de cambio aplicdvel as transag8es correntes em vigor nc momento em que as receitas sao
apresentadas para conversao e remessa, e ndo deverio, com excegao dous encargos tancarios
normais ¢ procedimentos, estar sujeito a qualquer encargo, limitag3o ou atraso.

~ Artigo 10
Assisténcic em so.o

Cadz empresa aérea designada tera o direito de fornecer seus préprios servicos de
assisiéncia em escals no territdrio da outra Parte ou de outra forma contratar esses servigos, total
ou parcialmente, a seu critério, com qualquer um dos fornecedores autorizados para a prestacio
de tais servigos. Servigos. Quando ou enquanto as leis e regulamentos aplicaveis a assisténcia em
escala no territdrio de uma Parte impedirem ou limitarem a liberdade de contratar esses servicos
ou 2 auto assisténcia, cada empresa aérea designada sera tratada de forma n3o discriminatdria
no que diz respeito aos seus acessos a servicos de auto assisténcia e assisténcia em ascala
prestados por um ou mais fornecedores.




Artigo 11
Teritas Aeroridulicas

1. As tgrifas aeronduticas gus sejam impostas pelas autoridades ou orgdos de
cobranca competentes de cada Parte 3s empresas adreas designadas da outra Parte serdo justas,
razoaveis, nac injustamente discriminatarias e repartidas equitativamenite entre as categorias de
utilizacdo. Em qualguer caso, tais tarifas aeronduticas seric cobradas das empresas aéreas
designadas da outra Parte em termos 24c menos faveraveis do que os termos mais favoraveis
dispaniveis para gqualguer outra empresa aérea no momento em que as taxas torem cobradas.

2. As tarifas aeronauticas impostas as empresas aéreas designadas da outra Parte
podem refietir, mas ndo devem exceder, © custo total para as autoridades ou organismos de
cobranga competentes para fornecer as instalagbes e servicos aeroportudrios, ambientais
aeroportuarios, de navegagdo aérea e de seguranca da aviagdo adequados no aeroporto ou dentro
do sistema aeroportuario. Esse custo total pode incluir um retorno razoével sobre os ativos apos
a depreciacio. As instalagdes e servicos cobrados devem ser fornecidos de forma eficiente e
econdmiza.

3. Cada ¥arte encorajara corisultas entre as.autoridades ou organismos de tarifacdo
competentes em seu territorio e as empresas aéreas que utilizam os servigos ¢ instalacdes, e
encorajara as autortdades ou organismos de tarifagdo competentes ¢ as empresas zéreas a
trocarem as informagSes necessarias para permitir uma analise precisa da razoabilidade dos
encargos de acordo com os principios dos paragrafos 1 e 2 deste artigo. Cada Parte deve encorajar
as autoridades de cobranca competentes a fornecer aos usudrios um aviso razoavel de qualquer
preposta de alteracao nas tarifas de uso para permitir que os usudrios expressem suas opinides,
antes que as alteragdes sejam feitas. :

4, Nenhurna das Partes serd considerada, em procedimentos de resolugdo de disputas
de acordo com ¢ Artigo 16 deste Acordo, em violacao de uma disposigdo deste Artigo, a menos
que (ij deixe de realizar uma revis3o do encargo ou pratica que € objeto de reclamacic pela outra
Parte dentro de um prazo razodvel; ou (ii) apés tal revisao, ndo tomar todas as medidas 20 seu
aicance para reinediar qualquer acusagao ou pratica que seja inconsistente com este Artigo.

Artigo 12
Seguranga Operacional

1. Cada Parte podera solicitar a qualquer inomento a realiza¢do de consultas sobre as
normas de seguranga operacional aplicadas pela outra Parte nos aspectos relacionados com as
instalacdes aeronauticas, tripulacdes de voo, aeronaves e operacdes de aeronaves. Tais consultas
serao realizadas dentro de 30 (trinta) dias apés a apresentacdo da referida solicitag3o.

2 Se, depois de realizadas tais consuitas, uma Parte chegar a conclusio de que a outra
n3ao mantém e administra de maneira efetiva padrdes de seguranga, nos aspectos mencionados
no paragrafo 1, que satisfagam as normas estabelecidas 3 época em conformidade com a
Convencdo, 2 outra Parte serd informada de tais conciusdes e das medidas que consideradas
necessarias para adequagdo aos padrdes. A outra Parte deverd, entdo, tomar as medidas
corretivas para o caso. dentro de um prazo acordado.




3. De acordo com o Artige 16 da Convencdo, fica também acordado que qualquer
aeronave operada por ou em nome de uma empresa aérea de uma Parte, gue preste servigo para
ou do territorio da outra Parte poderd, guando se encontrar no territério desta ultima, ser objeto
de uma inspecdo peios representantes autorizados da outra Parte, desde que isto ndo cause
demoras desnecessarias a operacgdo da aeronave. N3c obstante as obrigacdes mencionadas no
Artigo 33 da Convengdo, o objetivo desta inspecdo & verificar a validade da documentacdo
pertinente da aeronave, as licengas de sua tripulacdo e se o equipamento da aeronave e a
condi¢do da mesma estdo conformes com as normas estabelecidas 3 época em conformidade com
a Convencdo.

4, Quando uma agdo urgente for essenciai para assegurar a seguranca da operacdo de
uma empresa aérea, cada Parte reserva-se o direito de suspender ou modificar imediatamente 3
autorizacao de operag¢do de uma ou mais empresas aéreas da outra Parte.

5. Gualquer medida tomada por uma Parte, de acordo com o pardgrafo 4 acima sera
descontinuada assim que deixem de existir os motivos que levaram 3 adocgdo de tal medida

6. Com referéncia ao paragrafo 2, se for constatado que uma Parte continua a n3o
cumprir as normas estabelecidas naquele momento de acordo com a Convencdo depois de
transcorrido o prazo acordado, o Secretario Geral da OAC! sera disto notificado. Este também sera
notificado ap6s a solugdo satisfatéria de tal situacio.

' Quando uma Parte tiver designado uma empresa aérea cujo controle reguiatdrio
seja exercido e mantido por um terceiro Estado, os direitos da outra Parte nos termos deste Artigo
se aplicardo igualmente em relagdo a adoc&o, exercicio ou manutengdc de normas de seguranca
por esse terceiro Estado e em relagéo da autorizagio de operacdo dessa empresa aérea.

Artigo 13
Seguranca da Aviacéo

3. Em conformidade com seus direitos e obrigacbes segundo o Direito Internacional,
as Partes reafirmam que sua obrigacio mutua de proteger a seguranca da aviagao civil contra atos
de interferéncia ilicita constitui parte integrante do presente Acordo. Sem limitar a validade geral
de seus direitos e obriga¢des resultantes do Direito Internacional, as Partes atuardo, em particuiar,
segundo as disposigSes da Convengado sobre Infracdes e Certos Outros Atos Praticados a Bordo de
Aeronaves, assinada em Téquio em 14 de setembro de 1963, da Convengdo para a Repressio ao
Apoderamento llicito de Aeronaves, assinada em Haia em 16 de dezembro de 1970 e da
Convencgado para a Repressdo de Atos llicitos contra a Seguranga da Aviacdo Civil, assinada em
Montreal em 23 de setembro de 1971, e seu Protocolo Supiementar para Repress3o de Atos
llicitos de Violéncia em Aeroportos Utilizados pela Aviagao Civil Internacional, assinado em
Montreal em 24 de fevereiro de 1988, da Convencdo para a Marcagdo de Explosivos Plasticos para
o Propdsito de Detecgdo, assinada em Montreal em 1 de mar¢o de 1991, bem como qualquer
outra convencdo ou protocolo sobre seguranca da aviac3o civil, aos quais ambas as Partes venham
a aderir,




2 ks Partes fornecerde, mediante solicitacdo, toda a assistdnicia mitua necessaria
parz & prevencao contra atos de apoderamento ilicito de aeronaves civis e outros atos ilicitos
contia 2 seguranca dessas aeronaves, seus passageiros 2 tripulacdes, aeroportos e instalacdes de
navegacac aerea, e qualquer outra ameags 3 seguranca da aviagao civil.

3. A¢ Partes deverdo, nc minimo, agi- em conformidade com as disposicoes e
requisitos técnicos de seguranca da aviagdo estabelecidos pela Organizacdo da Aviacdo Civil
internacional e designados como Anexcs da Convenciio, na medida em que tais disposicdes e
requisitos de segurancga sejam aplicaveis as Partes; devem exigir que os operadores de aeronaves
do seu registo ou os operadores de aeronaves que tenham a sua sede principal ou residéncia
permarente no seu territrio ou estejam estabeiecidos no territério da Finlandia ao abrigo dos
Tratados da UE e tenham recebido uma licenca de operacdo em conformidade com a legislacio
da Unido Europeia e os operadores de aeroportos em seu territério ajam em conformidade com
essas disposigdes de seguranga da aviagio.

4. Cada Parte concorda gue tais operadores de aeronaves deverdo observar as
disposicfes e requisitos de seguranca da aviacao mencionados no paragrafo 3 acima exigidos pela
outra Parte, para entrada, saida ou permanéncia no territério dessa outra Parte. Para entrada,
partida cu permanéncia no territorio da Finlandia, os operadores de aeronaves devem observar
as disposicdes de seguranga da aviacdo em conformidade com a legislagdo da Unido Europeia.
Cada Parte deverd assegurar que medidas adequadas sejam efetivamente aplicadas em seu
territorio para proteger a aeronave e inspecionar passageiros, tripuiantes, bagagem de mao,
bagagem, carga e provisdes da aeronave antes e durante o embarque ou carregamentc. Cada
Parte deverd também considerar com simpatia qualquer solicitagdo da outra Parte de medidas de
seguranca especiais razoaveis para enfrentar uma ameaca especifica

5. Quando ocorrer um incidente, ou ameaca de incidente de apoderamento ilicito de
aeronave civil, ou outros atos ilicitos contra a seguranca de tal aeronave, de seus passageiros e
tripulagdes, de aeroportos ou instalagdes de navegagdo aérea, as Partes assistir-se-3c
mutuamente, facilitando as comunicacdes e outras medidas apropriadas, destinadas a pér termo,
de forma rapida e segura, a tal incidente ou ameaca.

6. Quando uma Parte tiver motivos razoaveis para acreditar que 3 outra Parte nao
cumpre as disposigbes de seguranca da aviacdo deste Artigo, as autoridades aeronduticas desta
Parte pederdo solicitar a realizagdo de consultas. Tais consultas comecarao dentro dos 15 (quinze)
dias seguintes ao recebimento de tal solicitacio de qualquer das Partes. No caso de ndo se chegar
a um acordo satisfatério dentro dos 15 (quinze) dias a partir do inicio das consultas, isto constituira
motivo para negar, revogar, suspender ou impor condicdes sobre as autorizacdes da empresa
aered ou empresas aéreas designadas pela outra Parte. Quando exigido por uma emergéncia, uma
Parte pode tomar medidas provisérias antes do vencimento de quinze (15) dias. Qualquer acdo
tomada de acordo com este paragrafo sera descontinuada apos o cumprimento pela outra Parte
das disposi¢es de seguranca deste Artigo. '




Artige 14
Servicos Intermnodais

Ndo obstante gualquer outra disposicdo deste Acordo, as empresas aéreas
designadas & os fornecedores indiretos de transpoite de cargs de ambas as Partes poderdo, sem
restricdes, smpregar em conexdc com servicos aéreos internacionais quaiquer transporte
terrestre de carga de ou para quaisquer pontos nos territérios das Partes ou em terceiros paises,
incluinde o transporie de e para todos os aeroporias com instalagdes alfandegarias, e incluindo,
quando aplicavei, o direito de transportar carga sob f iznga de acordo com as leis e regulamentos
aplicaveis. Essa carga, seja por via terrestre ou aérea, terd acesso as instalacdes e processamento
aduaneiro aeroportuario. As empresas aéreas podem optar por realizar ceu préprio fransporte de
superficie ou fornecé-lo por meio de acordos coim outras transportadoras de superficie, incluindo
transporte de superficie operado per outras companhias aéreas e prestadores indiretos de
servigos aéress de carga. Tais servicos de carga intermedal poderdo ser oferecidos 3 oreco unico,
por meio do transporte aéreo e terrestre combinados, desde que os embarcadores ndc sejam
induzidos em erre quanto aos fatos relativos a tai transporte.

Artigo 15
Concorréncio Leal

Cada Parte deverd, quande necessaric, tomar todas as medidas apropriadas dentro
de sue jurisdicdo para eliminar todas as formas de discriminagdo ou préticas competitivas desleais
que afetem negativamente a posicdo competitiva das empresas aéreas designadas da nutra Parte.

Artigo 16
Consultas e Solucbes de Controvérsias

1. Em espirito de estreita cooperac3o, as autoridades aeronduticas de qualquer das
Partes podem, a qualquer momento, solicitar consuitas relacionadas com a implementacao,
interpretacdo, aplicagdo e cumprimento satisfatério das disposicbes deste Acordo ou
cumprimento deste Acordo. Tais consultas terdo inicio no prazo de 60 (sessentaj dias a contar da
data de recebimento de tal solicitacdo, salvo acordo em contrério entre as autoridades
aeronduticas.

2 Se surgir qualquer disputa entre as Partes relacionada 3 interpretacdo ou aplicagdo
deste Acoido, as Partes deverdo, em primeiro lugar, tentar resolver sua disputa por meio de
negociacdes bilaterais.

3. Se as Partes ndo chegarem a uma soiugo por negociacao, a controvérsia poder4, a
pedido de qualquer das Partes, ser submetida 3 decis3o de um tribunal de trés arbitros, um a ser
nomeado por cada Parte e o terceiro a ser acordado pelos dois arbitros escolhidos, desde que tal
terceiro arbitro n3o seja nacional de nenhuma das Partes. Cada uma das Partes designara um
arbitro no prazo de 60 (sessenta) dias a partir da data de recebimento por quaiquer uma das Partes
da outra Parte de uma nota diplomaética solicitando a arbitragem da controvérsia e o terceiro
arbitro serd acordadec em um prazo adicional de sessenta (60) dias. Se uma das Partes nio designar
seu préprio arbitro no prazo de 60 (sessenta) dias ou se o terceiro &rbitro nio for acordado no
prazo indicado, o Presidente do Conselho da Organizacdo da Aviac¢do Civil Internacicnal podera




ser solicitado por qualguer Farte para nomear um arbitro ou &rditros. Se o Presicente for nacional
do mesmo pais que uma das Partes, o Vice-Presidente mais antigo que ndo for desqualificado por
esse motivo fard a nomeacic.

4. Salvo acordo em contréiio, o tribiuinal de arbitragem determinara os limites de sua
jurisdi¢do de acorde com este Contrato e estabelecerd seu préprio procedimento. Por orientacdo
do tribunal ou a pedido de qualquer uma das Partes, serad realizada uma conferéncia para
determirar as questdes precisas a serem arbitradas e os procedimentos especificos a serem
seguidos, no mais tardar quinze (15) dias ap6s a constituicio do tribunal.

5. Exceto quando acordado de outra forma pelas Partes ou prescrito pelo tribunal,
cada Parte devera apresentar um memorando dentro de quarenta e cinco (45) dias a partir do
mormento em que o tribunai estiver totalmente constituido. As respostas deverao ser entregues
sessenta (60) dias depois. O tribunal realizard uma audiéncia, a pedido de qualquer das Partes ou
a seu critério, dentro de quinze (15) dias apds o vencimento das respostas.

6. O tribunal tentara proferir uma decis3o por escrito dentro de trinta (30) dias apos
a conclusao da audiéncia ou, se nenhuma audiéncia for realizada, apés a data de apresentacdo de
ambas as respostas. A decis3o da maioria do tribural prevalecera.

7. As Partes poderdo apresentar pedidos de esclarecimento da decisdo no prazo de
15 (quinze) dias apds a sua prolagio e qualquer esclarecimento prestado deverz ser emitido no
prazo de 15 (quinze] dias de tal solicitag3o.

8. A decisdo do tribunal serd obrigatdria para as Partes.
9. As despesas do tribunal ser3o divididas igualmente entre s Partes.
10. Se e enquanto uma das Partes ndo cumprir qualquer decisdo proferida nos termos

do parégrafo 3 deste Artigo, s outra Parte podera reter, revogar, suspender ou limitar guaisquer
direitos ou privilégios que tenha concedido em virtude deste acordo a Parte inadimplente ou para
a empresa aérea designada ou empresas aéreas inadimplentes.

Artigo 17
Emendas

1. Se umia das Partes considerar desejavel modificar quaiquer disposicic deste
Acordo, podera solicitar consultas com a outra Parte. Tais consultas terdo inicio no prazo de 60
(sessenta) dias a partir da data da solicitac3o, a menos que ambas as Partes concordem com a
prorrogacdo desse prazo. Qualquer modificagdo acordada em tais consultas ser3 aprovada por
cada Parte de acordc com seus procedimentos legais e entrara em vigor no primeiro dia do
segundo més apds as Partes terem notificado uma 3 outra por via dipilomética acerca do
cumprimento desses procedimentos.

28 Ndo obstante o disposto no paragrafo 1 deste Artigo, emendas relativas apenas ao
Anexo poderdo ser acordadas entre as autoridades aeronauticas das Partes e entrardo em vigor
conforme acordado entre ambas, sujeito s leis ¢ regulamentos nacionais das Partes.

=




Artigo 15
Acordos Muititaterais

Se qualguer acordo multilateral sobre transpoite aéreo entrar em vigor em relagdo
a ambas as Partes, a; disposicdes de tai onvencic prevalecerdo. Consuitas de acordo com o
Artige 16 deste Acordo podem ser reaiizadas com o objetivo de determinar em gue medida este
Acordo € afetado pelas disposigBes da referida convencio multilateral.

Artigo 19
enuncic

1. Qualaver das Partes pode, a qualquer tempe, notificar a outra Parte da sua decis3o
de denuriciar este Acordo. A notificagdo desta dentncia devera ser enviada simultaneamente a
Secretaria Geral da CGACI

2 Nesse caso, este Acordo serd rescindido doze (12) neses apods a data de
recebimento da notificagdo pela outra Parte, a menos que a notificagdo seja retirada por
concordéncia das Partes antes do término desse periodo. Na auséncia de aviso de recebimento
pela outra Parte, a notificag3o sera considerada recebida quatorze (14) dias apds o recebimento
da notificacdo pela Organizagdc da Aviac3e Civil Internacional.

Artigo 20
Reaqistro na OAC!

Este Acordo e quaisquer emendas 2 este deverdo ser registrados na Orgenizacdo de
Aviacao Civil Internacional.

Artige 21
Entrada em vigor

Este Acordo entrard em vigor no primeiro dia do segundc més apos as Paites terem
notificado uma a outra por via diplomética de que 2s procedimentos necessarios parz a entrada
em vigor deste Acordo foram concluidos.




EM TESTEMUNHO DO QUE, os abaixo assinados, devidamente autorizados por seus
respectivos Governos, assinaram o presente Acordo em exemplares nas linguas finlandesa, sueca,
portuguesa e inglesa, sendo auténticos todos os textos. Em caso de divergéncia de interpretacio
deste Contrato, prevalecerd o texto em inglés.

Feito em Brasilia, em 12 de junho de 2023, em duas vias originais.

PELA REPUBLICA FEDERATIVA DO BRASIL PELA REPUBLICA DA FINLANDIA

g
/[ /r' - i
MARIA LAURA DA ROCHA { // JOHANNA KARANKO

IVImlstra de Estado, interina, das Relagdes Embaixadora da Finlandia no Brasil
Exteriores




ANEXQ

ao Acordo sobre Servigos Aéreos entre a Republica Federativa do Brasil
e Repiblica da Finlandia

1. Rotas a serem operadas pelas empresas aéreas designadas pelo Brasil:
Pontos na origem Pontos Pontos de destino Pontos além
intermediarios
Quaisquer pontos no Quaisquer pontos Quaisquer pontos Quaisquer pontos
Brasil Finlandia

As empresas aéreas designadas do Brasil podem, a qualquer momento, exercer
direitos de trafego de quinta liberdade para pontos intermediarios e/ou para pontos além. Tais
pontos intermedidrios e além podem ser livremente escolhidos e alterados pelas empresas aéreas
do Brasil.

As empresas aereas designadas do Brasil podem, a qualquer momentc, exercer
direitos de trafego de sétima liberdade para todos os servigos de carga.

2. Rotas & serem operadas pelas empresas aéreas designadas pela Finlandia, em
ambas diregdes:

Pontos na origem Pontos Pontos de destino Pontos além
intermediarios

Quaisquer pontos na Quaisquer pontos Quaisquer ponto Quaisquer pontos

Finlandia Brasil

As empresas aéreas designadas da Finldndia podem, a quaiquer momento, exercer
direitos de tréfego de quinta liberdade para pontos intermediarios e/ou pontos além. Esses pontos
intermedidrios e além podem ser liviemente escolhidos e alterados pelas empresas aéreas da
Finldndia.

As empresas aéreas designadas da Finldndia podem, a qualquer momento, exercer
direitos de trafego de sétima liberdade para todos os servigos de carga.




3. Qualguer empresa aérea designada de uma Parte pode se sujeitar as leis e
regulamentos de ambas as Partes, ingressar em acordos de marketing cooperativo, Como espacos
bloqueados ou acordos de compartilhamento de codigo. com:

(a) Uma empresa aérea ou empresas aéreas estabelecidas no territério de qualquer
uma das Partes, ou

(b} Uma empresa aérea ou empresas aéreas de um terceiro. Caso tal terceiro n3o
autorize ou permita acordos compardveis entre as empresas aéreas designadas
da outra Parte e outras empresas aéreas em servigos para, de e através desse
terceiro pais, as Partes tém o direito de ndo aceitar tais acordos.

As disposicdes acima estdo, no entanto, sujeitas & condicdo de que:

(a) as empresas aéreas que operam em tais acordos detém os direitos de trafego
apropriados e

(b) todas as empresas aéreas atendem aos requisitos aplicados a tais acordos com
reiacdo a informagbes aos clientes e procedimentos de arquivamento ou
aprovacao, se necessario.




AIR SERVICES AGREEMENT BETWEEN THE FEDERATIVE REPUBLIC OF BRAZIL
AND THE REPUBLIC OF FINLAND

The Federative Republic of Brazil (“Brazil”)
and

the Republic of Finland (“Finland”),
hereinafter referred to as the "Parties";

Being Parties to the Convention on International Civil Aviation opened for signature
at Chicago on 7 December 1944;

Desiring to promote their mutual relations in the field of civil aviation and to
conclude an agreement for the purpose of establishing air services between and beyond their
respective territories;

Desiring to promote an international aviation system based on competition among
airlines in the marketplace with minimum government interference and regulation;

Desiring to facilitate the expansion of international air service opportunities;

Desiring to ensure the highest degree of safety and security in international air
services and reaffirming their grave concern about acts or threats against the security of aircraft,
which jeopardize the safety of persons or property, adversely affect the operation of air services
and undermine public confidence in the safety of civil aviation;

Desiring to make it possible for airlines to offer the travelling and shipping public a
variety of service options and wishing to encourage individual airlines to develop and implement

innovative and competitive prices;

Have agreed as follows:




Article 1
Definitions

For the purposes of this Agreement, unless otherwise stated, the term:

1. "Aeronautical authorities” means, in the case of Finland, the Civil Aviation
Authority, and in the case of Brazil, the Civil Aviation Authority, represented by
the Civil Aviation Agency (ANAC) and any person or body authorised to perform
any functions at present exercised by the said aeronautical authorities or similar
functions;

2. "Agreement" means this Agreement, its Annex, and any amendments to the
Agreement or to the Annex;

3. "Convention" means the Convention on International Civil Aviation, opened for
signature at Chicago on 7 December 1944, and includes: any amendment that
has entered into force under Article 94(a) of the Convention and has been
ratified by both Parties, and any Annex or any amendment thereto adopted
under Article 90 of the Convention, insofar as such Annex or amendment is at
any given time effective for both Parties;

4. "Designated airline" means an airline designated and authorised in accordance
with Article 3 of this Agreement;

5. "Price” means any fare, rate or charge for the carriage of passengers (and their
baggage) and/or cargo (excluding mail) in air service including surface
transportation in connection with international air transportation, if applicable,
charged by airlines, including their agents, and the conditions governing the
availability of such fare, rate or charge;

6. “Territory”, “air service”, "international air service", “airline” and "stop for non-

traffic purposes" have the meaning specified in Articles 2 and 96 of the
Convention;

7. "User charges" means a charge imposed on airlines for the provision of airport,
air navigation or aviation security facilities or services including related services
and facilities; and

8. "EU Treaties" means the Treaty on European Union and the Treaty on the
Functioning of the European Union.




Article 2

Grant of Rights
5. Each Party grants to the other Party the following rights in respect of international
air services:
a. the right to fly across its territory without landing;
b. the right to make stops in its territory for non-traffic purposes;
2. Each Party grants to the other Party the rights specified in this Agreement for the

purpose of operating international air services on the routes specified in the Annex to this
Agreement. Such services and routes are hereinafter called “the agreed services” and “the
specified routes” respectively. While operating an agreed service on a specified route the airlines
designated by each Party shall enjoy, in addition to the rights specified in paragraph 1 of this
Article, the right to make stops in the territory of the other Party at the points specified for that
route in the Annex for the purpose of taking up and/or putting down international traffic in
passengers, cargo and mail, separately or in comtination.

3. Each designated airline may, when operating an agreed service on a specified route,
on any or all flights and at its option:

a. Operate flights in either or both directions;
b. Combine different flight numbers within one aircraft operation:

c. Serve behind, intermediate, and beyond points and points in the territories of
the Parties on the routes in any combination and in any order;

d. Omit stops at any point or points;

e. Transfer traffic from any of its aircraft to any other aircraft at any point on the
routes;

f. Serve points behind any point or points in its territory with or without change of
aircraft or flight number and hoid out and advertise such services to the public

as through services;

g. Make stopovers at any points whether within or outside the territory of the
other Party;

h. Carry transit traffic through the other Party’s territory; and
i. Combine traffic on the same aircraft regardless of where such traffic originates;
without directional or geographic limitation and without loss of any right to carry traffic otherwise

permissible under this Agreement, provided that the service, except for all cargo services, serves
a point in the territory of the Party designating the airline.




A. Jn any segment or segments of the routes ahove, any designated airline may
perornn internationat air transportation without any timitation as te change, at any point on the
route, in type or number of aircraft operated.

5. Nothking in this Agreement shall be deerried to confer on a designated airline of one
Party the right of taking on, in the territory of the other Party, passengers, cargo and mail carried
for remuneration or hire and destined for another point in the territory of that other Party.

Articie 3
Designation and Authorisation

1 Each Farty shall have the right to designate an airline or airlines for the purpose of
operating the agreed services and to withdraw or alter such designations. Such designations shall
be made in writing to the aeronautical authority of the other Party.

sk, ven yes (Jn receipt of such a demgnat:on and of: apphcations from the designated airline, in
the forn'! and manner prescribed for operating authorisations and technical permissions, the other
Party shall grant the appropriate authorisations and permissions with minimum procedural delay,
provided: -

a} in the case of an airline designated by Finiand:

(i) it is established in the territory of Finland under the £U Treaties
and has a valid Operating Licence in accordance with European Union law;
and .

(i} effective regulatory control of the airline is exercised and
maintained by the European Union Member State responsible for issuing
its Air Operator Certificate and the relevant aeronauticai authority is
clearly identified in the designation;

b) in the case of an airline designated by Brazil:

(i) it is established in the territory of Brazil and is licensed in
accordance with the applicable law of Brazil, and

(ii) Brazil has and maintains effective regulatory control of the airline;

c) the designated airline is qualified to meet the conditions prescribed
under the laws and regulations normally applied to the operation of international air services by
the Party considering the application or applications.

3. When an airline has been so designated and authorised it may begin at any time to
operate the agreed services, provided that the airline complies with all applicable provisions of
the Agreement.




Article &
Revocation ef Authorisation

1. Either Party may revoke, suspend or limit the operating authorisation or technical
permissions of an airline designated by the other Party where:

a) in the case of an airline designated by Finland:

(i} it is not established in the territory of Finland under the EU
Treaties or does not have a valid Operating Licence in accordance with European Union law; or

{ii) effective regulatory control of the airline is not exercised or not
maintained by the European Union Member State responsible for issuing its Air Operator
Certificate, or the relevant aeronautical authority is not clearly identified in the designation;

b) in the case of an airline designated by Brazil:

{i) it is not established in the territory of Brazil and is not licensed in
accordance with the applicable law of Brazil; or

(i) Brazil is not maintaining effective regulatory control of the airline;
or

c) that airline has failed to comply with the laws and regulations
referred to in Article 5 of this Agreement.

2. Unless immediate revocation, suspension or imposition of the conditions
mentioned in paragraph 1 of this Article is essential to prevent further infringements of laws
and/or regulations, such right shall be exercised only after consultations with the aeronautical
authorities of the other Party. Such consultations shall begin within a period of fifteen {15) days
from the date of a request for consultations or as otherwise agreed between the Parties.




Article 5
Application ¢f Laws ard Regulations

1. The laws and regulations of one Party governing entry inte, or departure from its
territory of aircraft engaged in international air services or to the operation and navigation of such
aircraft while within the said territory shall apply to the designated airlines of the other Party.

2. The laws and regulations of one Party governing entry to, stay in or departure from
its territory of passengers, crew, cargo or mail, such as formalities regarding entry, exit, emigration
and immigration, customs, health and quarantine shall apply to passengers, crew, cargo and mail
carried by the aircraft of the designated airlines of the other Party, while they are within the said
territory.

3. Passengers, baggage and cargo in direct transit across the territory of either Party
and not leaving the area of the airport reserved for such purposes shall, except in respect of
security measures against acts of violence, smuggling of narcotics and air piracy, be subject to no
more than a simplified control.

4. Neither Party shall give preference to its own or any other airline over a designated
airline -of the other Party engaged in similar international air services in the application of its
immigration, customs, quarantine and similar regulations.

Article 6
Exemption from Taxes, Customs Duties and other Charge_s

1. Aircraft operated on international air services by a designated airline of one Party,
as well as their reguiar equipment, spare parts, supplies of fuel and. lubricants, aircraft stores
(including food, beverages and tobacco) on board such aircraft shall be exempted from all taxes,
customs duties, inspection fees and other similar charges on arriving in the territory.of the other
Party, provided such equipment, spare parts, supplies and stores remain on board the aircraft up
to such time as they are re-exported or are used or consumed by such aircraft on flights over that
territory.

2 There shall also be exempt from the taxes, duties, fees and charges referred to in
paragraph 1 of this Article, with the exception of charges based on the cost of the service provided:

a) aircraft stores taken on board in the territory of one Party, within
reasonable limits, for use on an outbound aircraft engaged in an international air service of a
designated airline of the other Party;

b) spare parts, including engines, introduced into the territory of one
Party for the maintenance or repair of aircraft engaged in an international air service of a
designated airline of the other Party;




c) fuel, lubricants and consumable technical supplies introduced into or
supplied in the territory of one Party for use in an international air service of a designated airline
of the other Party, even when these supplies are to be used on the part of the journey performed
over the territory of the first mentioned Party, in which territory they are taken on board.

d) airline documents, such as tickets and air waybills, as well as publicity
and promotional material within reasonabile limits, intended for use by a designated airline of one
Party and introduced into the territory of the other Party.

3. Materials referred to in paragraph 2 of this Article may be required to be kept under
customs supervision or control.

4. The regular airborne equipment, as well as the materials, supplies and spare parts
normally retained on board aircraft operated by a designated airline of one Party, may be
unloaded in the territory of the other Party only with the approval of the customs authorities of
that Party. In such case, they may be placed under the supervision of the said authorities up to
such time as they are re-exported or otherwise disposed of in accordance with customs
regulations.

5. Baggage and cargo in direct transit across the territory of a Party shall be exempt
from taxes, customs duties, fees and other similar charges not based on the cost of services on
arrival or departure.

6. The exemptions provided by this Article shall also be available where the
designated airlines of one Party have contracted with another airline, which similarly enjoys such
exemptions from the other Party, for the loan or transfer in the territory of the other Party of the
items specified in paragraphs 1 and 2 of this Article.

7. Nothing in this Agreement shall prevent Finland from imposing, on a non-
discriminatory basis, taxes, levies, duties, fees or charges on fuel supplied in its territory for use in
an aircraft of a designated air carrier of Brazil that operates between a point in the territory of
Finland and another point in the territory of Finland or in the territory of another European Union
Member State.

8. Nothing in this Agreement shall prevent Brazil from imposing, on a non-
discriminatory basis, taxes, levies, duties, fees or charges on fuel supplied in its territory for use in
an aircraft of a designated air carrier of Finland that operates between 2 point in the territory of
Brazil and another point in the territory of Brazil.




Article 7
Capacity provisions

; Each Party shall allow & fair and equal opportunity for the designated airlines of
both Parties to compete in providing and selling the international air services covered by this
Agreement.

2. Each 7arty shall allow each designated airline to determine the frequency and
capacity of the international air services it offers based upon commercial considerations in the
marketplace.

3. Neither Party shall unilaterally limit the volume of traffic, frequency or regularity
of service, or the aircraft type or types operated by a designated airline of the other Party, except
as may be required for customs, technical, operational, or environmental reasons under uniform
conditions consistent with Article 15 of the Convention.

4. Neither Party shali impose on the other Party's designated airiines a first-refusal
requirement, uplift ratio, no-objection fee, or any other requirement with respect to capacity,
frequency or traffic that would be inconsistent with the purposes of this Agreement,

B Each Party may require the filing of traffic programmes and individua! flights or
operational plans by the designated airlines of the other Party. The administrative burden of filing
requirements shall be minimized and ali filings. shail be dealt with promptly by the respective
aeronautical authorities. -

Article 8
Pricing

1. Each Party shall allow prices for air services to be decided by each designated airline
based on commercial considerations in the marketplace.

2, Each Party may require notification to or filing with the authorities by the
designated airlines of prices for transportation originating from its territory for information
purposes. Such filing shall not be required to be done prior to the inauguration of the prices.

3. Neither Party shall take unilateral action to prevent the inauguration or
continuation of a price proposed to be charged or charged by a designated airline of either Party
for international air transportation.

4. If a Party believes that a price proposed to be charged by a designated airline of the
other Party for international air transportation appears unjust, unreasonable or discriminatory, it
shall request consultations and notify the other Party of the reasons for its dissatisfaction as soon
as possible. These consultations shall be held not later than thirty (30) days after receipt of the
request, and the Parties shall cooperate in securing information necessary for reasoned resolution
of the issue. If the Parties reach agreement with respect to a price for which a notice of
dissatisfaction has been given, each Party shall use its best efforts to put that agreement into
effect. Without such mutual agreement to the contrary, the previously existing price shall continue
in effect.




Article 3
Airline Representiation and Sales

1. The designated airlines of each Yarty shall have the right to freely establish and
maintain in the territory of the other Party, within the scope of the laws and regulations in force
therein, such offices and facilities, as well as administrative, commercial, technical, operational,
and other specialist personnel as may be necessary for the requirements of the designated airline
concerned.

2. The designated airlines of the Parties shall be free to sell air transport and related
services on their own transportation documents in the territories of both Parties, either directly
or, at the air carrier's discretion, through an agent, other intermediaries appointed by the air
carrier or through the internet or any other available channel in local currency or in any freely
convertible other currency. Each Party shall refrain from restricting the right of a designated airline
of the other Party to sell, and of any person to purchase such transportation.

3. The designated airlines of each Party shall be permitted to pay for local expenses, including, but
not limited to, purchases of fuel, in the territory of the other Party in local currency. At their
discretion, the designated airlines of each Party may pay for such expenses in the territory of the
other Party in freely convertible currencies at the market rate of exchange.

4, Each Party shall grant to a designated airline of the other Party the right to convert
inte freely convertible currencies and remit at any time, in any way, from its territory to the home
territery of the air carrier and, except where inconsistent with national currency laws and
regulations, to the country of its choice on demand local revenues in excess of sums locally
disbursed. Such transfers shall be permitted on the date the carrier makes the initial appiication
for remittance at the rate of exchange applicable to current transactions in effect at the time
revenues are presented for conversion and remittance, and shall not, with the exception of normal
banking charges and procedures, be subject to any charge, limitation or delay.

Article 10
Ground handling

Each designated airline shall have the right to provide their own ground handling services in the
territory of the other Party or otherwise to contract these services out, in full or in part, at its
option, with any of the suppliers authorized for the provision of such services. Where or as long
as the laws and regulations applicable to ground handling in the territory of one Party prevent or
limit either the freedom to contract these services out or self-handling, each designated airline
shall be treated on a non-discriminatory basis as regards their access to self-handling and ground
handling services provided by a supplier or suppliers.




Article 11
Lser Chorges

1. User charges that may be imposed by the competent charging authorities or bodies
of each Party on the designated airlines of the other Party shall be just, reasonable, not unjustly
discriminatory, and equitably apportioned among categories of users. In any event, anv such user
charges shall be assessed on the designated airlines of the other Party on terms not less favourable
than the most favourable terms availabie to any cther airline at the time the charges are assessed.
2. User cliarges imposed on the designated airlines of the other Party may reflect, but
shall not exceed, the full cost to the competent charging authorities or bodies of providing the
appropriate airport, airport environmental, air navigation and aviation security facilities and
services at the airport or within the airport system. Such full cost may inciude a reasonable return
on assets after depreciation. Facilities and services for which charges are made shall be provided
on an efficient and economic basis.

3. Each Party shail encourage consultations between the competent charging
autherities or bodies in its territory and the airfines using the services and facilities, and shall
encourage the competent charging :authorities or bodies and the airlines to exchange such
information as may be necessary to permit an accurate review of the reasonableness of the
charges in accordance with the principles of paragraphs 1 and 2 of this Article. Each Party shall
encourage the competent charging authorities to provide users with reasonable notice of any
proposal for changes in user charges to enable users to express their views before changes are
madi.

4. Neither Party shall be held, in dispute resoiution procedures pursuant to Article 16
of this Agreement, to be in breach of a provision of this Article, unless (i) it fails to undertake a
review of the charge or practice that is the subject of complaint by the other Party within a
reasonable amount of time; or (ii) following such a review it fails to take all steps within its power
to remedy any charge or practice that is inconsistent with this Article.

Article 12
Flight Safety

1. Each Party may request consultations at any time concerning safety standards
maintained by the other Party in areas relating to aeronautical facilities, flight crew, aircraft and
the operation of aircraft. Such consultations shall take place within thirty (30) days of that request.

Z If, following such consultations, one Party finds that the other Party does not
effectively maintain and administer safety standards in the areas mentioned in paragraph 1 that
meet the standards established at that time pursuant to the Convention, the other Party shall be
informed of such findings and of the steps considered necessary to conform with those standards.
The other Party shall then take appropriate corrective action within an agreed time period.




3, Pursuant to Article 16 of the Convention, it is further agreed that, any aircraft
operated by, or on behalf of an airline of one Party, on service to or from the territorv of the other
Party, may, while within the territory of the other Party be the subject of a search by the
authorised representatives of the other Party, provided that this does not cause unreasonable
delay in the operatior: of the aircraft. Notwithstanding the obligations mentioned in Article 33 of
the Convention, the purpose of this search is to verify the validity of the relevant aircraft
documentation, the licensing of its crew, and that the aircraft equipment and the condition of the
aircraft conform to the standards established at that time pursuant to the Convention.

4. When urgent action is essential to ensure the safety of an airline operation, each
Party reserves the right to immediately suspend or vary the operating authorisation of an airline
or airlines of the other Party.

5. Any action by one Party in accordance with paragraph 4 of this Article shall be
discontinued once the basis for the taking of that action ceases to exist.

6. With reference to paragraph 2 above, if it is determined that a Party remains in
non-compliance with the standards established at that time pursuant to the Convention when the
agreed time period has lapsed, the Secretary General of the International Civil Aviation
Organization should be advised thereof. The latter should also be advised of the subsequent
satisfactory resolution of the situation.

7. Where one Party has designated an airline whose regulatory control is exercised
and maintained by a third State, the rights of the other Party under this Article shall apply equally
in respect of the adoption, exercise or maintenance of safety standards by that third State and in
respect of the operating authorisation of that airline.

Article 13
Aviation Security

1. Consistent with their rights and obligations under international law, the Parties
reaffirm that their obligation to each other to protect the secu rity of civil aviation against acts of
unlawful interference forms an integral part of this Agreement. Without limiting the generality of
their rights and obligations under international law, the Parties shall in particular act in conformity
with the provisions of the Convention on Offences and Certain Other Acts Committed on Board
Aircraft, signed at Tokyo on 14 September 1963, the Convention for the Suppression of Unlawful
Seizure of Aircraft, signed at the Hague on 16 December 1970, the Convention for the Suppression
of Unlawful Acts against the Safety of Civil Aviation, signed at Montreal on 23 September 1971,
and the Protocol for the Suppression of Unlawful Acts of Violence at Airports Serving International
Civil Aviation, signed at Montreal on 24 February 1988, and the Convention on the Marking of
Plastic Explosives for the Purpose of Detection, signed at Montreal on 1 March 1991, as well as
with any other agreement relating to the security of civil aviation which both Parties adhere to.




2. The Parties shali provide upon reguest all necessary assistance to each other to
prevent acts of unlawful seizure of civil aircraft and other unlawful acts against the safety of such
aircraft, their passengers and crew, airports and ai- navigation facilities, and any other threat to
the security of civil zviation.

3. The Parties shall, as 2 minimuin, act in conformity with the aviation security
provisions and technical requirements established by the International Civil Aviation Organization
and designated as Annexes to the Convention to the extent that such security provisions and
requirements are apylicable to the Parties; they shall require that operators of aircraft of their
registry or operators of aircraft who have their principal place of business or permanent residence
in their territory or are established in the territory of Finland under the EU Treaties and have
received an operating licence in accordance with European Union law and the operators of
airports in their territory act in conformity with such aviation security provisions.

4, Each Party agrees that such operators of aircraft shall be required te observe the
aviation security provisions and requirements referred to in paragraph 3 above required by the
other Party for entry into, departure from. or while within the territory of that other Party. For
entry into, departure from, or while within the territory of Finland, operators of aircraft shall be
required to observe aviation security provisions in conformity with European Union law. Each
Party shali ensure that adequate measures are effectively applied within its territory to protect
the aircraft and to inspect passengers, crew, carry-on items, baggage, cargo and aircraft stores
priorte and during boarding or loading. Each Party shall also give sympathetic consideration to
any request from the other Party for reasonable special security measures to meet a particular
threat. ;

5. When an incident or threat of an incident of uniawful seizure of civil aircraft or other
unlawful acts against the safety of such aircraft, their passengers and crew, airports or air
navigaticn facilities occurs, the Parties shall assist each other by facilitating communications and
other appropriate measures intended to terminate rapidly and safely such incident or threat
thereof,

6. When & Party has reasonable grounds to believe that the other Party has departed
from the aviation security provisions of this Article, the aeronautical authorities of that Party may
request immediate consultations with the aeronautical authorities of the other Party. Failure to
reach a satisfactory agreement within fifteen (15) days from the date of such request shall
constitute grounds to withhold, revoke, limit, or impose conditions on the operating authorisation
and technical permissions of an airline or airlines designated by that Party. When required by an
emergency, a Party may take interim action prior to the expiry of fifteen (15) days. Any action
taken in accordance with this paragraph shall be discontinued upon compliance by the other Party
with the security provisions of this Article




Article 14
intermodal Services

Notwithstanding any other provision of this Agreement, designated airlines and
indirect providers of cargo transportation of both Parties shal! be permitted, without restriction,
to employ in connection with international air services any surface transportation for cargo to or
from any points in the territories of the Parties or in third countries, including transport to and
from all airports with customs facilities, and including, where applicable, the right to transport
cargo in bond under applicable laws and regulations. Such cargo, whether moving by surface or
by air, shall have access to airport customs processing and facilities. Airlines may elect to perform
their own surface transportation or to provide it through arrangements with other surface
carriers, including surface transportation operated by other airlines and indirect providers of cargo
air services. Such intermodal cargo services may be offered at a single, through price for the air
and surface transportation combined, provided that shippers are not misled as to the facts
concerning such transportation.

Article 15
Foir competition

Each Party shall, where necessary, take all appropriate action within its jurisdiction
to eliminate all forms of discrimination or unfair competitive practices adversely affecting the
competitive position of the designated airlines of the other Party.

Article 16
Consultations and Settlement of Disputes

1, In a spirit of close co-operation the aeronautical authorities of either Party may at
any time request consultations related to the implementation, interpretation, application and
satisfactory compliance with the provisions of this Agreement or compliance with this Agreement.
Such consultations shall begin within a period of sixty (60) days from the date of the receipt of
such a request, unless otherwise agreed between the aeronautical authorities.

2. if any dispute arises between the Parties relating to the interpretation or
application of this Agreement, the Parties shall in the first place endeavour to settle their dispute
by bilateral negotiations.

3 If the Parties fail to reach a settlement by negotiation, the dispute may at the
request of either Party be submitted for decision to a tribunal of three arbitrators, one to be
named by each Party and the third to be agreed upon by the two arbitrators so chosen, provided
that such third arbitrator shall not be a national of either Party. Each of the Parties shall designate
an arbitrator within a period of sixty (60) days from the date of receipt by either Party from the
other Party of a diplomatic note requesting arbitration of the dispute and the third arbitrator shall
be agreed upon within a further period of sixty (60) days. If either of the Parties fails to designate
its own arbitrator within the period of sixty (60) days or if the third arbitrator is not agreed upon
within the period indicated, the President of the Council of the International Civil Aviation
Organization may be requested by either Party to appoint an arbitrator or arbitrators. If the




President is a national of the same country as ons of the Paities, the most senior Vice President
who is not disquzlities on that ground shall make the appeiniment.

4, Excepl as otherwise agread, tne arbitration tribunal shall determine the iimits of its
jurisdiction in accordance with this Agreement and shall establish its own procedure. At the
direction of the tribunal or at the request of either of the Parties, a conference to determine the
precise issues to be arbitrated and the specific crocedures to be followed shall be held no iater
than fifteer: (15) days after the tribunai is fully constituted.

5. Except as otherwise agreed ny the Parties or prescribed by the tribunal, each Party
shall submit a memorandum within forty-five (45} days of the time the tribunal is fully constituted.
Replies shall be due sixty (60) days later. The tribunal shall hold a hearing, at the request of either
Party or at its discretion, within fifteen (15) days after replies are due.

6. The tribunal shall attempt to render a written decision within thirty (30) days after
completion of the hearing or, if no hearing is held, after the date both: replies are submitted. The
decision of the majority of the tribunal shall prevail.

7 The Parties may submit requésts for clarification of the decision within fifteen (15)
days after it is rendered and any clarification given shall be issued within fifteen (15) days of such

reguest. .

8. The decision of the tribunai shall be binding on the Parties.

9, The expenses of the tribunal shall be shared equally between the Parties.
10. If anc so long as either Party fails to comply with any decision given under

paragraph 3 of this Article, the other Party may withhold, revoke, suspend or limit any rights or
privileges which it has granted by virtue of this agreement to the Party in default or te the
designated airline or airlines in default. g -

Articie 17
Amendments

: ML if either of the Parties considers it desirable to modify any provision of this
Agreement, it may request consultations with the other Party. Such consultations shall begin
within 2 period of sixty (60) days from the date of the request, unless both Parties agree to an
extension of this period. Any modification agreed in such consultations shall be approved by each
Party in accordance with its legal procedures and shall enter into force on the first day of the
second month after the Parties have notified each other through diplomatic channels that these
procedures have been complied with.

2. Notwithstanding the provisions of paragraph 1 of this Articie, amendments relating
only to the Annex may be agreed upon between the aeronautical authorities of the Parties and
shall become effective as agreed between them subject to the national laws and regulations of
the Parties.




Article 18
Multilaterai Conventions

if any multilateral convention concerning air transportation enters into force in
respect of both Parties, the provisions of such convention shall prevail. Consuitations in
accordance with Article 16 of this Agreement may be held with a view to determining the extent
to which this Agreement is affected by the provisions of the said multilateral convention.

Article 19
Termination

1. Either Party may at any time give notice to the other Party of its decision to
terminate this Agreement. Such notice shall simultaneously be communicated to the International
Civil Aviation Organization.

2 In such case this Agreement shall terminate twelve (12) months after the date of
receipt of the notice by the other Party uniess the notice is withdrawn by agreement of the Parties
prior to the expiry of such period. In the absence of acknowledgement of receipt by the other
Party, notice shall be deemed to have been received fourteen (14) days after the receipt of the
notice by the International Civil Aviation Organization.

Article 20
Registration with ICAO

This Agreement and any amendment thereto shall be registered with the
International Civil Aviation Organization.

Article 21
Entry into force

This Agreement shall enter into force on the first day of the second month after the
Parties have notified each other through diplomatic channels that the procedures necessary for
the entry into force of this Agreement have been completed.




IN WITNESS WHEREOF the undersigned being duly authorized thereto by their
respective Governments, have signed this Agreement in duplicate in the Finnish, Swedish,
Portuguese and English languages, all texts being authentic. In case of any divergence of
interpretation of this Agreement, the English text shall prevail.

Done in Brasilia, on June 1, 2023, in two original copies.

FOR THE FEDERATIVE REPUBLIC OF BRAZIL FOR THE REPUBLIC OF FINLAND

"/ MARIA LAURA DA ROCHA [/ JOHANNA KARANKO
Minister, ad interim, of Foreign Affairs Ambassador of Finland to Brazil




ANNEX

to the Air Services Agreement between the Republic of Finland
and the Federative Republic of Brazil

- 3 Routes which may be operated by the designated airlines of Brazii, in both
directions:

Points of origin Intermediate points  Points of Destination Points beyond

Any points in Brazil Any points Any points in Finland  Any points

The designated airlines of Brazil may, at any given time, exercise fifth freedom
traffic rights to intermediate points and/or to beyond points. Such intermediate and beyond
points may be freely chosen and altered by the airlines of Brazil.

The designated airlines of Brazil may, at any given time, exercise seventh freedom
traffic rights for all cargo services.

2. Routes which may be operated by the designated airlines of Finland, in both
directions:

Points of origin Intermediate points  Points of Destination Points beyond

Any points in Finland  Any points Any points in Brazil Any points

The designated airlines of Finland may, at any given time, exercise fifth freedom
traffic rights to intermediate points and/or to beyond points. Such intermediate and beyond
points may be freely chosen and altered by the airlines of Finland.

The designated airlines of Finland may, at any given time, exercise seventh freedom
traffic rights for all cargo services.




3. Any designated airline of one Party may subject ro the laws and regulations of both
Parties, enter into co-operative marketing arrangeimants such as biocked-space or code sharing
arrangements, with:

(a) An zirline or airlines established in the territery of either Party, or
(b} An airline or airlines of a third Party. Shouid such third Party not authorise or
aliow comparable arrangements between the designated airiines of the other

Party and other airlines on services to, from and via such third country, the
Parties have the right not to accept such arrangements.

The abcve provisions are, however, subiect to the condition that:
{a) operating airlines in such arrangements hold the apprapriate traffic rights and

{b) ali the airlines meet the requirements applied to such arrangements regarding
information to customers and filing or approval procedsres, if reguired.




SOPIMUS BRASILIAN LIITTOTASAVALLAN JA SUOMEN
TASAVALLAN VALILLA LENTOLIIKENTEESTA

Brasilian liittotasavalta (”Brasilia”)
ja

Suomen tasavalta ("Suomi”),
jéliempana “osapuolet”, jotka

Ovat Chicagossa 7 paivana joulukuuta 1944 allekirjoitettavaksi avatun kansainvilisen siviili-
ilmailun yleissopimuksen osapuolia,

Haluavat edistdd keskindisid suhteitaan siviili-ilmailun alalla ja tehdd@ sopimuksen, jonka
tarkoituksena on saada aikaan lentoliikenneyhteydet alueidensa vilille ja niilts edelleen,

Haluavat edistdd kansainvilist3 ilmailujdrjestelmas, joka perustuu lentoyhtididen
kilpailuun markkinoilla ja jossa hallitusten viliintulo ja saantely on mahdollisimman vahaists,

Haluavat helpottaa kansainvilisten lentoliikennemahdollisuuksien laajenemista,

Haluavat varmistaa kansainvilisen lentoliikenteen korkean lentoturvallisuus- jaturvatason
sekd ilmaisevat vakavan huolensa ilma-alusten turvallisuuteen kohdistuvista toimista ja
uhkista, jotka voivat vaarantaa henkiliden tai omaisuuden turvallisuuden, vaikuttaa
epasuotuisasti lentoliikenteen toimintaan ja heikentsa yleisén luottamusta siviili-ilmailun
turvallisuuteen,

Haluavat antaa lentoyhtidille mahdollisuuden tarjota matkustavalle ja kuljettavalle
yleisdlle erilaisia palveluvaihtoehtoja ja kannustaa yksittdisid lentoyhtioitid kehittamasn ja

toteuttamaan innovatiivista ja kilpailukykyista hinnoittelua,

Ovat sopineet seuraavasta:




1 artikla
Middritelmat

Ellei toisin mainita, tdssad sopimuksessa kaytettava termi:

7

“limailuviranomaiset" tarkoittaa Brasilian osalta Brasilian siviili-
ilmailuviranomaista, jota edustaa Civil Aviation Agency (ANAC) ja Suomen
osaita Suomen siviili-ilmailuviranomaista ja muuta henkild4 tai toimielinta,
joka on valtuutettu suorittamaan ylld mainittujen ilmailuviranomaisten
nykyisin hoitamia teht&via tai samankaltaisia tehtavia;

. "sopimus" tarkoittaa tdta sopimusta, sen liitettd seki sopimukseen ja

litteeseen tehtyja muutoksia;

"yleissopimus" tarkoittaa Chicagossa 7 péaivand joulukuuta 1944
allekirjoitettavaksi avattua Kansainvilisen siviili-ilmailun yleissopimusta,
mukaan lukien kaikki molempien osapuolten ratifioimat muutokset, jotka
ovat tulleet voimaan yleissopimuksen 94 artiklan a kohdan mukaisesti, ja
kaikki yleissopimuksen 90 artiklan mukaisesti hyviksytyt liitteet ja niiden
muutokset, sikali kuin liite tai muutos on kyseisend aikana voimassa
molempien osapuolten osalta;

. "nimetty lentoyhtid” tarkoittaa tdman sopimuksen 3 artiklan mukaisesti

nimettya ja lilkenndintiluvan saanutta lentoyhtiots;

. "hinta" tarkoittaa hintaa tai maksua, jonka lentoyhtit tai sen asiamies perii

matkustajien (ja heiddn matkatavaroidensa) ja/tai rahdin (postia lukuun
ottamatta) kuljetuksesta lentoliikenteesss, mukaan lukien kansainviliseen
lentokuljetukseen mahdollisesti liittyva pintakuljetus, seka taman hinnan tai
maksun kdytettdvyytti koskevat ehdot:

termeilld "alue", ‘"lentoliikerne", "kansainvilinen lentoliikenne",
“lentoyhti6” ja "laskeutuminen ilman kaupallista tarkoitusta” on niille
yleissopimuksen 2 ja 96 artiklassa annettu merkitys;

. "kdyttdmaksu" tarkoittaa lentoyhtidltd perittdviid maksua lentoasema- ja

lennonvarmistuslaitteiden tai -palvelujen, ilmailun turvalaitteiden tai -
palvelujen seka niihin liittyvien palvelujen, tilojen ja laitteiden kaytosts; ja

. "Euroopan unionin perussopimukset" tarkoittavat Euroopan unionista

tehtyd sopimusta ja Euroopan unionin toiminnasta tehtyd sopimusta.




2 artikla
Oikeuksien myéntdminen

1. Osapuoli myodntdd toiselle osapuoleile seuraavat oikeudet, jotka koskevat
kansainvdlista lentoliikennetta:

a. oikeuden lentda laskeutumatta alueensa yli
b. oikeuden laskeutua alueelleen ilman kaupallista tarkoitusta.

2 Osapuoli myontdd toiselle osapuolelle tdssd sopimuksessa maarityt oikeudet
kansainvdlisen lentoliikenteen harjoittamiseen taman sopimuksen liitteess maaratyilla
reiteilld. Tallaista liikennettd ja nditd reittejd kutsutaan jaljempana “sovituksi liikenteeksi” ja
vastaavasti “maddratyiksi reiteiksi”. Harjoittaessaan sovittua liikennetta maaratylla reitilla
osapuolen nimeamilld lentoyhtidilld on oikeus, niiden oikeuksiensa lisdksi, jotka on maaritelty
tdmdn artiklan 1 kohdassa, laskeutua toisen osapuolen alueelle liitteessd asianomaista reittis
varten maardtyissd paikoissa ottaakseen ja/tai jattddkseen kansainvilisessi liikenteesss
matkustajia, rahtia ja postia joko yhdessé tai erikseen.

3. Harjoittaessaan sovittua liikennettd maarétylla reitilld jokainen nimetty lentoyhtid voi
valintansa mukaan milld tahansa tai kaikilla lennoillaan:

a. harjoittaa lentotoimintaa kumpaan tahansa tai molempiin suuntiin,

b. yhdistad eri lennon numeroita yhteen ilma-aluksen lentoon,

c. lilkenndidd reiteilld |4htépaikan takana olevien paikkojen. vilipisteiden ja
jatkopisteiden sekd osapuolten alueilla olevien paikkojen valilld, yhdistden naits
miten tahansa ja missa jarjestyksessa tahansa,

d. jattad laskeutumatta mihin tahansa paikkaan tai paikkoihin,

e. siirtad missd tahansa reiteilld olevassa paikassa liikennettd mistd tahansa ilma-
aluksestaan mihin tahansa toiseen ilma-alukseen,

f. liikennéidd mink3 tahansa alueellaan olevan paikan tai paikkojen takana olevaan
paikkaan joko vaihtaen tai vaihtamatta ilma-alusta tai lennonnumeroa ja

markkinoida yleisélle tallaista kauttakulkuliikennetts,

g. tehda valipysahdyksid missa tahansa paikassa toisen osapuolen alueen sisill3 tai sen
ulkopuolella,

h. kuljettaa kauttakulkuliikennett3 toisen osapuolen alueen ldpi, ja

i.  yhdistaa liilkennettd samaan ilma-alukseen rilppumatta siita, mista tallainen lilkkenne
on lahtdisin,




ilman suuntaan liittyvid tai maantieteellisid rajoituksia ja menettdmitta oikeutta harjoittaa
taman sopimuksen mukaisesti muutoin sallittua liikennettd, mikéli lentoyhteys, rahtilentoja
lukuun ottamatta, palvelee lentoyhtion nimenneen osapuolen alueella olevaa paikkaa.

4. Mika tahansa nimetty lentoyhtié voi milld tahansa edelld tarkoitettujen reittien
osuudella tai osuuksilla harjoittaa kansainvilistd lentoliikennettd ilman, ett kaytettavien
ilma-alusten tyypin tai lukum&aran muutoksia on rajoitettu misséin paikassa reitilla.

5. Taman sopimuksen madrdysten ei pidd katsoa oikeuttavan osapuolen nimettya
lentoyhtiété ottamaan toisen osapuolen alueella matkustajia, rahtia ja postia kuljetettavaksi
korvausta tai maksua vastaan toiseen paikkaan taman toisen osapuolen alueella.

3 artikla
Nimedminen ja lupien antaminen

1. Kummallakin osapuolella on oikeus nimeté lentoyhtié tai lentoyhtisiti hoitamaan
sovittua lilkennettd sekd peruuttaa téllainen nimedminen tai muuttaa sitd. Nimeiminen
tehdaan kirjallisesti toisen osapuolen ilmailuviranomaiselle.

2. Kun toinen osapuoli on ottanut vastaan téllaisen ilmoituksen ja nimetyn lentoyhtion
maardmuotoiset ja maaratylld tavalla toimitetut hakemukset liikenndintilupien ja teknisten
lupien saamiseksi, sen on mydnnettdvd asianmukaiset luvat kdsittelyn vaatimassa
vdhimmadisajassa edellyttden, etta:

a) Suomen nimedman lentoyhtion osalta:
(i) yhti6 on sijoittautunut Suomen alueelle Euroopan unionin perussopimusten
mukaisesti ja silld on Euroopan unionin sddnnésten mukainen voimassa oleva
liikennelupa; ja
(ii) lentotoimintaluvan myéntanyt Euroopan unionin jadsenvaltio harjoittaa ja
ylldpitéd lentoyhtion tehokasta viranomaisvalvontaa, jla siité  vastaava
ilmailuviranomainen on selvidsti maaritelty nimeimisen yhteydessa;

b) Brasilian nimedman lentoyhtion osalta:
(i) yhtic on sijoittautunut Brasilian alueelle ja silld on Brasilian sovellettavan
lainsaddannén mukainen toimilupa, ja
(ii) Brasilia harjoittaa ja ylldpitaa lentoyhtién tehokasta viranomaisvalvontaa;

c) nimetty lentoyhti6 tdyttdd niihin lakeihin ja maardyksiin siséltyvat ehdot, joita
hakemuksen kasittelevd osapuoli normaalisti  soveltaa kansainvalisen
lentoliikenteen harjoittamiseen.

3. Kun lentoyhtié on ndin nimetty ja sille on myoénnetty liikenndintilupa, se voi milloin
tahansa aloittaa sovitun liikenteen, edellyttien etts lentoyhtié noudattaa kaikkia timan
sopimuksen soveltuvia maarayksia.




4 artikla
Lupien peruutiaminen

1. Osapuoli voi peruuttaa toisen osapuolen nimedman lentoyhtior: liikenndintiluvan tai
tekniset luvat kokonaan tai maardajaksi tai rajoittaa niitd, jos:

aj Suomen nimedman ientoyhtioén osalta:

(i) se ei cle sijoittautunut Stuomen aiueelle Euroopan unionin perusscpimusten
mukaisesti tai silld ei ole voimassaolevaa Euroopan unionin sdinnésten mukaista
liikennelupaa; tai

(ii) lentotoimintaluvan myéntanyt Euroopan unionin jdsenvaltio ei harjoita tai
yliapidd lentoyhtion tehokasta viranomaisvaivontaa, tai siitd vastaavaa
limailuviranomaista ei ole selvasti maaritelty nimeamisen yhteydessi:

b) Brasilian nimedman lentoyhtion osalta:

(i) se ei ole sijoittautunut Brasilian alueelle ja silli ei ole Brasilian sovellettavan
lainsdddannon mukaista toimiiupaa; tai

(i} Brasilia ei ylldapid4 ientoyhtién tehokasta viranomaisvalvontaa; tai

c) lentoyhtié on laiminlyényt tdman sopimuksen 5 artiklassa tarkoitettujen lakien ja
madardysten noudattamisen.

2. Ellei valiton taman artiklan 1 kohdassa mainittu luvan peruuttaminen tai oikeuksien
rajoittaminen ole valttdmaténta lakien ja/tai madrdysten jatkuvan rikkomisen estamiseksi,
13té oikeutta saa kdyttda vasta kun toisen osapuolen ilmailuviranomaisten kanssa on
neuvoteltu. Neuvottelut aloitetaan viidentoista (15) paivan kuluessa siita paivasts, jolloin
neuvottelupyyntd on esitetty tai kuten muutoin osapuolten vililld on sovittu.

5 artikia
Lakien ja mddrdysten soveitaminen

1. Osapuolen lakeja ja maardyksia, jotka sadntelevat kansainvilisessi lentoliikenteesss
olevien ilma-alusten tuloa sen alueelle, 15ht33 sieltd tai sellaisten ilma-alusten toimintaa ja
lentdmistd mainitun alueen sisilla, sovelietaan toisen osapuolen nimedmiin lentoyhtidihin.

2. Osapuolen lakeja ja maarayksia, jotka sdintelevit matkustajien, miehistén, rahdin tai
postin tuloa taman osapuolen alueelle, sielld oloa tai sielti 15htd4, kuten maahan tuloa,
maasta laht6d, maasta muuttoa ja maahan muuttoa, tullia, terveytta ja karanteenia koskevat
muodollisuudet, sovelletaan toisen osapuolen nimeimien lentoyhtididen ilma-alusten
kuljettamiin matkustajiin, miehist6n, rahtiin ja postiin niiden ollessa mainitulla alueella.




2. Osapuolen alueen kautta valittomalld idpikulkumatkalla oleville matkustajille,
matkatavaroille ja rahdille, jotka eivit poistu lentoaseman tahin tarkoitukseen varatulta
alueelta, saa tehdd ainoastaan yksinkertaisen tarkastuksen. Tami ei kuitenkaan koske
turvatoimia, jotka on suunnattu vakivallantekoja, huumeiden salakuljetusta ja
lentokonekaappauksia vastaan.

4, Kumpikaan osapuoli ei saa antaa omalle lentoyhtidlleen tai millekdin muulle
lentoyhtidlle etuoikeuksia toisen osapuolen rimesmasn, samankaltaista kansainvilists
lentoliikennettd harjoittavaan lentoyhtiodn nihden soveltaessaan maahanmuutto-, tulli-,
karanteeni-, ja muita vastaavanlaisia maarayksigan.

6 artikla
Vapautus veroista, tulleista ja muista maksuista

1. Osapuolen nimedman ientoyhtién kansainvilisessa lentoliikenteessa kaytettavat ilma-
alukset, samoin kuin niiden vakiovarusteet, varaosat, poltto- ja voiteluaineet seki ilma-
aluksessa olevat varastot (mukaan lukien ruoka, juoma ja tupakka) ovat vapaat kaikista
veroista, tulleista, tarkastusmaksuista ja muista sen kaltaisista maksuista saapuessaan toisen
osapuolen alueelle edellyttden, ettd tillaiset varusteet, varaosat ja varastot jaavat ilma-
alukseen siihen asti, kunnes ne jélleen viedaian maasta tai kdytetdan tai kulutetaan kyseisessa
ilma-aluksessa sen lentdessd mainitun alueen yldpuolella.

2. Taman artiklan 1 kohdassa tarkoitetuista veroista, tulleista ja maksuista, lukuun
ottamatta suoritetun palvelun kustannuksiin perustuvia maksuja, ovat vapaita myés:

a) osapuoien alueella ilma-alukseer otetut kohtuulliset varastot, jotka on tarkoitettu
kdytettdviksi toisen osapuolen nimetvn lentoyhtion kansainvilisessd lentoliikenteesss
kdytettdvdssa ilma-aluksessa tiltd alueelta pois suuntautuvalia lennolla;

b) toisen osapuolen nimetyn lentoyhtion kansainvilisess3 liikenteess3 kaytettavien
ilma-alusten huoltoa tai korjausta varten osapuolen alueelle tuodut varaosat, mukaan lukien
moottorit;

c) osapuolen aiueelle tuodut ja sielld hankittavat polttoaine, voiteluaineet ja tekniset
kulutustarvikkeet, jotka on tarkoitettu kiytettiviksi toisen osapuolen nimetyn lentoyhtion
kansainvalisessa liikenteessd, siindkin tapauksessa, ettd niitd kdytetddn lennettiessi ensiksi
mainitun osapuolen, jonka alueella ne on otettu ilma-alukseen, alueen ylapuolella olevalla
matkaosuudella;

d) lentoyhtion asiakirjat, kuten lentoliput ja lentorahtikirjat, sekd kohtuuden rajoissa
mainos- ja myynninedistdmismateriaalit, jotka on tarkoitettu osapuolen nimetyn lentoyhtién
kdyttéon ja tuodaan toisen osapuolen alueelle.




3. Tamdn artiklan 2 kohdassa tarkoitetut tavarat voidaan vaatia pidettéviksi
tullivalvonnassa.

4. Osapuolen nimetyn lentoyhtion ilma-aluksen vakiovarusteet, kuten myds iima-
aluksessa yleensd pidettdvat tarvikkeet, varastot ja varaosat saadaan purkaa toisen osapuolen
alueella ainoastaan tdméan osapuolen tulliviranomaisten antaessa siihen luvan. Talléin ne
voidaan asettaa mainittujen viranomaisten valvontaan siihen asti, kunnes ne jalleen vieddan
alueelta tai niiden suhteen muutoin menetelldan tullimaaraysten mukaisesti.

5i Osapuolen alueen kautta valittémalla Iapikulkumatkalla olevat matkatavarat ja rahti
ovat vapaat veroista, tulleista ja muista sen kaltaisista maksuista, jotka eivit perustu niiden
saapuessa tai ldhtiessa annetun palvelun kustannuksiin.

6. Tassa artiklassa maaratyt poikkeukset ovat voimassa myés silloin, kun osapuolen
nimetyt lentoyhtiét ovat sopineet tdmén artiklan 1 ja 2 kohdassa madriteltyjen tavaroiden
lainasta tai siirrosta toisen osapuolen alueella muun lentoyhtion kanssa, jolle toinen osapuoli
on mydntanyt samanlaiset vapautukset.

T Mikdd@n tdman sopimuksen kohta ei estd Suomea maardimasts syrjimattomin
perustein veroja, tulleja tai muita maksuja sen alueella toimitetulle polttoaineelle, jota
kdytetdan Brasilian nimedman lentoyhtion ilma-aluksessa, joka liikenndi Suomen alueella
sijaitsevan paikan ja toisen Suomen alueella tai jonkin toisen Euroopan unionin jdsenvaltion
alueella sijaitsevan paikan vilill3.

8. Mikdan taméan sopimuksen kohta ei esti Brasiliaa maardamasts syrjimattomin
perustein veroja, tuileja tai muita maksuja sen alueella toimitetulle polttoaineelle, jota
kdytetdan Suomen nimedman lentoyhtién ilma-aluksessa, joka liikenndi Brasilian aiueella
sijaitsevan paikan ja toisen Brasilian alueella sijaitsevan paikan valill3.

7 artikla
Kapasiteettimddrdykset

1. Kumpikin osapuoli antaa osapuolten nimetyille lentoyhtisille oikeudenmukaiset ja
yhtédldiset mahdollisuudet kilpailla timan sopimuksen alaisten kansainvilisten
lentoliikennepalvelujen tuottamisessa ja myynnissa

2. Kumpikin osapuoli sallii, ettd nimetyt ientoyhtiét mairittelevit tarjoamansa
kansainvélisen lentoliikenteen vuorotiheyden la kapasiteetin markkinoilla vallitsevien
kaupallisten nakokohtien perusteella.

3. Osapuolet eivdt yksipuolisesti rajoita lilkenteen maaraa, vuorotiheyttd tai
saannollisyyttd eika toisen osapuolen nimetyn lentoyhtion kdyttdmien ilma-alusten tyyppia
tai tyyppejs, ellei se ole valttamaténta tulli-, teknisists, toiminnallisista tai ymparistosyista.
Vélttaméattémat rajoitukset on toteutettava yhtildisin ehdoin yleissopimuksen 15 artiklan
mukaisesti.




4, Kumpikaan osapucli ei aseta toisen osapuolen nimetylle lentoyhticlle
etuoikeusmdardysté, matkustaja- tai rahtikiintiétd, korvausvaatimusta yksipuolisesta
liikenndinnistd tai esitd muuta kapasiteettia, vuorotiheytti tai liikennettd koskevaa
vaatimusta, joka olisi tdman sopimuksen tarkoituksen vastainen.

5. Kumpikin osapuoli voi vaatia toisen osapuolen nimettyja lentoyhtisita ilmoittamaan
liikenneohjeimistaan sekd yksittdisistd lennoistaan tai lentotoimintasuunnitelmistaan.
lImoittamisvaatimusten  aiheuttama  hallinnoilinen  taakka on minimoitava, ja
ilmailuviranomaisten on kasiteltdva ilmoitukset viipymatta.

8 artikla
Hirnnoitteiu

1. Kumpikin osapuoli antaa jokaisen nimetyn lentoyhtion paattaa lentoliikenteen
hinnoista markkinoiden kaupallisten nakékohtien perusteella.

2. - Kumpikin osapuoli voi vaatia nimettya lentoyhtiotd ilmoittamaan tiedoksi
viranomaisille ne hinnat, jotka yhtié perii osapuolen alueelta ldhtevisti lennoista. llmoitusta
ei saa vaatia tehtavaksi ennen hintojen kayttéonottoa.

L Kumpikaan osapuoli ei ryhdy yksipuolisiin toimiin estidkseen sellaisen hinnan
kayttéonoton tai jatkamisen, jota kumman tahansa osapuolen nimetty lentoyhtié on
ehdottanut perittéviksi tai perii kansainvilisesta lentokuljetuksesta.

4, Jos osapuoli uskoo, ettd toisen osapuolen nimetyn lentoyhtién kansainvilisests
lentokuljetuksesta perittdviksi ehdottama hinta on epdoikeudenmukainen, kohtuuton tai
syrjivd, se pyytda neuvotteluja ja ilmoittaa toiselle osapuolelle tyytymattémyytensd syyt
mahdollisimman pian. Neuvottelut pidetdin viimeistan kolmenkymmenen (30) paivan
kuluttua pyynndén vastaanottamisesta. Osapuolet yhteistyossd varmistavat, ettd asian
perusteltua ratkaisua varten on kaytettivissa tarvittavat tiedot. Jos osapuolet padsevit
sopimukseen hinnasta, jota tyytymattdmyysilmoitus koskee, kumpikin osapuoli pyrkii
parhaansa mukaan panemaan taman sopimuksen taytantoon. Jos keskindiseen sopimukseen
ei paasta, aiempi hinta pysyy voimassa.

9 artikia
Lentoyhtién edustus ja myynti

: 8 Osapuolen nimetyilld lentoyhtisillé on oikeus vapaasti hankkia ja yliapitaa toisen
osapuolen alueella sielldi voimassa olevien lakien ja maardysten rajoissa asianomaisen
nimetyn lentoyhtién toiminnan kannalta tarpeellisia toimistoja ja tiloja sekd hallinnollista,
kaupallista, teknistd, toiminnallista ja muuta asiantuntijahenkilékuntaa.




2. Osapuolen nimetyilld lentoyhti6ilid on oikeus vapaasti myyda ilmakuljetuspaiveluja ja
nithin liittyvid palveiuja omilla kuljetusasiakirjoiliaan kummankin osapuolen alueilla, joko
suoraan tai lentoyhtion harkinnan mukaan asiamiehen vélitykselld, lentoyhtién nimeémien
muiden edustajien tai internetin tai muun kdytettdvissi olevan kanavan valityksella
paikallisessa valuutassa tai muussa vapaasti vaihdettavassa valuutassa. Osapuoli ei saa
rajoittaa toisen osapuolen nimetyn lentoyhtién oikeutta myyda eikd kenenkiin oikeutta
ostaa tallaisia kuljetuksia.

3. Kummankin osapuolen nimettyjen lentoyhtididen sallitaan maksaa paikalliset kulut,
mukaan lukien, mutta ei yksinomaan polttoaineostot, toisen osapuolen alueella paikallisessa
valuutassa. Kummankin osapuolen nimetyt lentoyhtiét voivat harkintansa mukaan maksaa
tdllaiset kustannukset toisen osapuolen alueella vapaasti vaihdettavissa vaiuutoissa
markkinakurssilla.

4, Osapuoli antaa toisen osapuolen nimetylle lentoyhtiélle oikeuden pyynnésti muuntaa
paikallisia tuloja vapaasti vaihdettavaksi valuutaksi ja siirtda niitd milloin tahansa ja milla
tavoin tahansa alueeltaan lentoyhtién kotialueelle ja, ellei timi ole kansallisten
valuuttalakien ja maardysten vastaista, valitsemaansa maahan silt3 osin kuin tuloja ei kayteta
paikallisesti. Téllaiset siirrot sallitaan sina paivan3, jona lentoyhti6 tekee ensimmaisen siirtoa
koskevan hakemuksensa, ja silld valuuttakurssilla, jota sovelletaan maksusuorituksiin silloin,
kun tulojen muuntoa ja siirtoa esitetdan, eikd niihin saa normaaleja pankkimaksuja ja -
menettelyja lukuun ottamatta liittyd muita maksuja, rajoituksia tai viivytyksia.

10 artikla
Maahuolinta

Kullakin nimetylld lentoyhtiélld on oikeus hoitaa itse oma maahuolintansa toisen
osapuolen alueella tai ulkoistaa ndmé palvelut valintansa mukaan joko kokonaan tai osaksi
mille tahansa ndiden palvelujen valtuutetulle tarjoajalle. Jos lait ja madraykset, joita
sovelletaan maahuolintaan osapuolen alueella, estivit niiden palvelujen ulkoistamisen tai
rajoittavat sitd tai omahuolintaa, jokaista nimettyd lentoyhtiétd on kohdeltava tasapuolisesti
omahuolinnan sekd yhden tai useamman toimittajan tarjoamien maahuolintapalvelujen
kaytossa.

11 artikia
Kdyttémaksut

1. Niiden maksujen, joita osapuolen toimivaltaiset viranomaiset tai muut elimet perivat
toisen osapuolen nimetyiltd lentoyhtidiitd, on oltava oikeudenmukaisia ja kohtuullisia.
Maksut eivat saa olla epioikeudenmukaisesti syrjivig, ja niiden on jakauduttava tasapuolisesti
eri kayttdjaryhmien kesken. Joka tapauksessa toisen osapuolen nimetyille lentoyhtidille
maarattyjen kdyttomaksujen ehtojen on oltava vahintiin yhta edulliset kuin ne edullisimmat
ehdot, jotka ovat minka tahansa muun lentoyhtién saatavissa maksujen maardamishetkells.




2 Toisen osapuolen nimetyiltd lentoyhtidiltd perittdvat kdyttomaksut saavat vastata,
muita eivat viittda, niita tdysid kustannuksia, jotka toimivaltaisille viranomaisille tai
toimielimille aiheutuvat asianmukaisten lentoasema-, ymparistonsuojelu-, lennonvarmistus-
ja ilmailun turvalaitteiden ja -palvelujen tucttamisesta ja ylldpidosta lentoasemalla tai
lentoasernajdrjestelmdssd.  Naihin  taysiin  kustannuksiin - voi kuulua  kohtuullinen
kokonaispddoman tuotto poistojen jiikeen. Laitteet ja palvelut, joiden kdytostd maksuja
peritaan, on tuotettava ja yllapidettdva tehokkaasti ja taloudellisesti.

3. Osapuolet edistdvat alueellaan maksuja perivien toimivaltaister: viranomaisten tai
elinten ja palveluja ja laitteita kdyttavien lentoyhticiden vilisia neuvotteluja sekd kannustavat
toimivaltaisia viranomaisia tai elimii ja lentoyhtiéita vaihtamaan sellaisia tietoja, jotka voivat
olla tarpeen tarkan kuvan saamiseksi maksujen kohtuullisuudesta tamin artiklan 1 ja 2
kohdan periaatteiden mukaisesti. Osapuolet kannustavat maksuja perivid toimivaltaisia
viranomaisia ilmoittamaan kéyttéjille kaikista ehdotetuista kdyttémaksujen muutoksista
kohtuullisesti etukdteen, jotta kayttdjat voivat ilmaista mielipiteensd ennen muutosten
toteuttamista.

4. Osapuolen =i tdman sopimuksen 16 artiklan mukaisissa erimielisyyksien
sovitteiumenettelyissd katsota rikkoneen timan artiklan madrayksid, ellei se (i) jata
kohtuullisessa ajassa suorittamatta sellaisen maksun tai kdytannon tarkastelua, josta toinen
osapuoli on valittanut; tai (ii) jata tallaisen tarkastelun jilkeen toteuttamatta vallassaan olevia
toimenpiteita taman artiklan vastaisen maksun tai kdytinnén oikaisemiseksi.

12 artikia
Lentoturvallisuus

1. Osapuoli voi rnilloin tahansa pyytds neuvotteluja turvallisuusnormeista, joita toinen
osapuoli noudattaa iimailulaitteistojen, ohjaamomiehistén, ilma-alusten ja lentotoiminnan
osalta. Neuvottelut pidetdan kolmenkymmenen {30) piivin kuluessa pyynnon esittamisesta.

2. Mikali osapucli tallaisten neuvottelujen jilkeen havaitsee, ettd toinen osapuoli ei
tehokkaasti ylldpida 1 kohdassa mainituilla aloilla sellaisia turvallisuusnormeja, jotka tayttavat
yleissopimuksen mukaisesti asianomaisena ajankohtana vahvistetut normit, toiselle
osapuolelle ilmoitetaan naistd havainnoista ja niista toimenpiteistd, jotka katsotaan
tarpeellisiksi kyseisten Kansainvélisen siviili-ilmailujirjestdn normien noudattamiseksi. Toisen
osapuolen on ryhdyttdva asianmukaisiin korjaustoimenpiteisiin sovitun maardajan kuluessa.

3. Yleissopimuksen 16 artiklan mukaisesti sovitaan liséksi, ettd osapuolen valtuutetut
edustajat voivat ilma-aluksen ollessa tdman osapuolen alueella suorittaa tarkastuksen missa
tahansa toisen osapuolen lentoyhtién kayttimassa tai sen nimissa kaytettavdssa ilma-
aluksessa, joka lilkennéi osapuolen alueelle tai alueelta, edellyttden etti tistid ei aiheudu
kohtuutonta viivytystd ilma-aluksen kdytdlle. Yleissopimuksen 33 artiklassa mainittujen
velvoitteiden estdmattd tdman tarkastuksen tarkoituksena on varmistaa tarvittavien ilma-
aluksen asiakirjojen ja miehistén lupakirjojen voimassaolo seka tarkistaa, ettd ilma-aluksen
varustus ja kunto ovat silld hetkelld yleissopimuksen mukaisesti vahvistettujen normien
mukaiset.




4. Jos lentotoiminnan turvallisuuden varmistamiseksi on valttdmatonta ryhtya
kiireellisiin toimenpiteisiin, kumpikin osapuoli pidattad itselleen oikeuden vilittomasti
muuttaa toisen osapuolen lentoyhtion tai ientoyhtididen liikennéintilupaa tai peruuttaa sen
madraajaksi.

5 Toimenpide, iohon osapuoli on ryhtynyt tdman artiklan 4 kohdan mukaisesti,
lopetetaan heti kun télle toimenpiteelle ei end4 ole perustetta

6. Edella olevaan 2 kohtaan viitaten silloin, kun osapuolen todetaar sovitun maaraajan
paatyttya edelleen toimivan silla hetkell yleissopimuksen mukaisesti vahvistettujen normien
vastaisesti, asiasta tulisi ilmoittaa Kansainvélisen siviili-ilmailujérjeston paasihteerille.
Paasihteerille tulisi iimoittaa myos tilanteen mydhemmasta tyydyttivisti ratkaisusta.

Tz Jos osapuoli on nimennyt sellaisen lentoyhtién, jonka viranomaisvalvonnasta vastaa
kolmas valtio, toiselle osapuolelle tdman artiklan mukaisesti kuuluvia oikeuksia sovelletaan
yhtdldisesti tdman koimannen valtion turvallisuusnormien kdyttéonottoon, noudattamiseen
ja ylidpitoon seka kyseisen lentoyhtion liikkenndintilupaan.

13 artikla
lImailun turvatoimet

1; Kansainvaliseen oikeuteen perustuvien oikeuksiensa ja velvollisuuksiensa mukaisesti
osapuolet vahvistavat, ettd niiden velvollisuus toisiaan kohtaan suojella siviili-ilmailun
turvallisuutta siihen kohdistuvilta laittomilta teoilta on olennainen osa titi sopimusta.
Rajoittamatta kansainvéliseen oikeuteen perustuvien oikeuksiensa ja velvollisuuksiensa
yleispatevyyttd osapuolten on erityisesti toimittava niiden maardysten mukaisesti, jotka
sisdltyvdt Tokiossa 14 pdivana syyskuuta 1963 allekirjoitettuun rikoksia ja erdita muita tekoja
ilma-aluksissa koskevaan yleissopimukseen, Haagissa 16 pdivdnad joulukuuta 1970
allekirjoitettuun yleissopimukseen ilma-alusten laittoman haltuunoton ehkdisemisesta,
Montrealissa 23 péivand syyskuuta 1971 allekirjoitettuun yleissopimukseen siviili-ilmailun
turvallisuuteen kohdistuvien laittomien tekojen ehkiisemisesti, Montrealissa 24 paivana
helmikuuta 1988 allekirjoitettuun péytakirjaan kansainviliseen siviili-ilmailuun kaytettavilla
lentoasemilla tapahtuvien laittomien vikivallantekojen ehkiisemisests sek3 Montrealissa 1
paivand maaliskuuta 1991 allekirjoitettuun yleissopimukseen muovailtavien rdjahteiden
merkitsemisestd tunnistamista varten, tai muuhun molempia osapuolia sitovaan siviili-
iimailun turvatoimia koskevaan sopimukseen.

2 Osapuolet antavat pyydettdessa toisilleen kaiken tarpeellisen avun siviili-ilma-alusten
laittoman haltuunoton ja tillaisten ilma-alusten, niiden matkustajien ja miehiston,
lentoasemien ja lennonvarmistuslaitteiden turvallisuuteen kohdistuvien laittomien tekojen
sekad siviili-ilmailun turvallisuuteen kohdistuvan muun uhan torjumiseksi.




3. Osapuolet toimivat vdhintddn Kansainvilisen siviili-ilmailujarjestén antamien ja
yleissopimuksen liitteeksi otettujen ilmailun turvateimia koskevien maardysten ja teknisten
vaatimusten mukaisesti siind laajuudessa kuin téllaiset turvamaaraykset ja vaatimukset ovat
osapuoliin sovellettavissa; osapuolten on vaadittava, ettd niiden rekisterissd olevien ilma-
alusten kdyttdjat tai sellaiset ilma-alusten kdyttdjat, joiden paitoimipaikka tai vakituinen
kotipaikka on osapuclen alueella tai jotka ovat sijoittautuneet Suomen alueelle Euroopan
unionin perussopimusten mukaisesti ja saaneet Euroopan unionin siinnésten mukaisen
liikenneluvan, sekd niiden alueella olevien lentoasemien pitdjat toimivat ndiden ilmailun
turvamaaraysten mukaisesti.

4, Kumpikin osapuoli suostuu siihen, etta tillaisten ilma-alusten kayttdjien vaaditaan
noudattavan edelld 3 kohdassa tarkoitettuja ilmailun turvatoimia koskevia maardyksia ja
vaatimuksia, joita toinen osapuoli vaatii noudatettavan ilma-aluksen saapuessa timan toisen
osapuolen alueelle, idhtiessd sieltd tai ollessa sielld. Suomen alueelle saapumisen, sieltd
lahtemisen ja sielld olemisen osalta ilma-alusten kayttajien vaaditaan noudattavan Euroopan
unionin sdanndsten mukaisia ilmailun turvaméaarayksia. Kumpikin osapuoli varmistaa, etta
sen alueella sovelletaan tehokkaasti asianmukaisia toimenpiteit ilma-alusten suojaamiseksi
ja matkustajien, miehistdn, kdsimatkatavaroiden, matkatavaroiden, rahdin ja ilma-aluksen
varastojen tarkastamiseksi ennen ilma-alukseen nousemista tai sen lastaamista sek3 niiden
tapahtumien aikana. Kumpikin osapuoli myés harkitsee myénteisesti toisen osapuolen
pyyntda kohtuullisista erityisturvatoimista tiettyd uhkaa vastaan.

5: Kun siviili-iima-alukseen kohdistuu tai sitd uhkaa laiton haltuunotto tai tapahtuu muu
matkustajien, miehistén, ilma-aluksen, lentoasemien tai lennonvarmistuslaitteiden
turvallisuuteen kohdistuva laiton teko, tai kun tillainen uhka on olemassa, osapuolet
avustavat toisiaan helpottamalla yhteyksid ja muita asianmukaisia toimenpiteitd, joiden
tarkoituksena on nopeasti ja turvallisesti saattaa padtokseen tallainen tapaus tai sen uhka.

6. Kun osapuolella on riittavd syy uskoa, ettd toinen osapuoli on poikennut tdman
artiklan ilmailun turvatoimia koskevista maarayksistd, osapuolen ilmailuviranomaiset voivat
pyytda valittémia neuvotteluja toisen osapuolen ilmailuviranomaisten kanssa. jos
tyydyttavédn sopimukseen ei péistd viidentoista (15) paivan kuluessa téllaisen pyynnon
esittamisestd, se on peruste tdman osapuolen nimetyn lentoyhtion tai lentoyhtididen
liikenndintiluvan ja teknisten iupien peruuttamiselle kokonaan tai maardajaksi, rajoittamiselle
tai ehtojen asettamiselle. Jos héatétilanne niin vaatii, osapuoli voi ryhtyad viliaikaisiin
toimenpiteisiin ennen viidentoista (15) paivin madrdajan pdattymistd. Tdmin kohdan
mukaiset toimenpiteet lopetetaan heti, kun toinen osapuoli taas noudattaa taman artiklan
turvamaadrayksia.




14 artikla
Eri likennemuotojen viliset yhteydet

Sen estamadtta, mitd tdman sopimuksen muissa maarayksissa sanotaan, molempien
osapuolten nimetyt ientoyhtiét ja epdsuorien rahtikuljetusten tarjoajat saavat rajoituksetta
kdyttaa kansainvalisten lentokuljetusten yhteydessd miti tahansa rahdin pintakuljetusta
mihin tahansa paikkaan tai misté tahansa paikasta osapuolten alueilla tai kolmansissa maissa,
mukaan lukien kuljetukset kaikille tullipaiveluja tarjoaville lentoasemille ja lentoasemilta, ja
niilld on soveltuvissa tapauksissa oikeus kuljettaa tullaamatonta tavaraa voimassa olevien
lakien ja maardysten mukaisesti. Lentoasemien tullipalvelut ovat kdytettdvissa tallaista rahtia
varten riippumatta siitd, kuljetetaanko rahti pintakuljetuksena vai ilmakuljetuksena.
Lentoyhti6t voivat halutessaan suorittaa itse omat pintakuljetuksensa tai sopia niistd muiden
pintakuljetusta harjoittavien yritysten kanssa, mukaan lukien muiden lentoyhtididen ja
lentorahtipalveluita vilillisesti tarjoavien yritysten suorittamat pintakuljetukset. Eri
kuljetusmuotojen viliset rahtikuljetukset voidaan tarjota yhtendiseen ilma- ja
pintakuljetuksen kdsittdvddn kauttakulkuhintaan edellyttien, etti rahdinantajia ei
harhaanjohdeta tallaisen kuljetuksen suhteen.

15 artikla
Reilu kilpailu

Osapuoli  ryhtyy tarvittaessa kaikkiin asianmukaisiin, toimivallassaan oleviin
toimenpiteisiin poistaakseen kaikki syrjinnan tai epareilun kilpailun muodot, jotka vaikuttavat
haitallisesti toisen osapuolen nimedmien lentoyhtididen kilpailuasemaan.

16 artikla
Neuvottelut ja erimielisyvksien sovittelu

1. Léheisen yhteistydn hengessi kumman tahansa osapuolen ilmailuviranomaiset voivat
milloin tahansa pyytdd neuvotteluja tdmén sopimuksen taytantdonpanosta, tulkinnasta,
soveltamisesta ja sen madrdysten tyydyttdvistd noudattamisesta. Neuvottelut aloitetaan
kuudenkymmenen (60) paivan kuluessa siitd kun pyynté on vastaanotettu, ellei
ilmailuviranomaisten valilld ole muuta sovittu.

2, Jos osapuolten vililld syntyy erimielisyytta timin sopimuksen tulkinnasta tai
soveltamisesta, osapuolten on ensisijaisesti pyrittavd ratkaisemaan erimielisyytensa
kahdenvilisin neuvotteluin.

3. Jos osapuolet eivdt padse neuvotellen ratkaisuun, erimielisyys voidaan kumman
tahansa osapuolen pyynndsta saattaa kolmijasenisen vélimiesoikeuden ratkaistavaksi, jonka
yhden jdsenen nimedd kumpikin osapuoli ja kolmannen nim3 kaksi nimettyd valimiest3
yhdessd, edellyttden ettd tdmi kolmas jdsen ei ole kummankaan osapuolen maan
kansalainen. Osapuolet nime&vat vilimiehen kuudenkymmenen (60) paivan kuluessa siitd,
kun osapuoli on vastaanottanut toisen osapuolen diplomaattinootin, jossa pyydetiin
erimielisyyden ratkaisemista vélimiesoikeudessa, ja kolmas vilimies sovitaan seuraavien




kuudenkymmenen (60) paivan kuluessa. Jos osapuoli ei nimed valimiestdan
kuudenkymmenen {50) pdivan kuluessa tai jos koimatta vilimiestd ei sovita maarattyna
ajanjaksona, osapuoli voi pyytdd Kansainvilisen siviili-ilmailujdrjestén neuvoston
puheenjohtajaa nimittdmaan tarvittavan valimiehen tai tarvittavat vilimiehet. Jos
puheenjohtajalla on toisen osapuolen maan kansalaisuus, vilimiehen tai vilimiehet nimeas
neuvoston vanhin varapuheenjohtaja, joka ei ole talld perusteella jaadvi tekemain nimitysta.

4, Ellei toisin sovita, valimiesoikeus maarittds lainkayttdvaltansa rajat timan sopimuksen
mukaisesti ja vahvistaa oman tydjérjestyksenss. Vilimiesoikeuden ohjeiden mukaisesti tai
sopimuspuolen pyynndosta jarjestetddn kokous viimeistidan viidentoista (15) pédivan kuluessa
siitd, kun valimiesoikeus on kokonaisuudessaan nimetty, maarittelem3in mitd asioita
valimiesmenettely tarkalleen koskee ja mit erityisid menettelyja on noudatettava.

B Eileivdt osapuolet toisin sovi tai vilimiesoikeus toisin mairas, osapuolet toimittavat
muistiot neljankymmenenviiden (45) pédivan kuluessa siitd, kun vilimiesoikeus on
kokonaisuudessaan nimetty. Vastaukset on toimitettava seuraavien kuudenkymmenen (60)
paivan kuluessa. Vélimiesoikeus jarjestdd kuulemisen kumman tahansa osapuolen pyynndsta
tai oman harkintansa mukaan viidentoista (15) pdivan kuluessa siitd, kun vastaukset on
toimitettava.

6. Vilimiesoikeuden on pyrittdvé antamaan paatos kirjallisena koimenkymmenen (30)
paivan kuluessa kuuiemisen p&attymisestd, tai jos kuulemista ei ole pidetty, molempien
vastausten toimittamisen jdlkeen. Valimiesoikeuden paatokset tehdain sen jasenten danten
enemmistolla.

7 Osapuolet voivat toimittaa pdatdksen selventimistid koskevia pyyntéja viidentoista
(15) pédivén kuluessa p&atdksen antamisesta, ja mahdolliset selvennykset on annettava
viidentoista (15) padivan kuluessa tillaisesta pyynnosta.

8. Vilimiesoikeuden ratkaisu on osapuolia sitova.
9. Vilimieslautakunnan kustannukset jaetaan osapuolten kesken tasan.

10.  Jos jompi kumpi osapuoli laiminlyd taman artiklan 3 kohdan mukaisen ratkaisun
noudattamisen, toinen osapuoli voi rajoittaa laiminlyéneelle osapuolelie tai laiminlydneelle
nimetylie lentoyhtiélie tdman sopimuksen nojalla myontimisan oikeuksia tai peruuttaa ne
maadraajaksi, toistaiseksi tai kokonaan.

17 artikla
Sopimuksen muuttaminen

1. Mikali jompikumpi osapuoli pitaa timan sopimuksen jonkin madrayksen muuttamista
toivottavana, se voi pyytdd neuvotteluja toisen osapuolen kanssa. Neuvottelut aloitetaan
kuudenkymmenen (60) paivén kuluessa pyynnén esittamisestd, elleivdt osapuolet sovi
madrdajan pidentdmisestd. Neuvotteluissa sovitut muutokset hyvaksytddn kummankin




osapuoleri oikeudellisia menettelytapoja noudattaen, ja ne tulevat voimaan toisen
kuukauden ensimmadisend paivand sen jilkeen kun osapuolet ovat ilmoittaneet toisilleen
diplomaattiteitse, ettd ndita menettelytapoja on noudatettu.

2 Sen estamattd, mitd taman artiklan 1 kohdassa méaarataan, pelkastaan sopimuksen
liitettd koskevista muutoksista voidaan sopia osapuolten ilmailuviranomaisten vilill3, ja ne
tulevat voimaan siten kuin viranomaisten valilla sovitaan osapuolten kansallisten lakien ja
maardysten mukaisesti.

18 artikia
Monenviiliset yleissopimukset

Jos monenvélinen lentoliikennettd koskeva yleissopimus tulee voimaan kummankin
osapuolen osalta, sellaisen yleissopimuksen méaéréykset ovat ensisijaisia tihan sopimukseen
nahden. Taman sopimuksen 16 artiklan mukaiset neuvottelut voidaan jarjestdd, jotta saadaan
selvitettyd, missd maarin mainitun monenvélisen yleissopimuksen maaraykset vaikuttavat
tdhan sopimukseen.

19 artikia
Sopimuksen irtisanominen

1 Osapuoli voi milloin tahansa ilmoittaa toiselle osapuoleile paitéksestdsn irtisanoa
tdma sopimus. Téllainen ilmoitus on samanaikaisesti toimitettava Kansainviliselle siviili-
ilmailujérjestdlle.

2. Siind tapauksessa tdmad sopimus lakkaa olemasta voimassa kahdentoista (12)
kuukauden kuluttua siitd paivastd, jolioin toinen osapuoli on vastaanottanut mainitun
ilmoituksen, elleivdt osapuolet sovi irtisanomisen peruuttamisesta ennen maardajan
paattymistd. Ellei toinen osapuoli tunnusta vastaanottaneensa ilmoitusta, se katsotaan
vastaanotetuksi neljéntoista (14) p&ivan kuluttua siiti kun Kansainvilinen siviili-
ilmailujarjest6 on sen vastaanottanut.

20 artikla
Rekisterdinti Kansainvilisessd siviili-ilmailujdrjestéssé

Tama sopimus ja kaikki siihen tehtavat muutokset rekisterdidian Kansainvilisessa
siviili-ilmailujdrjestossa.

21 artikla
Voimaantulo

Tama sopimus tulee voimaan toisen kuukauden ensimmaiisena pdivana sen jilkeen
kun osapuolet ovat diplomaattiteitse ilmoittaneet toisilleen, ettd taman sopimuksen
voimaantulon edellyttdmat toimenpiteet on suoritettu.




TAMAN VAKUUDEKSI allekirjoittaneet, hallitustensa siihen asianmukaisesti
valtuuttamina, ovat allekirjoittaneet tdman sopimuksen kahtena kappaleena suomen,
ruotsin, portugalin ja englannin kielell, kaikkien tekstien ollessa todistusvoimaiset. Jos tdman
sopimuksen tulkinnasta syntyy erimielisyyttd, englanninkielinen teksti on ensisijainen
muunkielisiin versioihin ndhden.

Tehty Brasiliassa, 1.kesakuuta 2023.
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LITE

sopimukseen lentoliikenteesta Suomen tasavallan ja
Brasilian liittotasavaiian valilla

1. Reitit, joita Brasilian nimetyt lentoyhtiét voivat liikenndida molempiin suuntiin:
Lahtdpaikat Vilipisteet Madrdpaikat Jatkopisteet
Mika tahansa paikka Mika tahansa paikka Mika tahansa paikka Mika tahansa paikka
Brasiliassa Suomessa

Brasilian nimetyt lentoyhti6t voivat milloin tahansa harjoittaa viidennen vapauden
liikenneoikeuksia valipisteisiin ja/tai jatkopisteisiin. Brasilian lentoyhti6t voivat vapaasti valita
ja muuttaa valipisteitd ja jatkopisteita.

Brasilian nimetyt lentoyhtiét voivat milloin tahansa harjoittaz seitseminnen
vapauden lilkkenneoikeuksia rahtiliilkenteessa.

2 Reitit, joita Suomen nimetyt lentoyhtiét voivat liikennsidd molempiin suuntiin:
Lahtopaikat Vilipisteet Madrdpaikat Jatkopisteet
Mika tahansa paikka Miki tahansa paikka iVliki tahansa paikka Mika tahansa paikka
Suomessa Brasiliassa

Suomen nimetyt lentoyhtiét voivat milioin tahansa harjoittaa viidennen vapauden
liikenneoikeuksia vélipisteisiin ja/tai jatkopisteisiin. Suomen lentoyhtibt voivat vapaasti valita
ja muuttaa valipisteitd ja jatkopisteita.

Suomen nimetyt lentoyhtiét voivat milloin tahansa harjoittaa seitsemannen vapauden
liikenneoikeuksia rahtiliikkenteess3.




3. Osapuolen nimetty lentoyhtié ve! moiempien osapuclten iakien ja maaraysten
mukaisesti osallistuz yhteisiin markkinointijariestelyihin, kuten kiintidvaraukseen tai
yhteisten reittitunnusten kayttéon:

a) kumman tahansa osapuolen alueelle sijoittautuneen lentoyhtion tai
lentoyhtididen kanssa, tai

b) kolmannen osapuolen yhden tai useamman lentoyhtion kanssa. Jos kyseinen
koimas osapuoli ei anna lupaa néihin verrattaviin jarjestelyihin tai salli niit3
toisen osapuolen nimettyjen lentoyhtididen ja muiden lentoyhtitiden valilla
liikennditdessa tahan kolmanteen maahan, sielti pois tai sen kautta, osapuolilia
on oikeus olla hyvaksymatté tallaisia jarjestelyit3.

Edelld mainitut maardykset edellyttavit kuitenkin, etts

(a) tallaisissa jarjestelyissd liikennaivilla lentoyhtiGilld on asiaankuuiuvat
liikenneoikeudet, ja

(b) kaikki lentoyhtiét noudattavat tillaisiin jdrjestelvihin  sovellettavia
vaatimuksia asiakkaille tiedottamisesta sekd iimoittamis- tai
hyvaksymismenettelyistd, jos sellaisia vaaditaan.




AVTAL MELLAN FORBUNDSREPUBLIKEN BRASILIEN OCH
REPUBLIKEN FINLAND OM LUFTFART

Férbundsrepubliken Brasilien (”Brasilien”)
och

Republiken Finland (”Finland”),
nedan “parterna”,

Som ar parter i konventionen angdende internationell civil luftfart, éppnad for
undertecknande i Chicago den 7 december 1944,

Som Onskar framja sina bilaterala férbindelser pa den civila luftfartens omrade och ingd ett
avtal i syfte att skapa lufttrafikférbindelser mellan sina territorier och bortom dem,

Som onskar framja ett internationellt luftfartssystem grundat p3 konkurrens mellan
flygbolag pa marknaden, med en minimal statlig inblandning och minimal reglering,

Som 6nskar underlétta utvidgningen av internationella lufttrafikmojligheter,

Som &nskar tillgodose basta méjliga sdkerhet och skydd for den internationella lufttrafiken
och som framhaller sin djupa oro éver sddana dad och hot mot luftfartsskyddet som dventyrar
sakerheten for personer och egendom, inverkar negativt pa lufttrafiken och undergraver
allmanhetens fértroende for den civila flygsakerheten,

Som onskar ge flygbolagen méjlighet att erbjuda den resande och transporterande
aliménheten olika servicealternativ och uppmuntra enskilda flygbolag att utveckla och

genomfora innovativ och konkurrenskraftig prissattning,

Har enats om foljande:




Artikel 1
Definitioner

| detta avtal gdller f6ljande definitioner, om inte annat anges:

3

"luftfartsmyndigheter” avser i frdga om Brasilien Brasiliens civila
luftfartsmyndigheten, som féretrids av Civil Aviation Agency (ANAC) och i
fraga om Finland den finska civila luftfartsmyndigheten, samt andra
personer eller organ som bemyndigats att utféra de uppgifter som fér
narvarande skéts av de ovanndamnda luftfartsmyndigheterna, eller liknande
uppgifter,

. "avtalet” avser detta avtal, dess bilaga samt andringar av avtalet eller

bilagan,

. "konventionen” avser konventionen angdende internationell civil luftfart,

oppnad fér undertecknande i Chicago den 7 december 1944, med alla
andringar som har tratt i kraft enligt artikel 94 a i konventionen och som har
ratificerats av vardera parten, och med alla bilagor och andringar som har
antagits enligt artikel 90 i konventionen, i den utstrackning bilagan eller
andringen vid en viss tidpunkt &r i kraft fér vardera parten,

. "utsett flygbolag” avser ett flygbolag som utsetts och beviljats trafiktillstand

i enlighet med artikel 3 i detta avtal,

- "pris" avser biljettpris eller avgift som ett flygbolag eller dess ombud tar ut

for transport av passagerare (och deras bagage) och/eller frakt (med
undantag for post) i lufttrafik, inbegripet eventuell land- eller sjétransport i
samband med internationell lufttransport, och villkoren for tillgangen till
sadana biljettpriser eller avgifter,

"territorium", "lufttrafik", “internationell lufttrafik”, "flygbolag" och
“landning fér andra dn trafikindamal" avser vad som anges om dem i
artiklarna 2 och 96 i konventionen,

- "brukaravgift” avser en avgift som flygbolag maste betala for att f3 tillgdng

till anldggningar eller tjanster avseende flygplatser, flygnavigering eller
luftfartsskydd, inbegripet dirmed férknippade anldggningar och tjanster,
och

. "EU-fordrag” avser fordraget om Europeiska unionen och férdraget om

Europeiska unionens funktionssatt.




Artikel 2
Trafikrdttigheter

A Vardera parten beviljar den andra parten féljande rattigheter i friga om internationell
lufttrafik:

a. ratt att flyga dver dess territorium utan att landa
b. rdtt att landa inom dess territorium fér andra 3n trafikindamal.

2. Vardera parten beviljar den andra parten i detta avtal faststillda rattigheter att
bedriva internationell lufttrafik pa de linjer som specificeras i bilagan till detta avtal. Denna
trafik och dessa linjer kallas nedan ”6verenskommen trafik” respektive “faststallda linjer”. De
flygbolag som utsetts av den ena parten har vid bedrivandet av éverenskommen trafik paen
specificerad linje, utéver de réattigheter som anges i punkt 1idenna artikel, ratt att landa inom
den andra partens territorium p4 de orter som specificeras for denna linje i bilagan i syfte att
tinternationell trafik ta ombord och/eller avidmna passagerare, frakt och post, sarskilt for sig
eller i kombination med varandra.

3. Varje utsett flygbolag far, da det bedriver 6verenskommen trafik pa en faststélld linje,
pa vilken flygning som helst eller alla flygningar, enligt val

a. bedriva flygverksamhet i endera eller vardera riktningen,
b. kombinera olika flygnummer med ett och samma luftfartygs flygning,

c. pa linjerna trafikera bakom-, mellan- och bortomliggande orter och orter inom
parternas territorium, oavsett kombination och ordningsféljd,

d. avstd fran att landa p3 en eller flera orter,

e. var som helst pd linjerna éverféra trafik fran vilket som helst av sina luftfartyg till
vilket som helst annat luftfartyg,

f. trafikera till en ort bakom vilken ort som helst pa dess territorium antingen genom
att byta eller genom att inte byta luftfartyg eller flygnummer och marknadsféra

sadan transittrafik fér allmanheten,

g. gora mellanlandningar pa vilken ort som helst inom eller utanfér den andra partens
territorium,

h. transportera transittrafik genom den andra partens territorium, och

i. kombinera trafik fér befordran med samma luftfartyg oberoende av var trafiken har
sitt ursprung,




utan begra@nsningar : fraga om rikining elier geografiska begrinsningar, och uzan att foriora
sin ratt att bedriva trafik som annars tiliits enligt detta avtal, forutsatt att flygforbindelsen,
med undantag av fraktflyg, betjinar en ort inom den parts territorium som utsett flygbolaget.

4. Alia utsedda tlygbolag far pa alla avsnitt av de faststallda linjerna bedriva internationell
lufttrafik utan inskrankning i rétten att dndra det antal eller den typ av luftfartyg som anvands
pa nagon ort.

< Bestammelserna i detta avtal ska inte anses berittiga ett av den ena parten utsett
flygbolag att inom den andra partens territorium ta ombord passagerare, frakt och post for
befordran mot ersattning eller avgift till en annar: ort inom den andra partens territorium.

Artikel 3
Utseende av flygbolag och tillsténd

: -Vardera parten har ritt att utse ett eller flera flygbolag att bedriva 6verenskommen
trafik samt att aterkalia eller dndra ett beslut att utse tt bolag. Utseendet ska ske skriftligen
till den andra partens luftfartsmyndighet.

Z. Parterna ska med kortast mdjliga handlaggningstid bevilja korrekt gjorda ansokningar
om trafiktilistand och tekniska tillstdnd fran den andra partens utsedda flygbolag, om féljande
villkor &r uppfylida:

a) ndr det gailer flygbolag som har utsetts av Finland:

i) bolaget &r etablerat inom Finiands territorium i enlighet med Europeiska
unionens grundférdrag och har en gillande operativ licens i enlighet med
Europeiska unionens regelverk, och

ii) den medlemsstat i Europeiska unionen som har utfirdat drifttillstandet utévar
och uppratthaller verklig myndighetstillsyn  6ver flygbolaget och den
luftfartsmyndighet som svarar for tililsynen ar tydligt angiven_i samband med
utseendet,

b) nér det géller flygbolag som har utsetts av Brasilien:

i) bolaget &r etablerat inom Brasiliens territorium och har tillstand utfardat i
enlighet med lagstiftningen i Brasilien, och

ii) Brasilien utovar och upprétthalier verklig myndighetstillsyn éver flygbolaget,

c) det utsedda flygbolaget uppfyller villkoren i de lagar och féreskrifter som normalt
tillampas pa internationell lufttrafik av den part som behandlar anstkan.




3 Nar ett flygbolag pa detta satt har utsetts och beviljats trafiktillstand, far det nir som
helst inleda Overenskommen trafik, forutsatt att flygbolaget iakttar alla tilldmpliga
bestdammeilser i detta avtal.

Artikel 4
Aterkallande av tillsténd

1. Vardera parten far aterkalla, tilifélligt dra in eller begransa trafiktillstand eller tekniska
tillstand som har utférdats for den andra partens flygbolag i féljande fall:

a) nar det géller flygbolag som har utsetts av Finland:

i) flygbolaget inte &r etablerat inom Finiands territorium i enlighet med Europeiska
unionens grundférdrag eller det inte har en giltig operativ licens i enlighet med
Europeiska unionens regelverk, eller

i) den medlemsstat i Europeiska unionen som har utfirdat drifttillstandet inte
utovar eller uppratthaller verklig myndighetstillsyn &ver flygbolaget eller den
luftfartsmyndighet som svarar fér tillsynen inte &r tydligt angiven i samband med
utseendet,

b) nér det galier flygbolag som har utsetts av Brasilien:

i) bolaget inte &r etablerat inom Brasiliens territorium eller det inte har tillst3nd
utfardat i enlighet med Brasiliens tillampliga lagstiftning, eller

i) Brasilien inte uppratthaller verklig myndighetstillsyn 6ver flygbolaget, eller

c) flygbolaget har forsummat att iaktta de lagar och féreskrifter som avses i artikel 5 i
detta avtal.

2. Savida inte ett omedelbart terkallande, tillfalligt indragande eller begrinsande av
rattigheter enligt punkt 1 i denna artikel r nodvandigt for att hindra fortsatt évertridelse av
lagar och/eller foreskrifter, far parten utéva sina rattigheter forst efter samrad med den andra
partens luftfartsmyndigheter. Samrad ska inledas inom femton (15) dagar efter en begéran
om samrad eller i enlighet med vad som annars har éverenskommits mellan parterna.

Artikel 5
Tillimpning av lagar och féreskrifter

1. En parts lagar och foreskrifter om inresa i eller avresa fran det egna territoriet med
luftfartyg i internationell lufttrafik eller om drift och mandvrering av iuftfartyg inom det
territoriet, ska tillampas pa den andra partens utsedda flygbolag.




2 En parts lagar och foreskrifter om inresa i, uppehali i eller avgéng fran det egna
territoriet i fraga om passagerare, besattning, frakt eller post, sdsom formaliteter som galler
ankomst, avfard, emigration och immigration, tuil, haisa och karantin, ska under uppehall
inom detta territorium tillimpas pd passagerare, besdttning, frakt och post som befordras
med ett luftfartyg fran den andra partens utsedda fiygholag.

3 Passagerare, bagage och frakt i direkt transittrafik genom endera partens territorium,
som inte ldmnar det omrade pa flygplatsen som reserverats for sadana dndamal, ska endast
genomga en férenklad kontroll. Detta géller dock inte skyddstgarder mot valdshandlingar,
smuggling av narkotika och flygplanskapningar.

4. Ingendera parten far ge sina egna eller andra flygbolag férméaner i férhallande till ett
flygbolag som utsetts av den andra parten och som bedriver liknande internationell lufttrafik
ndr de tillimpar sina foreskrifter om immigration, tull och karantin och andra motsvarande
foreskrifter.

Artikel 6
Befrielse fran skatter, tuilar och andra avgifter

1. Luftfartyg som anvénds for internationell lufttrafik av ett flygbolag som utsetts av den
ena parten samt deras standardutrustning, reservdelar, brinsle och smorjoljor samt férrad
{inbegripet mat, drycker och tobak) ombord pa sadana luftfartyg ska vid ankomsten till den
andra partens territorium vara befriade fran alla skatter, tullar, kontrollavgifter och 6vriga
liknande avgifter, férutsatt att sadan utrustning samt sadana reservdeiar och forrad férblir
ombord tills de ater fors ut ur landet eller forbrukas av de berérda luftfa rtygen vid flygningar
over namnda territorium.

2. Befriade fran skatter, tuliar och avgifter som avses i punkt 1 i denna artikel, med
undantag for avgifter som baserar sig pa kostnader for en tillhandah3llen tjdnst, ar likasa

a) luftfartygsférrdd som tas ombord inom en parts territorium i skalig mangd for
anvandning vid utresan ombord p3 ett iuftfartyg i internationell lufttransport som utsetts av
den andra parten,

b) reservdelar, inbegripet motorer, som inférs ps en parts territorium fér underhall
eller reparation av ett luftfartyg som tillhér den andra partens lufttrafikféretag och anvands
for internationell lufttransport,

¢) brénsle, smérjoljor och tekniskt férbrukningsmaterial som infors eller tillhandahélis
inom en parts territorium fér anvdndning i internationell lufttransport ombord pa ett
luftfartyg som utsetts av den andra parten, dven i det fall att dessa férrad ska anvandas under
den del av resan da luftfartyget flyger 6ver den férstnimnda parts territorium dar de tagits
ombord pa luftfartyget,




dj flygbolagets dokument, sdsom flygbiijetter och flygfraktsediar samt i skalig
utstrackning reklam- och promotionsmaterial avsedda att anvindas av ett flygbolag som
utsetts av den ena parten och som fors in till den andra partens territorium.

3. Det far krdvas att materiel enligt punkt 2 ska std under behériga myndigheters
dvervakning eller kontroll.

4, Luftburen standardutrustning samt material, férrad och reservdeiar som normait finns
ombord pa luftfartyg som anvands av ett flygbolag som utsetts av den ena parten, far lossas
inom den andra partens territorium endast med tillstdnd av denna parts tullmyndigheter. |
dessa fall kan de stdllas under ndmnda myndigheters uppsikt tills de ter férs ut fran
territoriet eller andrz dtgarder i frdga om dem vidtas enligt tullbestimmelserna.

5. Bagage och frakt i direkt transittrafik Gver en parts territorium &r befriade fran skatter,
tullar och 6vriga liknande avgifter som inte baserar sig pa kostnader for tjanster vid ankomst
eller avgang.

6. De undantag som anges i denna artikel ska ocksa gélla nar ett flygbolag som har utsetts
av den ena parten har ingdtt avtal med ett annat flygbolag om Ian eller dverforing inom den
andra partens territorium av varor som specificeras i punkterna 1 och 2 i denna artikel,
forutsatt att detta andra flygbolag ocksa beviljats sddana befrielser av den andra parten.

7 Ingenting i detta avtal hindrar Finland fran att pa ett icke-diskriminerande sitt ta ut
skatter, tullar eiler avgifter pa flygbrénsle som tillhandah3lls pa dess territorium och &r avsett
for ett luftfartyg som tillhér ett flygbolag utsett av Brasilien och som gar i trafik mellan en ort
i Finland och en annan ort i Finland eller i en annan medlemsstat i Europeiska unionen.

8. Ingenting i detta avtal hindrar Brasilien fran att pa ett icke-diskriminerande sitt ta ut
skatter, tullar eller avgifter p& flygbransle som tillhandahalls pa dess territorium och &r avsett
for ett luftfartyg som tillhér ett flygbolag utsett av Finland och som gar i trafik mellan en ort i
Brasilien och en annan ort i Brasilien.

Artikei 7
Bestdmmelser om kapacitet

1. Vardera parten ska ge flygbolag som utsetts av parterna rattvisa och lika mojligheter
att konkurrera om tillhandahallande och férsiljning av internationella lufttrafiktjanster som
omfattas av detta avtal.

- Vardera parten ska tillita de utsedda flygbolagen att pa grundval av affirsmassiga
overvaganden bestdmma turtdthet och kapacitet fér de internationella lufttransporter det
erbjuder.




3. ingendera parien far ensidigt begransa trafikvolym, turtdthet eiler regeibundenhet,
eller vilken typ av luftfartyg som den andra partens utsedda flygbolag anvinder, om det inte
dr nédvéndigt av tekniska eller operativa sk3l aller av tull- eller miljorelaterade orsaker.
Nddvandiga begransningar ska genomféras pa lika villikor | dverensstimmelse med artikel 15
i konventionen.

4. Ingendera parten far foreliggs den andra partens utsedda flygbolag krav pd
foretradesratt, passagerar- eller fraktkvoter, ersattningsyrkande for ensidig trafik eller andra
restriktioner géllande kapacitet, turtathet eller trafik som inte &r i dverensstimmelse med
syftet for detta avtal.

5. Vardera parten far kréva att de flygbolag som utsetts av den andra parten meddelar
sina trafikprogram och sina enskilda flygningar eiler sina verksamhetsplaner. Den
administrativa boida som féljer av  anmalningskravet ska minimeras och
luftfartsmyndigheterna ska behandla alla meddelanden utan dréjsmal.

Artikel 8
Prissdttning

1. Vardera parten ska lata varje utsett flygholag besluta om priserna for lufttrafiken pa
grundval av affarsmdssiga Gvervaganden.

2. Vardera parten far krdva att ett utsett flygbolag underrittar myndigheterna om de
priser som bolaget tar ut for trafik frén partens territorium. Det f3 inte krivas arr en
underrattelse ska géras innan priserna har tagits i bruk.

3. ingendera parten far vidta ensidiga atgarder fér att hindra inférande eller
uppratthallande av sddana priser som ett flygbolag som utsetts av endera parten har
foreslagit att ska tas ut eller som bolaget tar ut fér internationell lufttransport.

4, Om en part anser att ett pris som avses bli tillampat av ett flygbolag som utsetts av
den andra parten for internationell lufttransport &r orattvist, oskaligt eller diskriminerande,
ska den begéra samrdd och meddela den andra parten orsakerna till sitt missndje sa snart
som mdjligt. Samrad ska hallas senast trettio (30) dagar efter det att begdran har tagits emot.
Parterna ska samarbeta for att sdkerstilla att de uppgifter som behdvs fér ett motiverat
avgorande finns till hands. Om parterna nar samférstand om det pris som anmalan om
missnoje galler, gor vardera parten sitt yttersta for att genomfora detta avtal. Om ett
Omsesidigt avtal inte uppnas, blir det tidigare priset gillande.




Artikel &
Representation av flygbolaget och férsdljning

1 En parts utsedda flygbolag har ratt att inom den andra partens territorium, inom
ramen fOr de lagar och féreskrifter som ar géllande dér, fritt inritta och uppritthalla sddana
kontor och lokaler samt administrativ och kommersiell personal och personal for tekniska
uppgifter och drift samt annan specialistpersonal som behévs for flygbolagets verksamhet.

2. De flygbolag som parterna utsett ska ha ratt att fritt silja lufttransporttjanster och
anknytande tjénster genom anlitande av sina egna transportdokument inom bada parternas
territorier, antingen direkt eller, om flygbolagen sa 6nskar, genom ombud, andra féretridare
som flygbolaget utsett eller via internet eller andra tillgéngliga kanaler, i lokal valuta eller i
nagon annan fritt konvertibel valuta. Vardera parten ska avhalla sig fran att begransa ritten
f6r den andra partens utsedda flygbolag att silja, och fér nagon person att kdpa, sadana
transporttjanster.

3. Det ska vara tillatet for bada parternas utsedda flygbolag att inom den andra partens
territorium betala lokala kostnader, inbegripet men inte uteslutande branslekostnader, i lokal
valuta. Vardera partens utsedda flygbolag far, enligt eget dvervagande, inom den andra
partens territorium betala sddana utgifter i fritt konvertibla valutor enligt marknadskursen.

4, Parten ska bevilja den andra partens utsedda flygbolag ritt att pa begdran omvandla
lokala inkomster till en annan fritt konvertibel valuta och nir som helst, och pa vilket sitt som
helst, 6verfora dem fran sitt territorium till flygbolagets hemomrade och om detta inte bryter
mot nationella valutalagar och féreskrifter, till valfritt land till den del som inkomsterna inte
anvands lokalt. Sddana éverféringar ska tilldtas den dag d& flygbolaget gér sin férsta begaran
om overforing, och till den valutakurs som tillimpas p3 betalningar nar inkomsterna foretes
for omvandling och 6verféring, och inga andra avgifter, begrénsningar eller dréjsmal utdver
normala bankavgifter och bankférfaranden far hanforas till dem.

Artikel 10
Marktjdnster

Varje utsett flygbolag har rétt att sk6ta sina egna marktjanster inom den andra partens
territorium eller att ldgga ut dessa tjénster pa entreprenad enligt val, antingen helt eller
delvis, till vilken bemyndigad tillhandahallare av sidana tjanster som helst. Om de lagar och
féreskrifter som tillimpas pa marktjanster pa den ena partens territorium hindrar utldggning
pa entreprenad av dessa tjanster eller begrinsar utldggningen eller egenhanteringen, ska
varje utsett flygbolag behandlas jamlikt i fraga om anvandning av egenhantering och
marktjanster som tillhandahélls av en eller flera tidnsteleverantorer.




Artikel 12
Anvidndaravgifier

1. De avgifter som en parts behoriga myndigheter eiler andra organ tar ut av den andra
partens utsedda flygbolag ska vara rattvisa och skiliga. Avgifterna far inte vara orittvist
diskriminerande och de ska férdelas jamnt mellan olika anvandargrupper. Villkoren for
anvdndaravgifter for flygbolag som utsetts av den andra parten ska vara minst lika formanliga
som de férmanligaste villkor som galler f&r vilket annat flygbolag som helst vid den tidpunkt
da avgifterna faststalls.

2. De anvandaravgifter som tas ut av flygbolag som utsetts av den andra parten far
motsvara men inte verstiga de fulla kostnader som orsakas de behériga myndigheterna eller
organen av att tillhandahalla och uppratthalla Idmpliga anldggningar och tjanster avseende
flygplatser, miljoskydd, flygtrafiktianst och luftfartsskydd pa flygplatsen eller inom
flygplatssystemet. Avgiften kan inbegripa en skilig avkastning pé tillgdngarna efter
avskrivning. Avgiftsbelagda anlaggningar och tjanster ska tillhandah3llas pa en effektiv och
ekonomisk grundval.

3. Bada parter ska uppmuntra samrad mellan de behériga myndigheter eller organ pa
dess territorium som tar ut avgifterna och de flygbolag som utnyttjar tjdnsterna och
anlaggningarna, och ska uppmuntra dessa att utbyta den information som kan behévas fr
en noggrann granskning av huruvida avgifterna ar skiliga i enlighet med de principer som
anges i punkterna 1 och 2. Parterna ska uppmuntra de behériga myndigheter som tar ut
avgifterna att i skalig tid i férvdg meddela anvindarna om varje foreslagen andring av
anvadndaravgifterna, s3 att anvindarna far maojlighet att uttrycka sin dsikt innan nagon andring
gors. :

4. Under ett tvistlosningsférfarande enligt artikel 16 ska en part anses ha brutit mot en
bestdmmelse i denns artikel endast om parten i) inte inom skalig tid ser dver den avgift eller
den praxis som den andra parten har kiagat éver, eller ii) inte vidtar alla dtgérder som star i
dess makt for att ratra till en avgift eller praxis som vid oversynen visar sig vara oférenlig med
denna artikel.

Artikel 12
Flygsdkerhet

1. En part far ndr som helst begdra samrad om de sikerhetsnormer som den andra
parten iakttar i fraga om luftfartsanlaggningar, flygbesattning, iuftfartyg och flygverksamhet.
Samradet ska dga rum inom trettio (30) dagar fran begéran.

2. Om en part efter ett sddant samrad finner att den andra parten pa de omraden som
namnsipunkt 1 inte effektivt uppratthaller sidana sikerhetsnormer som uppfylier de normer
som vid tidpunkten uppstillts i enlighet med konventionen, ska den andra parten meddela
dessa iakttagelser och de &tgirder som anses nodvandiga for att uppfylla de berérda
normerna av Internationella civila luftfartsorganisationen. Den andra avtalsslutande parten
ska vidta lampliga korrigerande &tgarder inom en éverenskommen tidsfrist.




3 | enlighet med artikel 16 i konventionen avtalas ocksa att parternas bemyndigade
representanter, medan luftfartyget ar inom partens territorium, ska kunna utfora
inspektioner i luftfartyg som anvidnds av den andra partens flygbolag eller pa dess vagnar i
trafik till eller fran partens territorium, forutsatt att detta inte leder till en oskalig forsening
for anvandningen av iuftfartyget. Trots de skyldigheter som nimns i artikel 33 | konventionen
ar syftet med denna inspektion att sékerstalla giltigheten av de dokument och certifikat som
krdvs for luftfartyget och dess besattning samt att kontrollera att luftfartygets utrustning och
skick uppfyller de normer som vid den tidpunkten uppstallts i enlighet med konventionen.

4. Om det for att sdkerstélla flygsdkerheten 4r nddvandigt att vidta bradskande atgérder,
férbehaller sig vardera parten ritten att omedelbart tillfalligt aterkalla eller att andra
trafiktillstandet fér den andra partens flygbolag.

5. Varje atgdrd som vidtagits av en part i enlighet med punkt 4 i denna artikel ska
upphdra sa snart orsaken till denna atgérd inte l3ngre foreligger.

6. Om det med héanvisning till punkt 2 konstateras att en part efter utgangen av den
dverenskomna tidsfristen fortfarande handlar i stric med normer som vid denna tidpunkt
uppstallts i enlighet med konventionen, ska Internationella civila luftfartsorganisationens
generalsekreterare underrattas. Generalsekreteraren ska ocksd informeras om en senare
tillfredsstallande 16sning av situationen.

7. Om en part har utsett ett sadant flygbolag for vilket myndighetstillsynen utdvas av en
tredjestat, ska de réttigheter som tillkommer den andra parten enligt denna artikel tillimpas
aven med avseende pd antagande, tillimpning och uppritthallande av sdkerhetsnormerna i
denna tredjestat och pa trafiktillstandet fér flygbolaget i fraga.

Artikel 13
Luftfartsskydd

1. Parterna bekraftar, i Sverensstammelse med sina rittigheter och skyldigheter enligt
Internationell rétt, att deras skyldighet gentemot varandra att skydda civil luftfart mot
handlingar avseende olagligt ingripande utgér en integrerad del av detta avtal. Utan att
inskranka allmangiltigheten av deras rattigheter och skyldigheter enligt internationell ritt ska
parterna sarskilt handla i éverensstimmeise med konventionen om brott och vissa andra
handlingar begéngna ombord p3 luftfartyg, undertecknad i Tokyo den 14 september 1963,
konventionen for bekdmpande av olaga besittningstagande av luftfartyg, undertecknad i Haag
den 16 december 1970, konventionen for bekdampande av brott mot den civila luftfartens
sdkerhet, undertecknad i Montreal den 23 september 1971, protokollet for bekdmpande av
valdsbrott pa flygplatser som anvands fér civil luftfart i internationell trafik, undertecknat i
Montreal den 24 februari 1988, samt konventionen om markning av plastiska sprangamnen i
detekteringssyfte, undertecknad i Montrea! den 1 mars 1991, eller nagot annat avtal som
géller sdkerhetsatgarder inom den civila luftfarten och som &r bindande for bagge parter.




2 Parterna ska pa begéran ge varandra all hjilp som dr nddvandig for att férnindra olaga
besittningstagande av civila iuftfartyg och andra clagiiga handiingar mot sakerheten for civiia
luftfartyg, dess passagerare och besattning, flygplatser och anliggningar for flygtrafiktjanst,
samt varje annat hot som riktar sig mot sdkerheten inom den civila luftfarten.

3. Parterna ska som ett minimikrav handla i enlighet med de normer och de tekniska krav
for luftfartsskydd som faststéllts av Internationella civila luftfartsorganisationen och som
utgor bilagor till konventionen i den omfattning dessa bestimmelser och krav &r tillampliga
for parterna. Bada parter ska dlagga dem som bedriver luftfart med luftfartyg registrerade i
partens land eller som har sin huvudsakliga verksamhet eller varaktiga hemvist inom dess
territorium, eiler som &r etablerade inom Finlands territorium i enlighet med EU-frdragen
och utférdats operativ licens i enlighet med Europeiska unionens regelverk samt de som
uppratthaller flygpiatser inom deras territorium att handla i enlighet med sadana
bestdmmelser om luftfartsskydd.

4 Vardera parten gdr med pa att sadana iuftfartygsoperatdrer alaggs att iaktta de
bestdmmeiser och krav om luftfartsskydd som avses i punkt 3 och som den andra parten
krdver att iakttas vid ankomst till, avgang fran och under uppehall inom denna andra parts
territorium. | frdga om ankomst till, avgdng fran och uppehall inom Finlands territorium kravs
att luftfartygsoperatdérerna iakttar bestimmelserna om luftfartsskydd i Europeiska unionens
regelverk. Vardera parten ska se till att verkningsfulla atgarder effektivt tillgrips inom deras
respektive territorium for att skydda luftfartyg, sikerhetskontrollera passagerare och
besattning samt inspektera handbagage, bagage, frakt och luftfartygsforrad fére och under
pastigning eller lastning. Vardera parten ska ocksa ge en valvillig behandling av varje begéran
av den andra parten om sarskilda sikerhetsatgirder som kan anses vara skaliga for att
bemdta ett bestdmt hot.

5. Nar det intréffar en incident eller ett hot om en incident som innebar olagligt
besittningstagande av ett civilt luftfartyg eller andra olagliga handlingar mot sikerheten for
ett luftfartyg, dess passagerare och besdttning, flygplatser eller anliggningar fér
flygtrafiktjanst, ska parterna hjélpa varandra genom att underlitta kommunikationen och
vidta andra lampliga atgirder for att snabbt och sikert undanrdja incidenten eller hotet.

6. Om en part har rimiiga skidl att tro att den andra parten inte foljer
luftfartsskyddsbestdmmelserna i denna artikel far den partens luftfartsmyndigheter begéra
omedelbart samrdd med den andra partens luftfartsmyndigheter. Om n&gon
tillfredsstdllande 6verenskommelse inte har natts inom femton (15) dagar fran begiran, far
trafiktillstdnd och tekniska tillstdnd utfirdade f5r den andra partens utsedda flygbolag
aterkallas permanent eller tillfilligt, begrinsas eller férses med villkor. Om en nodsituation
kréver det far en part vidta tillfalliga tgirder innan tidsfristen pa femton (15) dagar har I6pt
ut. Atgérder i enlighet med denna punkt ska avbrytas s3 snart som den andra parten ater
iakttar skyddsbestdmmelserna i denna artikel.




Artikel 14
Intermodula transporttjanster

Trots vad som sdgs i andra bestammelser i detta avtal, ska vardera partens utsedda
flygbolag och féretag som indirekt tillhandahaller frakttjénster tillitas att i samband med
internationell lufttransport utan inskrankningar anvanda vilken land- eller sjotransport som
heist for frakt till elier fran vilken ort som helst inom parternas territorium eller tredjelénder,
inbegripet transport till och frén samtliga flygplatser som tillhandahaller tulltjdnster, och de
har i férekommande fall rétt att transportera ofértullade varor i enlighet med géllande lagar
och foreskrifter. Sadant gods ska, oavsett om det fraktas till lands eller sjoss eller med
luftfartyg, kunna presenteras vid flygplatsens tullkontor for tullbehandling. Flygbolagen far,
om de sd énskar, sjdlva utfora sina egna land- eller sjétransporter eller inga avtal om dem
med andra foéretag som bedriver land- och sjétransport, in begripet land- eiler sj6transporter
som bedrivs av andra flygbolag och féretag som indirekt tillhandahaller flygfrakttjanster.
Intermodala transporttjénster far erbjudas till ett enda transitpris som omfattar luft-, land-
och sjotransport, forutsatt att befraktarna inte vilseleds i frdga om fakta om s3dana
transporter.

Artikel 15
Rdttvis konkurrens

vardera parten ska vid behov vidta alla lampliga atgarder inom sin behérighet for att
avskaffa alla former av diskriminering elier illojala konkurrensférfaranden som pa ett
ogynnsamt satt paverkar konkurrenssituationen for de flygbolag som utsetts av den andra
parten.

Artikei 16
Samrad och tvistlésning

1. | en anda av ndra samverkan kan parternas luftfartsmyndigheter nar som helst begéra
samrad om genomfdrandet, tolkningen och tilldmpningen av detta avtal och om
tillfredsstéllande efterlevnad av dess bestimmelser. S3dant samrad ska inledas inom sextio
(60) dagar efter det att en sddan begéran tagits emot, om inte nagot annat dverenskommits
mellan luftfartsmyndigheterna.

2. Om det uppstar en tvist mellan parterna om tolkningen eller tillampningen av detta
avtal, ska parterna i férsta hand forsoka I6sa tvisten genom bilaterala férhandlingar.

3. Om parterna inte lyckas nd en forhandlingslosning, kan tvisten pa begiran av
nagondera parten hanskjutas till en skilienimnd bestaende av tre skilieman. Vardera parten
utser da en skiljeman och dessa tva skiljemin tillsammans utser den tredje, under villkor att
den tredje skiliemannen inte har samma nationalitet som nagondera parten. Vardera parten
ska utse en skiljeman inom sextio (60) dagar fran det att en part av den andra parten har
mottagit en diplomatisk not med begiran om bildggande av tvisten med hjilp av en




skiliendmnd, och parierna ska komma Sverens om den tredje skiliemannen incm ytterligare
sextio (60} dagar. Om nagon av parterna inte utser en skilieman inom sextio {60) dagar elier
om parterna inte kommer dverens om den tredje skiliemannen inom den angivna tiden, far
ordféranden i Internationella civila luftfartsorganisationens rad pa begdran av parten utse
den skilieman eller ce skilieman som behdvs. Om ordféranden har samma nationalitet som
endera parten, ska utnamningen géras av den vice ordférande som har flest tjdnstear och
som inte ar javig av samma anledning,

4, Om man inte kommer Gverens om annat, ska skiljenimnden faststilla granserna for
sin jurisdiktion i enlighet med detta avtal och anta sin egen arbetsordning. Inom femton (15)
dagar fran det att inrdttandet av skilienimnden &r fullbordat ska, i enlighet med
skiliendmndens anvisningar eller p3 en parts begiran, ett méte hallas dir nimnden i detalj
ska avgora vilka fragor som blir féremal for skiljeforfarandet och vilket sarskilt férfarande som
ska foljas.

5. Om man inte kommer Gverens om annat och om skiliendmnden inte anger nagot
annat, ska bada parterna lamna in sina memorandum inom fyrtiofem (45) dagar fran det att
inrdttandet av skiljendmnden &r fullbordat. Svaromal ska limnas inom ytterligare sextio (60)
dagar. Skiljendmnder: ska héra parterna muntligen om en part begdr det eller enligt egen
provning inom femton (15) dagar fran det att tiden fér att Iamna in svaromal Iopte ut.

6. Skiliendmnden ska strava efter att lamna ett skriftligt avgorande inom trettio (30)
dagar fran det att parterna hérdes muntligen, eller, om de inte har horts, fran det att bada
svaromalen lamnades in. Skiljendmnden faststiller sitt avgdrande med majoritet.

7 Parterna far begara fortydligande av avgérandet inom femton (15) dagar fran det att
avgorandet faststéllts, och ett fértydligande ska utfiardas inom femton (15) dagar fran en
sadan begéran.

8. Skilienamndens avgérande &r bindande fér parterna.
9. Kostnaderna tor skiliendmnden delas jamnt melian parterna.

10. Om nagondera parten underiater att jakita ott avgorande enligt punkt 3 i denna
artikel, far den andra parten begransa de rattigheter som parten med stéd av detta avtal
beviljat den part eller det utsedda flygbolag som underlatit att iaktta avgbrandet eller
aterkalla rattigheterna for viss tid, tillsvidare eller permanent.

Artikel 17
Andring av avtalet

1. Om en part anser att en dndring av ndgon bestimmelse i detta avtal &r onskvard, kan
denna part begéra samrad i frdgan med den andra parten. Samrad ska inledas inom sextio
(60) dagar fran den dag da begéran framférdes, om inte b&da parterna kommer éverens om
en forldngning av denna tidsfrist. Andringar som Gverenskommits vid samrad ska godkénnas




av vardera parten i enlighet med dess réttsliga forfaranden och de trider i kraft den férsta
dagen i den andra méanaden efter den dag da parterna har meddelat varandra pa diplomatisk
vag att dessa forfaranden har iakttagits.

P4 Trots vad som bestdms i punkt 1 i denna artike! kan dndringar som endast hanfor sig
till bilagan avtalas mellan parternas luftfartsmyndigheter, och de trader i kraft i enlighet med
vad dessa myndigheter avtalar i enlighet med parternas nationella lagar och foreskrifter.

Artikel 18
Multilaterala konventioner

Om en multilateral konvention om lufttrafik trader i kraft for vardera parten, ska
bestammelserna i den ha féretréde i férhallande till detta avtal. Samrad i enlighet med artikel
16 i getta avtal kan tillgripas i syfte att avgdra i vilken man detta avtal paverkas av
bestdmmelserna i konventionen.

Artikel 19
Uppsdgning av avtalet

1. En part far ndr som helst séga upp avtalet genom att underritta den andra parten om
detta. Underréattelsen ska samtidigt skickas till Internationella civila luftfartsorganisationen.

2. | detta fall upphor avtalet att gélla tolv (12) manader efter den dag da den andra
parten tog emot underrattelsen, om inte parterna kommer éverens om aterkallande av
uppsagningen fore utgdngen av denna tidsfrist. Om den andra parten inte erkdnner
mottagandet av underréttelsen, anses denna vara mottagen fjorton (14) dagar efter det att
underrattelsen togs emot av Internationella civila luftfartsorganisationen.

Artikel 20
Registrering hos Internationella civila luftfartsorganisationen

Detta avtal och &ndringar av det ska registreras hos Internationella civila
luftfartsorganisationen.

Artikel 21
Ikrafttrddande

Detta avtal tréder i kraft den férsta dagen i den andra manaden efter den dag da
parterna pd diplomatisk vdg har meddelat varandra att de férfaranden som krdvs for
ikrafttradandet av avtalet har slutférts.




TILL BEKRAFTELSE HARAV har undertecknade, vederbérligen bemyndigade av sina
respektive regeringar, undertecknat detta avtal i tvd exemplar p4 finska, svenska, portugisiska
och engelska, vilka alla texter &r lika giltiga. Vid skiljaktiga tolkningar av detta avtal ska den
engelska texten ha foretrade i forhallande till de andra sprakversionerna.

Uppréattat i Brasilia, den 1 juni 2023.

FOR FORBUNDSREPUBLIKEN BRASILIEN FOR REPUBLIKEN FINLAND

My — R

Zf\'IARIA LAURA DA ROCHA |/ JOHANNA KARANKO
| Stédllforetradande utrikesminister Finlands ambassador i Brasilien




BILAGA

till avtalet mellan Republiken Finiand och
Férbundsrepubliken Brasilien om luftfart

1. Linjer som flygbolag utsedda av Brasilien kan trafikera i bada riktningarna
Avgangsorter Mellanliggande Destinationsorter Bortomliggande
orter orter
Vitken ort som helst  Vilken ort som helst  Viiken ort som helst i Vilken ort som heist
i Brasilien Finland

Flygbolag utsedda av Brasilien far nir som helst utéva femte frihetens trafikrattigheter
till meilanliggande orter och/eller bortomliggande orter. Brasiliens flygboiag far fritt vélja och
andra meilanliggande orter och bortomliggande orter.

Flygbolag utsedda av Brasilien kan nir som helst utéva sjunde frihetens
trafikrattigheter vid alla frakttjanster.

2. Linjer som flygbolag utsedda av Finland f&r trafikera i bada riktningarna
Avgangsorter Mellanliggande Destinationsorter Bortomliggande
orter orter
Vilken ort som helst  Vilken ort som helst  Vilken ort som helsti Vilken ort som helst
i Finland Brasilien

Flygbolag utsedda av Finland far nar som helst utéva femte frihetens trafikréttigheter
till mellanliggande orter och/eller bortomliggande orter. Finlands flygbolag far fritt vilja och
andra mellanliggande orter och bortomliggande orter.

Flygbolag utsedda av Finland kan nir som helst utéva sjunde frihetens
trafikrattigheter vid aila frakttjanster.




3. Hygholag utsedda av en part kan i enlighet med bada parternas lagar och foreskritter
delta | gemensamma marknadsforingsarrangemang, sdsom kvotreservering och anvandning
av gemensamma linjekoder

a) med flygbolag som &r stabicrade p3 nagondera partens territorium, eller

b) med 2n tredje parts flygbolag; om en sédan tredje part inte bemyndigar eiler
tiliater motsvarande arrangemang mellan den andra partens utsedda flygholag
och andra flygbolag i trafiken till, fran elier via ett s3dant tredjeland, ar parterna
inte skyldiga att godkdnna sadanza arrangemang.

De ovannamnda bestammelserna férutsitier dock:

a) att de trafikerande flygbolag i sidana arrangemang har de trafikrattigheter
som behodvs, och

bj att aiia flygbolag iakttar de krav som tilidmpas pa sidana arrangemang i fraga
om information till kunder samt anméinings- eller godkannandeforfaranden, om
sadana kravs.




