ACORDO SOBRE SERVICOS AKREOS ENTRE O GOVERNO DA REPUBLICA
FEDERATIVA DO BRASIL E 0 GOVERNO DA
REPUBLICA DA TURQUIA

O Governo da Republica Federativa do Brasil
e

o Governo da Repablica da Turquia,
daqui por diante referidos como “Partes Contratantes”,

Sendo Partes da Convenciio sobre Aviagdc Civil Internacional, aberta para
assinatura em Chicago no dia 7 de dezembro de 1944,

Desejando facilitar a expansio de oportunidades de servigos acreos iniernacionais,

Reconhecendo yue servigos asreos internacionais eficientes e competitivos
esiimulam o crescimento econdmico, o comércio, o turismo, os investimentos ¢ o bem estar dos
consumidores,

Desgjando assegurar o nais alto grau de seguranga operacional e da aviagdo em
servicos aéreos internacionais, € reafirmando sua grande preocupagéo com atos ou ameagas coira
a seguranca das aeronaves que comprometam a seguran¢a de pessoas ou bens, afetem
negativamente a operagio de servigos adreos, e minem a confianca do publico na sepurainca da
aviagio civil, e

Desejando concluir um acordo com o propésito de estabelecer e operar servigos
aéreos entre seus respectivos territdrios ¢ além,

ACORDAM O QUE SEGUE:




Artigo 1
Defini¢des

I Para aplicagio do presente Acordo, salvo situacbes em que o contexto disponha
diferentemente, os termos:

a.

"Autoridades aeronduticas” significam, no caso da Republica da Turquia, o
Ministério dos Transportes, Assunios Maritimos ¢ das Comunica¢des, Diretoria
Geral de Aviagio Civil, e no caso da Republica Federativa do Brasil, a Agéncia
Nacional de Aviagiio Civil (ANAC), ou em ambos os casos, qualquer orgéo ou
pessoa autorizada a executar as fun¢Bes atualmente atribuidas as referidas
autoridades;

“Acordo” significa este Acordo, seus Anexos e quaisquer emendas decorrentes;

“Servigos Acordados” significam os servigos aéreos internacionais que podem
ser operados de acordo com as disposi¢Bes do presente Acordo nas rotas

especificadas;

“Anexo” significa qualquer Anexo a este Acordo cu quaisquer emendas
decorrentes, de acordo com o disposto no Artigo 24 (Consuitas ¢ Emendas}
deste Acordo.

"Servigo aéreo", "servigo aéreo internacional”, "empresa aérea” e "escala para
fins nfio comerciais" t&m os significados a eles atribuidos no Artigo 96 da
Convengéo,

“Capacidade” significa,

-em relagfio a uma aeronave, a carga paga da aeronave disponivel na rota ou
trecho de rota,

-em relacdio a um servico aéreo especifico, afs) quantidade(s) de servicos
prestados no dmbito do Acordo, normalmente medido em numero de voos
(frequéncias) ou assentos ou toneladas de carga oferecidas ao longo de um
determinado periodo em um mercado {par de cidades, ou pais a pais) ou em
uma rota ou trecho de uma rota,

"Convengao” significa a Convenglio sobre Aviagfio Civil Internacional, aberta
para assinatura em Chicago no dia 7 de dezembro de 1944, e inclui qualquer
Anexo adotado, de acordo com o Artigo 90 daguela Convenglio e qualquer
emenda aos Anexos da Convenglo, de acordo com os Artigos 90 e 94, na
medida em que esses anexos e emendas tenham entrado em vigor para ambas as
Partes Contratantes;

"Empresas aéreas designadas” significam quaisquer empresas aéreas que
tenham sido designadas e autorizadas em conformidade com o Artige 3
(Designaciio e Autorizag#io} deste Acordo;
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“Oneracdes de solo™ significa e inclui, mas nfo se limita a, apoio a passageiros,
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manuseio de carga e bagagem, ¢ instalagSes ou servigos de fornecimento de
alimentagéo a bordo;

“OACI” significa a Organizagdo de Aviagfo Civil Internacional;

“Transporte aérec internacional” significa transporte aéreo que sobrevoa o
espago aéreo de mais de um Estado;

“Empresa comercializadora” significa uma empresa aérea que oferece
transporte aéreo em uma aeronave operada por outra empresa aérea, através de
codigo compartilhado;

“Rotas” significam as rotas para operagio dos servigos de transporte aéreo,
anexas ao presente Acordo e quaisquer modificagdes decorrentes acordadas
conforme o disposto no Artigo 24 (Consultas e Emendas) do presente Acordo;

“Rotas especificadas” significam as rotas estabelecidas ou a serem estabelecidas
no Anexo a este Acordo;

“Pecas de reposiciio” significam artigos destinados ao reparo ou substituigéo a
serem incorporados em uma acronave, incluindo motores;

“Tarifa” significa qualquer tarifa, pregos, taxa ou encarge & serem pagos para a
transporte de passageircs, bagagem efou carga, exciuida mala postal, no
transporte aéreo, incluindo qualquer outro modo de transporte relacionado ao
mesmo, cobrado pelas empresas aéreas, incluindo seus agentes ¢ as condigdes
de disponibilidade de tal tarifa, taxa ou encargo;

“Territorio" tem o significado especificado no Artigo 2 da Convencéo;
"Trafego” significa passageiros, bagagem, carga ¢ mala postal;

“BEquipamento de uso normal” significa outros artiges além de provisSes de
bordo e pegas de reposigio de natureza removivel, para uso a bordo de uma
aeronave durante o voo, incluindo equipamentos de primeiros socorros e de
sobrevivéncia;

“Tarifas acronduticas” significam taxas ou tarifas cobradas pela utilizagfo de
aeroportos, instalagdes de navegagfio ¢ outros servigos relacionados. oferecidos
por uma Parte Contratante a outra.

Artigo 2
Concessdo de direitos

1. Cada Parte Contratante concede & outra Parte Contratante os seguintes direitos para
a exploragio de servigos adreos internacionais regulares, nas rotas especificadas no Anexo I deste
Acordo, pelas empresas aéreas designadas da outra Parte Contratante:

a.

sobrevoar o territorio da Parte Contratante que concede os dirgitos, sem pousar;,




b. fazer escalas no referido territorio, para fins nfio comerciais;

¢. fazer escalas no referido territorio para embarcar e desembarcar trafego
internacional nos pontos especificados no Anexc I deste Acordo,
separadamente ou em combinagéo;

d. os demais direitos especificados no presente Acordo.

2, As empresas afreas de cada Parte Contratante que nfio tenham sido designadas com

base no Artigo 3 (Designagiio € Autorizagfio) deste Acordo também gozarfio dos direitos
especificados nas alineas a) e b) do pardgrafo 2 deste Artigo.

3. Nenhum dispositivo deste Acordo serd interpretado de modo a conferir &s empresas
aéreas de uma Parte Coniratante o direito de embarcar, no territorio da outra Parte Contratante,
trafego transportado mediante remuneragfio ou contrato e destinado a outro ponic no territorio
dessa outra Parte Contratante.

Artigo 3
Designacfio e autorizagio

I. Cada Parte Contratante terd ¢ direito de designar uma ou mais empresas aéreas para
operar os servicos acordados nas rotas especificadas. Tal designacio serd feita mediante uma
notificaciio por escrito, através da via diplomatica.

2. Ao receberem tal designacfio, as autoridades aeronauticas da outra Parle
Contratante concederdo sem demora is empresas aéreas designadas a autorizagfic operacional
apropriada, sujeito ao disposto nos pardgrafos 3 e 4 deste Artigo.

3. As autoridades aeronduticas de uma Parie Contratante poderfio exigir que uma
empresa aérea designada pela outra Parte Contratante cumpra os requisitos previstos nas eis e
regulamentos normal e razoavelmente aplicados as operagBes de servigos acreos internacionats
por tais autoridades em conformidade com as disposi¢des da Convengdo.

4. Cada Parte Contratante terd o direito de recusar a concessfio das autorizactes
operacionais mencionadas no parégrafo 2 do presente Artigo, ou impor as resirigles que
considerar necessarias a wina empresa aérea designada no exercicio dos direitos especificados no
Atrtigo 2 (Concessio de Direitos) deste Acordo, nos casos em gue a Parte Contratante ndo estiver
convencida de que:

a. aempresa aérea designada esieja estabelecida no territério da Parte Contratante
que a designa, e que o controle repulatério efetivo desta seja exercido por
aquela Parte Contratante ou seus nacionais;

b. a Parte Contratante que designa a empresa aérea mantém e administra os
padrdes estabelecidos nos Artigos 13 (Seguranca Operacional) e 14 (Seguranca
da Aviagfo} deste Acordo.

5. Cada Parte Contratante poderd recusar, revogar, suspender ou limitar as
autorizacdes ou permissdes de uma empresa aérea designada pela outra Parte Contratante, sempre
que a empresa aérea for efetivamente controlada, diretamenie ou através de participagio
majoritaria, por um Estado (terceiro pafs) e/ou seus nacionais comn o qual nenhuma das Partes




Contratantes tenha acordo bilateral de servicos aéreos, e cujos direitos de trafego necessérios ndo
estejam reciprocamente disponivels.

6. Quando uma empresa aérea tiver sido designada e autorizada poderd comegar &
operar, a qualquer tempo, os servigos acordados.

Artigo 4
Revogacfio ou suspensdo de autorizagio

1. Cada Parte Contratante terd o direito de revogar uma autorizag8o operacional ou de
suspender o exercicio dos direitos especificados no Artigo 2 {Concess3o de Direitos) deste
Acordo por uma empresa aérea designada pela outra Parte Contratante, ou de impor &s restrighes
que julgar necessarias ao exercicio desses direitos:

a. em qualquer caso em que nio esteja convencida de gue a empresa aérea esteja
estabelecida no territério da Parte Contratante gue a designa e que o controle
regulatério efetivo da mesma seja exercido por aquela Parte Contratante ou por
seus nacionais; ou,

b. em caso descumprimento, por aguela empresa adrea, das leis ou regulamentos
da Parte Contratante que concede os direitos; ou,

¢. em caso de falha daquela empresa aérea em operar de acordo com as condigdes
previstas no presente Acordo.
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2. Cada Parte Contratante poderda recusar, revogar, suspender ou limitar as
autorizagdes ou permissdes de uma empresa aérea designada pela outra Parte Contratante, sempre
que a empresa aérea for efetivamente controlada, diretamente ou por participagio majoritaria, por
um Estado (terceiro pafs) efou seus nacicnais com o qual nenhuma das Partes Contratantes tenha
acordo bilateral de servigos aéreos, & cujos direitos de trafego necessarios ndo estejam
reciprocamente disponiveis.

3. A menos que a imediata revogacfio, suspensiio ou imposicio das restricdes
mencionadas no paragrafo | deste Artigo seja essencial para prevenir novas infragdes a leis ou
regulamentos, esse direito somente seré exercido apds a realizagdo de consullas com as
autoridades aeronduticas do Estado da outra Parte Contratante. Nesse casc, as consultas deverfo
ser iniciadas em um periodo de até sessenta (60} dias da data da solicitagfio de consultas feita por
qualquer das Partes Contratantes.

Artigo 5
Capacidade

1. Cada Parte Contratante permitird que cada cmpresa aérea designada determine a
frequéncia ¢ a capacidade dos servigos de transporte aéreo internacional a ser ofertada, baseando-
se em consideracdes comerciais proprias do mercado.

2. Nenhuma Parte Contratante limitari unilateralmente o volume de trafego,
frequéncia ou regularidade dos servigos, ou o tipo ou tipes de acronaves operadas pelas empresas
aéreas designadas da outra Parte, exceto por exigéncias de natureza alfandegaria, (écnica,
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operacional ou razdes ambientais sob condigdes uniformes consistentes com o Artigo 15 da
Convencio.

Artigo 6
Tarifas

I Os pregos cobrados pelos servicos operados com base neste Acordo poderdo ser
estabelecidos livremente pelas empresas a€reas, sem estar sujeitos a aprovagio.

2. Cada Parte poderd requerer notificagfio ou registro junto s auteridades, pelas
empresas adreas designadas, dos pregos do iransporte originado em seu ferritdtio.

Artigo 7
Impostos, direitos alfandegérios e ouiros encargos

. Aeronaves utilizadas em servigos aéreos internacionais pelas empresas aéreas
designadas de qualquer das Partes Contratantes, bem como seu: equipamento de uso normal, pegas
de reposigiio (incluindo motores), suprimentos de combustiveis e lubrificantes (inciuindo fluidos
hidraulicos), € provisdes de bordo (incluindo alimentos, bebidas, bebidas aicodlicas, tabaco e
outros produtos para venda ou uso por passageiros durante ¢ voo) levados a bordo de tais
aeronaves, estarfio isentas de todos os direitos alfandegarios, taxas de inspegfio e outras taxas ou
impostos na chegada ao territério da outra Parte Contratante, desde gue esses equipamentos e
suprimentos permanegam a bordo da aeronave até o momento em que sejam reexportados ou
utilizados a bordo da aeronave, mesmo na parte da viagem em que sobrevee aquele territdrio.
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2. Os itens a seguir também estardio isentos das mesmas taxas e impostos, quando
transportados conforme os servicos acordados;

a. provisdes de bordo embarcadas no territério de qualquer das Partes
Contratantes, dentro dos limites fixados pelas autoridades de tal Parte
Contratante, e para serem utilizadas a bordo da acronave engajada em um
servigo internacional da outra Parte Contratante,

b. pecas de reposigiio (incluindo motores) ¢ ecquipamento de uso normal
introduzidos no territério de quaisquer - das Partes Contratantes para
manutencio ou reparo de aeronave utilizada em servicos internacionais pelas
empresas aéreas designadas da outra Parte Contraiante,

¢. combustiveis e lubrificantes (incluindo fluidos hidraulicos) destinados ao
abastecimento de acronaves utilizadas em servicos infernacionais por uma
empresa aérea designada da outra Parte Contratante, mesmo quando esses
materiais sejam utilizados na parte da viagem sobre o territorio da Parie
Contratante no qual foram e¢mbarcados,

d. estoque de bilhetes impressos, conhecimenios aéreos, qualquer material
impresso com o simbolo da empresa aérea designada de uma Parte Contratanie
e material publicitdrio comum distribuido gratuitamente pela empresa aérea
designada, destinados o uso na operagfio de servigos internacionais até o
momento em que sejam reexportados,
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3. Os materiais mencionados no paragrafo 2 acima estarfio sujeitos a supervisdo ou
controle das autoridades aduaneiras.

4, O equipamento de uso normal, pegas de reposi¢do (incluindo motores), provisdes
de bordo e combustiveis e lubrificantes (incluindo fluidos hidraulicos), bem como os materiais
suprimentos mantidos a bordo da acronave por qualquer das Partes Contratantes somente poder&o
ser desembarcados no territdrio da outra Parte Contratante com autorizagfo das autoridades
aduaneiras de tal territdrio. Nesse caso, deverfio ser mantidos sob a supervisfio de tats autoridades
até 0 momento em que sejam reexportadas ou se the dé outro destino, conforme os reguiamentos
alfandegarios daquela Parte Contratante.

5. As taxas correspondentes a@os servigos relacionados zo armazenamento ¢
desembaraco alfandegirio serio cobradas de acordo com as leis e regulamentos nacionais do
Estado daquela Parte Contratante.

Artigo 8
Trinsito direto

Sujeito as leis e regulamentos de cada Parte Contratante, passageiros, carga € mala
direta em transito direto através do territéric de uma Parte Contratante, e que ngo deixem a area
do aeroporto reservada para esse fim, estarfio sujeitas apenas a um controle muito simptificado,
exceto com relagdio is medidas de seguranca contra a violéncia, pitataria aérea e contrabando de
narcticos e substancias psicotrépicas. Tais bagagens, cargas ¢ malas postais estarfo isentas de
dircitos alfandegarios, impostos ¢ direitos, taxas e encargos similares nfo baseados no custo dos
servicos prestados 4 chegada.

Artigo 9
Tarifas aeronduticas

1. InstalacSes e servicos relativos a aeroportos, seguranga da aviachio e outras
instalacGes e servigos com estes relacionados, fornecidos no territério de uma Parte Contratante,
deverdio estar disponiveis s erapresas aéreas da outra Parte Contratante em termos nfo menos
favoraveis que as condigdes mais favoraveis disponiveis para qualquer empresa aérea que opere
servicos aéreos internacionais semelhantes & época em que os acordos para utiliza¢fo foram
feitos.

2. As empresas adreas designadas de uma Parte Contratante serd permitido, de acordo
com as leis e regulamentos nacionais de ambas as Partes Contratantes, executar seus proprios
servicos especificados de apoio em solo no territério da outra Parte Contratante €, & sua escolha,
ter os servigos de apoio em solo fornecidos, total ou parcialmente, por gualquer agente autorizado
pelas autoridades competentes da outra Parte Contratante a executar {ais servigos, caso exigido
pelas leis e regulamentos nacionais.

3. Cada Parte Contratante encorajaré discussdes entre as autoridades competentes ¢ as
empresas adreas que utilizem as instalagdes e os servigos, ou quando factivel, por meio das
organizacbes representativas de tais empresas agreas. Propostas de modificagfio das tarifas
aeronduticas deverdio ser informadas aos usudrios para permitir-thes expressar seus pontos de vista
antes que as alieragfes sejam feitas.




Artigo 10
Pessoal estrangeiro e acesso a servigos locais

i

entrada, residéncia e emprego, as empresas aéreas designadas de uma Parte Contratante teric o
direito de trazer e manter no territdrio da outra Parte Coniratante seu pessoal administrativo,
comercial, de vendas, operacional, técnico e outros especialistas necessdrios 2 operagdo dos
servigos acordados.

! De acordo com as leis ¢ regulamentos da outra Parte Contraiante relativos &

2. Essas necessidades de pessoal podem, a critério das empresas aéreas designadas de
uma Parte Contratante, ser satisfeitas com pessoal proprio ou usando os servicos de qualquer outra
organizagfio, companhia ou empresa aérea que opere no territdrio da outra Parte Contratante,
autorizadas a prestar esses servigos para outras empresas aéreas.

3. Os representantes e os auxiliares estardo sujeitos as leis e regulamentos em vigor da
outra Parte Contratante. De acordo com tais leis e regulamentos, cada Parte Contratante devera,
com base na reciprocidade ¢ com o minimo de demora, conceder as autorizacdss de emprego,
vistos de visitantes ou outros documentos similares aos representantes e auxiliares mencionados
no paragrafo 1 deste Artigo. Ambas as Partes facilitarfio e acelerarfio os pedidos de autorizagdes
de emprego ao pessoal que desempenhe certos servigos tempordrios que n#o excedam noventa

(90) dias.

Artigo 11
Conversdo de divisas ¢ remessa de receitas

1. Cada empresa aérea designaca terd o direito de vender e emitir seus proprios
bilhetes de passagem no territério da outra Parte Contratante airavés de seus escritérios e, a sua
escolha, por meio de seus agentes. Tais empresas aéreas terfio o direito de vender fais transportes,
e qualquer pessoa podera adquiri-los em qualquer moeda conversivel e/ou ao cAmbic locai.

2. Cada empresa aérea designada tera o direito de converter e remeter para o exterior,
a pedido, 2 taxa oficial de cAmbio, as receitas excedentes sobre as despesas provenientes do
transporte de trafego. Na auséncia de disposicBes especificas sobre um acordo de pagarnentos
entre as Partes Contraiantes, a remessa acima mencionada deverd ser feita em moedas
conversiveis e de acordo com as leis nacionais e regulamentos cambiais aplicaveis.

3. A conversio e remessa de tais receitas serfio permitidas sem restricfes a laxa de
caAmbio apiicivel as transagdes correntes em vigor, e nfo estarfio sujeitas a quaisquer encargos,
exceto agueles normalmente cobrados pelos bancos para execucéo de tais conversdo ¢ remessa.

4, As empresas aéreas designadas de cada Parte Contratante terfo o direito, a sua
escolha, de pagar as despesas locais, incluinde a compra de combustivel, no territério da outra
Parte Contratante, em moeda local ou em moedas liviemente conversiveis, desde que permitido
pelos regulamentos cambiais locats.

5. As disposicdes deste Artigo nfio isentam as empresas aéreas de ambas as Partes
Contratantes dos direitos, impostos e contribuigdes a que estiio sujeitas.




Artigo 12
Reconhecimento maiue de certificados € licengas

1. Certificados de acronavegabilidade, certificados de habilitacio e licengas, emitidos
ou convalidados por uma Parte Contratante ¢ ainda em vigor, serfio reconhecidos como vélidos
pela outra Parte Contratante para o objetivo de operar os servigos acordados nas rotas
especificadas, desde que os requisitos sob os quais tais certificados ou licengas foram emitidos ou
convalidados sejam iguais ou superiotes aos requisitos minimos estabelecidos ou que venham a
ser estabelecidos segundo a Convencdo. Cada Parte Contratante, todavia, reserva-se ¢ direito de
recusar-s¢ a reconhecer, para o objetivo de sobrevoo em seu préprio territério, certificados de
habilitaciio e licencas concedidos aos seus proprios nacionais ou convalidados pela outra Parte
Contratante ou por qualquer outro Estado.

2. Se os privilégios ou as condigBes das licencas ou certificados mencionados no
paragrafo 1 anterior, emitidos pelas autoridades aeronduticas de uma Parte Contratante para
qualquer pessoa ou empresa aérea designada, ou relativos a uma aeronave utilizada na operacéo
dos servicos acordados, permitirem uma diferenca dos requisitos minimos estabelecidos pela
Convenciio, ¢ que tal diferenca tenha sido notificada a Organizagio de Aviagio Civil
Internacional (OACI), a ouira Parte Contratante poderd pedir que se realizem consultas entre as
autoridades acronauticas a fim de esclarecer a prética em questdo. A falha em se alcancar um
acordo satisfatério constituira motivo para aplicagiio do Artigo 4 (Revogag8io ou Suspensfo da
Autorizac¢fo Operacional) deste Acordo.

Artigo 13
Seguranca operacional

1. Cada Parte Contratante poderd solicitar a qualquer momento a reaiizaciio de
consultas sobre as normas de seguranca operacional aplicadas pela outra Parte nos aspectos
relacionados com as instalages aeronduticas, tripulagdes de voo, aeronaves ¢ operagles de
aeronaves. Tais consultas serdo realizadas dentro dos trinta (30} dias apos a apresentagfio da
referida solicitagdo.

2. Se, depois de realizadas tais consultas, uma Parte Contratante chega 4 conclusdo de
que a outra ndo mantém ¢ administra de maneira efetiva os requisitos de seguranga, nos aspectos
mencionados no paragrafo 1, que satisfacam as normas estabelecidas & época em conformidade
com a Convencio, a primeira Parte Contratante informara & outra Parte Contratanie de tais
conclusdes e das medidas que se considerem necessdrias para cumprir as normas da OACL A
outra Parte devera, entfio, tomar as medidas corretivas para o caso, dentro de um prazo acordado.
Deixar de tomar as medidas adequadas dentro do prazo constituird motivo para aplicagdo do
Artigo 4 (Revogagio ou Suspensdo da Autorizagio Operacional) deste Acordo.

3. Nio obstante as obrigagdes previstas no Artigo 16 da Convenglo, fica acordado
que qualquer aeronave, operada por ou em nome de uma empresa aérea de uma Parte Contratante,
que preste servigo para o do territdrio da outra Parte Contratante poderé, quando se encontrar no
territério dessa ultima, ser objeto de uma inspe¢@io (denominada neste Artigo *inspe¢do de
rampa™), sem demora desnecessdria. Esia inspec@io serd feita por representantes autorizados da
outra Parte Contratante, a bordo e ao redor da aeronave. Nfio obstante as obrigagBes mencionadas
no Artigo 33 da Convengio, o objetivo desta inspecdo serd verificar a validade da documentagio
pertinente da aeronave'e de sua tripulagéo, e se o equipamento e condi¢Bes da aeronave estdo em
conformidade com as normas efetivas estabelecidas com base na Convengéo.




4. Se tal inspegdo ou inspegdes de rampa der origem a:

a. sérias preocupagdes de que uma asronave ou a operagdo de uma aeronave nao
estejam em conformidade com os padrSes minimos estabelecidos & época, de
acordo com a Convengéo; ou

b. sérias preocupacdes de que existe uma falia de manutengio e aplicag@o efetivos
das normas de seguranca estabelecidas 4 época, de acordo com a Convengéo,

a Parte Contratante que realiza a inspecio poderd, para os fins do Astigo 33 da Convengdo,
concluir que os requisitos sob os guais os certificados ou licencas relativos aquela aeronave cu a
sua tripulagéio tenham sido emitidos ou convalidados, ou que os reguisitos sob os quais tal
aeronave opera, nfo sio iguais ou superiores a2os requisitos minimos estabelecidos pela
Convencio.

5. Caso o acesso para a realizagio de uma inspeglo de rampa em uma aeronave
operada por uma empresa aérea designada de uma Paric Contratante, nos termos do paragrafo 3
acima, seja negado pelo representante daquela empresa aérea, a outra Parte Contratante podera
inferir que existem sérias preocupaces do tipo mencionado no pardgrafo 4 acima e chegar as
conclustes referidas naquele pardgrafo.

6. Cada Parte reserva-se o direito de suspender cu modificar imediatamente a
autorizagio operacional da empresa aérea da outra Parte Contratante, caso a primeira Parte
Contratante conclua, seja como resultado de uma inspecdio de ramipa, da recusa de acesso para
uma inspegfio de rampa ou série de inspe¢es de rampa, de consultas ou por outros meios, que
uma acdio imediata seja essencial & seguranga da operago de uma empresa aérea.

7. Qualquer medida tomada por uma Parte Contratante de acordo com os pardgrafos 2
ou 6 acima sera suspensa assim que deixem de existir os motivos que levaram a sua adogfio.

Artigo 14
Seguranca da aviagfo

1. £m conformidade com seus direitos ¢ obrigagdes segundo o Direito Internacional,
as Partes Contratantes reafirmam que sua obriga¢iio mutua de proteger a seguranga da aviagdo
civil contra atos de interferéncia ilicita constitui parte integrante do presente Acordo. Sem
prejuizo da validade geral de seus direitos e obrigacdes resultantes do Direito Internacional, as
Partes Contratantes atuarfio, especificamente, segundo as disposicdes da Convengéio sobre
Infragdes e Certos Qutros Atos Praticados a Bordo de Aeronaves, assinada em Toquio em 14 de
setembro de 1963, da Convenciio para a Repressio ac Apoderamento llicito ce Aeronaves,
assinada em Haia em 16 de dezembro de 1970 e da Convengfio para a Repressio de Atos [licitos
contra a Seguranca da Aviacdo Civil, assinada em Montreal em 23 de setembro de 1971, e seu
Protocolo Suplementar para Represséo de Atos llicitos de Violéncia em Aeroportos Utilizados
pela Aviaglo Civil Internacional, assinado em Montreal em 24 de fevereiro de 1988, da
Convengfio para a Marcaciio de Explosivos Plasticos para o Proposito de Detecgéio, assinada em
Montreal em [ de margo de 1991, bem como qualquer outra conven¢fio ou protocole sobre
seguranca da aviagfio civil, aos quais ambas as Partes venham a aderir.

2. As Partes Contratantes fornecerdo, mediante solicitacfo, toda a assisténcia miitua
necessaria para a prevengiio contra atos de apoderamento ilicitc de aeronaves civis e outros atos
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ilicitos contra a seguranca dessas aeronaves, seus passageiros e iripulagles, acroportos e
instalagdes de navegacfio aérea, e qualquer outra ameaga a seguranca da aviagéo civil.

3. As Partes Contratantes agirdo, em suas relagfes miituas, segundo as disposicBes
sobre seguranga da aviacdo estabelecidas pela OACI e designadas como Anexos & Convenglo
sobre Aviacsio Civil Internacional, na medida em que tais disposi¢es sobre seguranca da aviagéio
sejam aplicaveis &s Partes Contratantes. Elas exigirfio que operadores de aercnaves por elas
registradas, ou operadores de aeronaves estabelecidos em seu lerritério, € 08 operadores de
aeroportos situados em seu territdrio, ajam em conformidade com as referidas disposi¢des sobre a
seguranga da aviagfio aplicaveis as Partes Contratantes. Desse modo, cada Parte Coniratante
notificara a outra Parte Contratante de toda diferenca entre seus regulamentos e métodos nacionais
e as normas de seguranca da aviagio dos Anexos mencionados acima. Qualquer das Partes
Contratantes podera solicitar a qualquer momento a imediata realizac#o de consultas com a cutra
Parte Contratante sobre tais diferencas, que serfio realizadas em conformidade com o paragrafo 2
do Artigo 24 (Consultas e Emendas) deste Aceordo.

4, Cada Parte Contratanie concorda que a tais operadores de aeronaves pode ser
exigido que observem as disposi¢des sobre a seguranga da aviagdo mencionadas no pardgrafo 3
acima ¢ exigidas pela ouira Parte Contratante para a eatrada, saida, ou permanéncia no territorio
da outra Parte Contratante. Cada Parte Contratante assegurard gue medidas adequadas sejam
efetivamente aplicadas em seu territdrio para proteger as acronaves € para inspecionar
passageiros, tripulagSes, bagagens de m#o, bagagens, carga e orovisSes de bordo, antes e durante
o embarque ou carregamento. Cada Parte Contratante, também, considerard de modo favoravel
toda solicitagio da outra Parte Contratante, com vistas a adotar medidas especiais e razoaveis de
seguranga para combater uma ameaga especifica.

3. Quando ocorrer um incidente, ou ameaca de incidente de apoderamento ilicite de
aeronave civil, ou outros atos ilicitos contra a seguranga de tal acronave, de seus passageiros e
tripulagdes, de aeroportes ou instalagdes de navegagfo aérea, as Partes Contratantes assistir-se-&o
mutuamente, facilitando as comunicacSes e outras medidas apropriadas, destinadas a por termo,
de forma rapida e segura, a tal incidente cu ameaca, com risco minimo a vida.

6. Cada Parte Contratante adotard as acdes que considerar necessérias para assegurar
que uma aeronave sujeita a um ato de apoderamento ilicito ou a outros atos de interferéncia ilicita
e que tenha pousado no territdrio do respectivo Estado fique retida em solo, a menos que sua
partida seja necessdria em virtude do dever primordial de proteger a vida humana. Sempre que
possivel tais agdes serfio tomadas mediante consultas mdtuas.

Artigo 15
Seguranca dos documentos de viagem

! Cada Parte Contratante concorda em adotar medidas para garantir a seguranga de
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seus passaportes e outros documentos de viagem.

2. Nesse sentido, cada Parte Contratante concorda em estabelecer controles sobre a

criagéo, ernissdio, verificagdo ¢ uso legais de passapories e outros documentos de viagem e
documentos de identidade emitidos por ou em nome dessa Parte Contratante.

3. Cada Parte Contratante concorda iambém em estabelecer ou aperfeicoar
procedimentos para garantir que os documentos de viagem ¢ de identidade por ela emitidos sejam




de tal qualidade que ndo possam ser facilmente mal utilizados e ndio possam ser facilmente
alterados, reproduzidos ou emitidos tlegaimente.

4, De acordo com o objetivo acima, cada Parte Contratante emitira seus passaportes e
outros documentos de viagem de acordo com o Doc 9303 da OACI, Documentos de Viagem
Legiveis por Maquina: Parte 1 — Leitura Mecénica de Passaportes, Parte 2 — Leitura Mecénica de
Vistos, ¢/ou Parte 3 — Leitura Mecénica de Documentos de Viagem— Tamanho 1 e Tamanho 2,

5. Cada Parte Contratante concorda ainda em trocar informacdes operacionais
relativas a documentos de viagem falsos ou adulterados, € em cooperar mituamenie para
fortalecer a resisténcia a fraude de documentos de viagem, incluindo a falsificagfio on adulteragiio
de documentos de viagem, o uso de documentos de viagem falsos ou adulterados, o uso de
documentos de viagem validos por impostores, o uso indevido de documentos de viagem
auténticos pelos detentores legitimos em prol da prética de um crime, o uso de documentos de
viagem vencidos ou revogados, ¢ 0 uso de documentos de viagem obtidos de forma frauduienta.

Artigo 16
Sistemas computadorizados de reservas (CRS)

Cada Parte Contratante aplicard o Codigo de Conduta para o Regulamento e
Operacéo de Sistemas Informatizados de Reservas da OACI em seu territério.

Artigo 17
Proibicéo do fumo

1. Cada Parte Contratante proibird ou fara com que suas empresas adreas proibam o
fumo em todos os voos de transperte de passageiros operados por suas empresas areas entre 0
territérios das Partes Contratantes. Esta proibigio aplica-se a todos os locails dentro da aeronave ¢
entrard em vigor a partir do inicio do embarque de passageiros na aeronave ai€ o momento em que
o desembarque de passageiros seja concluido.

2. Cada Parte Contratante tomara as medidas que considerar razodveis para assegurar
o cumprimento das disposi¢des deste Artigo por suas empresas adreas e pelos passageiros e
tripulantes, incluindo a imposicio de san¢des adequadas em caso de descumprimento.

Artigo 18
Concorréncia

I. As Partes Contratantes deverdio informar-se mutuamente, quando solicitadas, scbre
suas leis, politicas e praticas sobre a concorréncia e/ou modificagbes das mesmas, bem como
quaisquer objetivos concretos a elas relacionados, que possam afetar a operagio de servigos de
transporte aéreo cobertos por este Acordo e deverdo identificar as autoridades responséveis por
sua aplicagdo.

2. As Partes Contratantes deverfio notificar-se mutuamente sempre gue considerarem
que pode haver incompatibilidade entre a aplicagio de suas leis, politicas ¢ praticas sobre a
concorréncia e as matérias relacionadas & aplicagfio deste Acordo.

~
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3. Néo obstante quaisquer outras disposicfes em conirario, nacda do disposio neste
Acordo deverd (i) requerer ou favorecer a adoglo de acordos entre empresas, decisdes de
associagdes de empresas ou priticas combinadas que impegam ou distor¢am a concorréncia; (ii)
reforgar os efeitos de tais acordos, decisbes ou préticas combinadas; ou (iit) delegar a operadores
econdmicos privados a responsabilidade da tomada de medidas que impegam, distor¢gam ou
restrinjam a concorréncia.

Artigo 19
Aplicabilidade a fretamento/voos nflo regulares

| As disposi¢des previstas nos Artigos 7 — Impostos, Direitos Alfandegérios e Outros
Encargos, 9 — Tarifas Aeronauticas, 10 — Pessoal Nio-nacional e Acesso a Servicos Locais, L1 -~
Conversfic de Divisas ¢ Remessa de Receitas, 12 — Reconhecimento Mituc de Certificados e
Licencgas, 13 — Seguranca Operacional; 14 — Seguranca da Aviacfio, 22 — Hstatisticas, 22 —
Aplicacdo das Leis e Regulamentos, e 24 — Consultas ¢ Emendas deste Acordo aplicam-se
também a fretamentos e outros voos néc regulares operados pelas empresas aéreas de uma Parte
Contratante desde ou para o territdrio da outra Parte Contratante € &s empresas aéreas que operam
tais voos.

2. As provisGes do pardgrafo 1 deste Artigo ndo afetarfo as leis e regulamentos que
regem a autorizacfio de fretamento ou de voos niio regulares ou a conduta de empresas aéreas ou
outras partes envolvidas na organizago de tais operacdes.

Artigo 20
Arrendamento

1. Qualquer das Partes Contratantes podera impedir ¢ uso de aeronaves arrendadas
para servigos no ambito deste Acordo que ndc estgjam em conformidade com os Artigos 13
(Seguranga Operacional) ¢ 14 (Seguranca da Aviagio) deste Acordo.

2. De acordo com o pardgrafo 1 acima, as empresas aéreas designadas de cada Parte
Contratante, sujeitas as leis e regulamentos de cada Parte Contratante, poderdo utilizar acronaves
arrendadas de qualquer empresa, incluindo outras empresas acreas, desde que isso ndo resulte em
uma empresa aérea arrendadora exercer direitos de trafego que nio possua.

Artigo 21
Aprovagio de horéarios

1. As empresas aéreas designadas e cada Parte Contratante submeterfio sua previsio
de horérios de voos & aprovagdo das autoridades aeronduticas da outra Parte Contratante em cada
temporada {verfo e inverno), pelo menos trinta (30) dias antes do inicio de operagdo cos servigos
acordados. O rnesmo procedimentc seré aplicado a qualquer modificacfio dos horarios.

2. Para voos suplementares que deseje operar no &mbito dos servigos acordados fora
dos horarios de voos aprovados, a empresa aérea designada de wna Parte Contratante devera
solicitar autorizagfo prévia as autoridades aeronduticas da outra Parte Contratante. Esse pedidos
deverdo ser apresentados de acordo com as leis e regulamentos nacionais das Partes Contraantes.
O mesmo procedimento serd aplicado a qualquer modificagfio posterior.




Artigo 22
Estatisticas

As autoridades aeronauticas de cada Parte Contratante proporcionarfio ou fardio
com que suas empresas aéreas designadas proporcionem &s autoridades aeronduticas da outra
Parte Contratante, a seu pedido, as estatisticas periédicas ou eventuais que possam ser
razoavelmente requeridas. Tais estatisticas deverfio incluir toda informacfio necessaria para
determinar o trafego transportado por aquela empresa aérea nos servigos acordados ¢ as origens e
destinos de tal trafego.

Artigo 23
Aplicacdo das leis e regulamentos nacionais

1. As leis e regulamentos de uma Parte Contratante relativas 4 entrada, permanéncia
ou saida de seu territério de aeronaves engajadas em servigos aéreos internacionais, ou & operagdo
e navegacfio de tais aeronaves, ou ao sobrevoo aquele territdrio, serfio aplicadas s acronaves das

empresas aéreas designadas da outra Parte Contratante.

2. As leis e regulamentos relativos a entrada, permanéacia ou saida de seu territorio
de passageiros, tripulantes, bagagem ou carga, incluindo mala postal, tais como as formalidades
relativas & entrada, saida, desembarago, emigragfio ¢ imigracdio, seguranga da aviagio,
passaportes, alfindega, cAmbio, correio, satide ¢ quarentena serdio cumpridos por ou em nome de
tais passageiros, tripulantes, bagager, carga ou correio transportados pela aeronave das empresas
aéreas designadas da outra Farte Contratante enquanto permanecerem no referido territorio.

3. Cada Parte Contratante fornecerd, a pedido da outra Parte Contratante, copias das
leis, regulamentos e procedimentos relevantes mencionados neste Acordo.

Artigo 24
Consultas e emendas

i Em um espirito de estreita cooperagfio, as autoridades aeronduticas das Partes
Contratantes consultar-se-80 mutuamente, de tempos em tempos, com vistas a implantago,
interpretagio, aplicagfo ou emenda a este Acordo € a seus Anexos.

2. Caso uma Parte Contratante solicite consultas com vistas a modificar este Acordo
ou seus Anexos, tais consultas deverfo ter inicio na data mais préxima possivel em um pericdo de
no maximo sessenta (60) dias a partir da data em que a outra Parte Contratante receba o pedido
por escrito, a menos que de outra forma acordado entre as Partes Contratantes. Tais consultas
poderdo ser realizadas por meio de reuniGes ou por correspondéncia. Cada Parte Contratante
preparard ¢ apresentard durante tais consultas provas relevantes em apoio a seu posicionzmente,
de modo a facilitar a tomada de decisGes de forma racional e econdmica.

3. Se qualquer das Partes Contratantes considerar desejavel modificar qualquer
provisdo do presente Acordo, tal modificagio entrard em vigor quando as Partes Coniratantes
tiverem se notificado mutuamente o cumprimento de scus procedimentos internos necessarios.




Artigo 25
Solugdo de conlrovérsias

1. No caso de qualquer controvérsia que possa surgir entre as Partes Contratantes,
relativa a interpretac@io ou aplicagio deste Acordo, as Partes Contratantes deverfio, em primeiro
lugar, procurar resolvé-las por meio de negociagdes enire as autoridades acronduticas dos Estados
de ambas as Partes Contratantes.

2. Caso tais autoridades aeronduticas nfio cheguem a um acordo por negociagio, a
controvérsia serd solucionada pela via diplomética.

Artigo 26
Registro

Este Acordo, seus Anexos e todas as emendas decorrentes serfio registrades junto &
CACL

Artigo 27
Acordos multilaterais

Caso seja concluido um acordo ou convencdo multilateral sobre transporte aéreo ao
qual ambas as Partes Contratantes venharmn a aderir, o presente Acordo seré alterado em
conformidade com: as provisdes de tal convenclio ou acordo.

Artigo 28
Titulos

Titulos s3o inseridos nos cabegalhos de cada Artigo deste Acordo com a finalidade
de referéncia & conveniéncia, ¢ de modo algumn definem, limitam ou descrevem o escopo ou
intencfio do presente Acordo.

Artigo 29
Validade e dendncia
f. Este Acordo € celebrado por um periode de tempo ilimitado.
2. Qualquer das Partes Contratantes poderi, a qualquer tempo, notificar a outra Parte

Contratante da sua decisfio de denmunciar este Acordo; tal notificaciio serd comunicada
stimultaneamente a OACH.

3. Nesse caso, 0 Acordo terminard doze (12) meses ap0s a data de recebimento da
notificagdo pela outra Parte Contratante, a menos que a notificacfo de dentincia seja retirada por
acordo mutuo antes do término desse periodo. Na auséncia de confirmagio do recebimento pela
outra Parte Contratante, a notificacfo sera considerada como tendo sido recebida catorze (14) dias
Uteis apds a data na qual a OACI tenha recebido a referida notificaggo.




Artigo 30
Entrada em vigor

. Este Acordo entrara em vigor na data de recebimento da Gltima Nota diplomatica
escrita que confirme que todos os respectivos procedimentos internos necessarios para a entrada
em vigor foram completados peias Partes Contratantes.

2. Quando da sua entrada em vigor, este Acordo substituird o Acordo scbre
Transportes Aéreos entre o Governo dos Estados Unidos do Brasil e o Governio da Repiiblica da
Turquia, firmado em Ancara, em 21 de setembro de 1950.

Em testemunho do que os abaixo assinados plenipotencidrios, estando devidamente
autorizados pelos seus respectivos Governos, assinaram o presente Acordo.

Feito em Colombo, no dia 5 do més de Dezembre, do ano de 2017, em duplicata,
em portuguds, em turco, e em inglés, sendo todos os texios auténticos. Em caso de divergéncia de
implementagio, interpretagdo ou aplicag#o, o texto em inglés prevalecers.

PELO GOVERNO DA REPUBLICA PELO GOVERNO DA REPUBLICA DA

FEBDERATIVA DO BRASIL TURQUIA
José Ricardo PatardBotellip de Queiroxr Bahri Kestei
Diretor-Presidente da ;Agéncia Nacional de Diretor-Geral de Aviagao Civil

Aviagio Civil




ANEXO 1
QUADRO DE ROTAS
. As empresas aéreas designadas pela Repéblica da Turquia terdo o direito de operar

servi¢os acreos em ambas as diregfes conforme a seguir:

De Pontos Intermediarios  Para Pontos Além
Pontos na Turquia (Juaisquer pontos Pontos no Brasil Quaisquer pontos
2. As empresas aéreas designadas pela Replibiica Federativa do Brasil terfo o direito

de operar servigos aéreos em ambas as dire¢Oes conforme a seguir:

De Pontos Intermedidrics Para Pontos Além

Pontos no Brasil Quaisquer pontos Pontos na Turguia Qualsquer pontos
Notas:

i- As empresas aéreas designadas de ambas as Partes Contratantes poderfo exercer

direitos de trafego de 5° liberdade em guaisquer pontos intermedidrios e além.

2- Pontos intermedidrios e além poderio ser omitidos pelas empresas adreas
designadas em qualquer ou e todos os voos, a sua escolha, desde que tais servicos se tniciem ou
terminem no territério da Parte Contratante que as designa.




ANEXO 1
CODIGO COMPARTILHADO

As empresas adreas de qualquer das Partes Contratantes podera estabelecer acordos
de marketing como blogueio de espaco, cddigo compartilhado ou outros acordos comerciais com:

a) empresas aéreas da mesma Parte Contratante;
b} empresas aéreas da cutra Parie Contratante;
¢) empresas aéreas de um terceiro pais

desde que todas as empresas aéreas nos acordos acima tenham os direitos apropriados e, com
relagio a cada bilhete vendido, o comprador seja informado no ponto de venda sobre qual
empresa aérea operard cada trecho do servico.

Acordos de codigo compartithado sfio sujeitos a aprovagdo das autoridades
aeronduticas de ambas as Partes Contratantes. No caso de acordos que envolvam empresas aéreas
de terceiros paises, caso tal terceiro pais ndo autorize ou permita acordos semelhantes entre as
empresas aéreas da outra Parte Contratante e outras empresas aéreas em servigos de, para e via tal
terceiro pais, as autoridades aeronduticas da Parte Contratanie em questfo terdo o direito de
recusar tais acordos.

E o entendimento comum de ambas as Partes Contratantes gue os servigos de
codigo compartilhado néo sejam descontados das frequéncias da empresa aérea comercializadora.




AIR SERVICES AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE
FEDERATIVE REPUBLIC OF BRAZIL AND THE GOVERNMENT
OF THE REPUBLIC OF TURKEY

The Government of the Federative Republic of Brazil

and

the Government of the Republic of Turkey,
hereinafter referred to as “Contracting Parties”,

Being Parties to the Convention on International Civil Aviation opened for
signature at Chicago on the seventh day of December, 1944,

Desiring to facilitate the expansion of international air services opportunities,

Recognising that efiicient and competitive international air services enhance
econoric growth, ade, tourism, investment and the welfare of consumers,

Desiring io ensure ihe highest degree of safeiy and security in iuternational air
services and reaffirming their grave concern about acts or threats against the security of aircraft,
which jeopardise the safety of persons or property, adversely afect the operation of ail services.
and undermine public confidence in the safety of civil aviation, and

Desiring 1o conciude an Agreement for the purpose of estabiishing and operating
air services between and beyond their respective territories,

AGREE AS FOLLOWS:




Article 1
Definitions

For the purpose of this Agreement, unless the context otherwise requires, the terms:

a.

h.

"Aeronautical Authorities” means, in the case of the Republic of Turkey, the
Ministry of Transport, Maritime Affairs and Communications, Directorate
General of Civil Aviation and in the case of the Federative Republic of Brazil,
the National Civil Aviation Agency (ANAC), or in both cases any person or
body authorised to exercise the functions presently assigned to the said
authorities;

“Agreement" means, this Agreement, its Annexes and any amendments thereto;

“Agreed services” means, the international air services which can be operated,
according to the provisions of this Agreement on the specified routes;

“Annex” means any Annex to this Agreement or any amendments thereto, in
accordance with the provisions of Article 24 (Consultations and Amendment)
of this Agreement;

"Air service", "international air service", "airline" and "stop for non-traffic
purposes” have the meanings specified in Article 96 of the Convention;

"Capacity" means,

-in relation to an aircraft, the payload of that aircraft available on the route or
section of a route,

-in relation to a specified air service, the amount(s) of services provided under
the Agreement, usually measured in the number of flights (frequencies) or
seats or tons of cargo offered over a given period in a market (city pair, or
country to country) or on a route or section of a rouie;

"Convention” means the Convention on International! Civil Aviation opened for
signature at Chicago on the seventh day of December, 1944 and includes any
Annex adopted under Article 90 of that Convention and any amendment of the
Annexes of the Convention under Articles 90 and 94 thereof, so far as those
annexes and amendments have become effective for or been ratified by both
Contracting Parties;

"Designated airiine(s)” means any airline(s) which has/have been designated
and authorized in accordance with Article 3 (Designation and Authorization) of
this Agreement;

“Ground-handling” means and includes but is pot limited to passenger, cargo
and baggage handling, and the provision of catering facilities and/or services;

“JCAQ” means the International Civil Aviation Organization;
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k. “International air transporiation” means air transportation which passes through
the air space over the territory of more than one State;

1. “Marketing airline” means an airline that offers air transportation on an aircraft
operated by another airline, through code-sharing;

m. “Schedule™ means the schedule of the routes to operate air transportation
services annexed to the present Agreement and any modifications thereto as
agreed in accordance with the provisions of Article 24 (Consultations and
Amendment) of the present Agreement;

n. “Specified routes" means the routes established or to be established in the
Annex to this Agreement;

0. “Spare parts" means, articles of a repair or replacement nature for incorporation
in an aircraft, including engines;

p. “Tariff’ means any fare, rate or charge, the prices to be paid for the carriage of
passengers, baggage and/or cargo, excluding mail, in air transportation,
including any other mode of transportation in connection therewith, charged by
airlines, including their agents and the conditions governing the availability of
such fare, rate or charge;

g. “Territory" has the meaning specified in Article 2 of the Convention;

r. "Traffic" means, passengers, baggage, cargo and mail; .

s. “Regular equipment” means articles, other than stores and spare parts of a
removable nature, for use on board an aircraft during flight, including first aid

and survival equipment;

t. “User charges” means fees or rates levied for the use of airports, navigational
facilities and other related services offered by one Contracting Party to the

other.
Article 2
Grant of rights
L. Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the following rights

for the conduct of scheduled international air services on the routes specified in Annex [ to this
Agreement by the designated airlines of the other Contracting Party:

a. to fly without landing across the territory of the Contracting Party granting the
rights;

b. to make stops in the said territory for non-trafiic purposes;
¢. to make stops in the said territory for the purpose of embarking and

disembarking international traffic at the points specified for in Annex [ to this
Agreement, in combination or separately;




d. the rights otherwise specified in this Agreement.

2. The airlines of each Contracting Party, other than those designated under Article 3
{(Designation and Authorization) of this Agreement shall also enjoy the rights specified in
paragraphs(2)(a) and (b) of this Article.

3. Nothing in this Agreement shall be deemed to confer on the airlines of one
Contracting Party the privilege of taking up, in the territory of the other Contracting Party, traffic
carried for remuneration or hire and destined for another point in the territory of that other
Contracting Party.

Article 3
Designation and authorisation

1. Each Contracting Party shall have the right to designate one or more airlines for the
purpose of operating the agreed services on the specified routes. Such designation shall be
effected by virtue of a written notification through diplomatic channels.

2. On receipt of such designation, the aeronautical authorities of the other Contracting
Party shall, subject to paragraphs (3) and (4) of this Arlicle, grant without delay to the designated
airline(s) the appropriate operating authorization.

3. The Aeronaulical Authorities of one Contracting Party may require an airline
designated by the other Contracting Party to fulfill the conditions prescribed under the laws and
regulaiions normally and reasonably applied to the operations of international air services by such
authorities in conformity with the provisions of the Convention.

4, Each Contracting Party shall have the right to refiuse to grant the operating
authorizations referred to in paragraph (2) of this Article, or to impose such conditions as it may
deem necessary on the exercise by a designated airline of the rights specified in Article 2 (Grant
of Rights) of this Agreement, in zny case where the Contracting Party is not satisfied that:

a. the designated airline is established in the territory of the Contracting Party
designating such airline and effective regulatory control of that airline is
exercised by that Contracting Party or in its nationals; and

b. the Contracting Party designating the airline is maintaining and administering
the standards set forth in Article 13 {(Aviation Safety) and Article 14 (Aviation
Security) of this Agreement.

5. Each Contracting Party may refuse, revoke, suspend or limit the authorizations or
permissions of an air carrier designated by the other Contracting Party where the air carrier is
owned and effectively controtied direcily or through majority ownership by a State {third country)
and/or nationels of 2 State with which either Contracting Party does not have a bilateral air
services agreement, and the necessary traffic rights to that State are not reciprocally available.

6. When an airline has beer: so designated and authorized, it may begin at any time to
operate the agreed services.




Article 4
Revocation or suspension of operating authorisation

l. Each Contracting Party shall have the right to revoke an operating authorization or
to suspend the exercise of the rights specified in Article 2 (Grant of Rights) of this Agreement by
an airline designated by the other Contracting Party, or to impose such conditions as it may deem
necessary on the exercise of these rights:

a. in any case where it is not satisfied that the designated airline is established in
the teiritory of the Contracting Party designating the airline and effective
regulatory control of that airlire is exercised by that Contracting Party or in its
nationals; or,

b. in case of failure by that airline to comply with the laws or regulations of the
Contracting Party granting the rights; or,

¢. in case that airline otherwise fails to operate in accordance with the conditions
nrescrioed under this Agreement.

2. Each Contracting Party may refuse, revoke, suspend or limit the authorizations or
permissions of an air carrier designated by the other Contracting Party where the air carrier is
owned and effectively controlied directly or through majority ownership by a State (third country)
and/or nationals of a State with which either Contracting Party does not have a bilateral air
services agreement, and the necessary traffic rights to that State are not reciprocally available.

3. Unless immediate revocation, suspension or imposition of the conditions
mentioned in paragraph (1) of this Article is essential to prevent further infringements of laws or
regulations, such right shali be exercised only after consultations with the aeronautical authorities
of the State of the other Contracting Party. In such a case consultations shall begin within a period
of sixty (60 days from the date of request made by either Contracting Party for consultations.

Article §
Capacity

1. Fach Contracting Party shail allow each designated airline to determine the
frequency and capacity of the international air transpertation it offers based on commercial
considerations of the marketplace.

2. Neither Contracting Party shall unilaterally limit the volume of traffic, frequency,
or regularity of service, or the aircraft type or types operated by the designated airlines of the
other Party, except as may be required for customs, technical, operational, or environmental
reasons under uniform conditions consistent with Article 15 of the Convention.

Article 6
Tarifis

i. Prices charged for air services operated under this Agrecment may be freely
established by the airlines and shall not be subject to approval.




2. Each Party may require notification to or filing with the authorities by the
designated airlines of prices for transportation originating from its territory.

Article 7
Taxes, customs duties and other charges

1. Aircraft operated on international air services by the designated airline of either
Contracting Party, as well as their regular equipment.spare paris (including engines), supplies of
fuels and Jubricants {including hydraulic fluids), and aircraft stores (including food, beverages,
liquor, tobacco and other products for sale to or use by passengers during flight) carried on board,
such aircraft shall be exempt from all customs duties, inspection fees and other duties or taxes on
arriving in the territory of the other Contracting Party, provided such equipment and supplies
remain on board the aircraft until such time as they are re-exported or are used on board aircratt
even on the part of the journey to be performed over that territory.

2 The following items also shall be exempt from the same duties and taxes, when

performed in correspondence to the agreed services:

a. aircraft stores iaken on board in the territory of either Contracting Party, within
iimits fixed by the authorities of the said Contracting Party, and for use on
board aircraft engaged in an international service of the other Coniracting
Party,

b. spare parts (including engines) and regular airborne equipment entered into the
territory of either Contracting Party for the maintenance or repair of aircraft
used on international services by the designaied airline(s) of the other
Contracting Party,

c. fuel and lubricants (including hydraulic fluids) destined to supply aircraft
operated on international services by a designated airline of the other
Contracting Party, even when these supplies are to be used on the part of the
journey to be performed over the territory of the Contracting Party in which
they are taken on board,

d. printed ticket stock, airway bills any printed material bearing the insignia of a

gsignated airline of a Contracting Party and usual publicity material distributed

without charge by that designated airline intended for use in the operation of
international services until such time as they are re-exported.

3. Materials referred 10 in paragraph (2) above shall be subject to supervision or
control of customs authorities.

4, The regular airborne equipment, spare parts (inciuding engines), aircraft stores and
supplies of fuels and lubricanis (including hydraulic fluids) as well as the materials and supplies
retained on board the aircrafi of either Contracting Party may be unloaded in the territory of the
other Contracting Party only with the approval of the customs authorities of such territory. In such
case, they shall be placed under the supervision of the said authorities up to such time as they are
re-exported or otherwise disposed of in accordance with customs regulations of that Contracting
Party.
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5. The fees corresponding to the services performed in relation to the storage and
custoras clearance will be charged in accordance with the national laws and regulations of the
State of that Contracting Parties. :

Article 8
Direct transit

Subject to the laws and regulations of each Contracting Party, passengers, baggage,
cargo and mail in direct transit across the ternitory of one Contracting Party and noi leaving the
arca of the airport reserved for such purpose shall only be subject to a very simplified control
except in respect of security measures against violence, air piracy and smuggling of narcotics and
psychotropic substances. Such baggage, cargo and mail shall be exempt from customs, excise and
similar duties, fees and charges not based on the cost of services provided on arrival.

Articie 9
User charges

i Airports, aviation security and other related facilities and services that are provided
in the territory of one Contracting Party shall be available for use by the airlines of the other
Contracting Party on terms no less favourable than the most favourable terms available to any
airline engaged in similar international air services at the time arrangements for use are made.

2. The designated airline or airlines of one Contracting Party shall be permitted, in
accordance with the national laws and regulations of both Contracting Parties, to perform its own
specified ground handling services in the territory of the other Contracting Party and, at iis option,
to have ground handling services provided in whole or in part by any agent authorized, if required
by domestic laws and regulations, by the competent authorities of the other Contracting Party 10
provide such services.

3. Each Contracting Party shali encourage discussions between its competent
charging authorities and the airlines using the services and facilities, or where practicable, through
airlines’ representative organizations. Users shall be informed, of any proposals for changes in
user charges, to enable them to express their views before the changes are made.

Articie 16
Non- national personnai and access to local services

1. In accordance with the laws and regulations of the other Contracting Party relating
to entry, residence and employment the designated airline or airlines of one Contracting Party
shall be entitled io bring in and to maintain in the territory of the other Contracting Party their
own administrative, commercial, sales, operational, technical and other specialist staff who are
required for the operation of the agreed services.

2. These staff requirements may, at the option of the designated airline or airlines of
one Contracting Party, be satisfied by its own personnel or by using the services and personnel of
any other organization, company or airline operating in the territory of the other Contracting Party

and which has been authorized to perform such services for other airlines.
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3. The representatives and staff shall be subject to the laws and regulation:s in force of
the other Contracting Party. Counsistent with such laws and ragulations each Contracting Party
shall, on the basis of reciprocity and with the minimum of delay, grant the necessary employment
authorizations, visitor visas or other similar documents to the representatives and staft referred to
in paragraph (1) of this Article. Both Parties shall facilitate and expedite the requirement of
employment authorizations for personnel performing certain temporary duties not exceeding
ninely (90) days.

Articie 11
Currency conversion and remittance of earnings

1. Eaclh designated airline(s) shall have the right to sell and issue its own
transportation documents in the territory of the other Contracting Party through its sales offices
and, at its discretion, through its agents. Such airlines shali have the right to sell such
transportation, and any person shall be free to purchase such transportation in any convertible
currency and/or ins local currency.

2. Each designated airline(s) shall have the right to convert and remit abroad, on
demand, at the official rate of exchange, the excess of receipis over expenditures achieved in
connection with the carriage of traffic. In the absence of appropriate provisions of a payments
agreement between the Contracting Parties, the above mentioned transfer shall be made in
convertible currencies and in accordance with national laws and foreign exchange regulations
applicable.

3. The conversion and remittance of such revenues shall be permitted without
restriction at the rate of exchange applicable to current transactions which is in effect, and shall
nol be subject to any charges except those normally made by banks for carrying outl such
conversion and remitiance.

4, The designated airline(s) of sach Contracting Party shall have the right at their
discretion to pay for local expenses, including purchases of fuel, in the territory of the other
Contracting Party in local cusrency or, provided such procedure is allowed by local currency
regulations, in freely convertible currencies.

5. The provisions of this Artticie do not exempt the airlines of both Contracting Parties
of the duties, taxes and contributions they are subject te.

Avrticle 12
Mutual recognition of certificates and licences

{. Certificates of airworthiness, certificates of competency znd licenses, issued or
rendered valid by one Contracting Party and still in force shall be recognized as valid by the other
Contracting Party for the purpose of operating the agreed services on the specified routes provided
that the requirements under which such certificates or licenses were issued or rendered valid are
equal to or above the minimum standards which are or may be established pursuant to the
Convention. However, eech Contracting Party reserves the right to refuse to recognize, for the
purpose of flights above its own territory, certificates of competency and licenses granted to its
own nationals or rendered valid for them by the other Contracting Party or any other State.




2. If the privileges or conditions of the licenses or certificates referred to in paragraph
(1) above, issued by the aeronautical authorities of one Contracting Parly to any person or
designated airline or in respect of an aircraft used in the operation of the agreed services, should
permit a difference from the minimum standards established under the Convention, and which
difference has been filed with the International Civil Aviation Organization (ICAQ) , the other
Contracting Party may request consultations between the aeronautical authorities with a view to
clarifying the practice in question. Failure to reach satisfactory agreement shall constitute grounds
for the application of Article 4 {Revocation or Suspension of Operating Authorization) of this
Agreement.

Article 13
Aviation safety

1. Each Contracting Party may request consultations at any time concerning safety
standards in any area relating to aeronautical facilities and services, to aircrew, aircraft or their
operation adopted by the other Contracting Party. Such consultations shali take place within thirty
{30) days of that request.

2. If, following such consultations, one Contracting Parly finds that the other
Contracting Party does not effectively maintain and administer, in the aspects mentioned in
paragraph (1) of this Article, safety standards in any such area that are at least equal to the
minimum standards established at that time pursuant to the Convention, the first Contracting Party
shall notify the other Contracting Party of those findings and the steps considered necessary to
conform with those minimum ICAQ siandards, and that other Contracting Party shall take
appropriate corrective action within an agreed period. Failure to take appropriate action within the
agreed period shall be grounds for the application of Article 4 (Revocation, Suspension or
Limitations of Authorization) of this Agreement.

3. Notwithstanding the obligations mentioned in Article 16 of the Convention, it is
agreed that any aircraft operated by or on behalf of the airline of one Contracting Party on
services to or from the territory of the State of the other Contracting Party may, while within the
territory of the State of the other Contracting Party, be made subject of an examination (in this
Article called “ramp inspection”), without unreasonable delay. This would be an inspection by the
authorized representatives of the other Contracting Party, on board and around the aircrafi.
Notwithstanding, the obligations mentioned in Article 33 of the Convention, the objective of this
inspection will be to check both the validity of the aircraft documents and those of its crew and
the apparent condition of the aircraft and its equipment, in accordance with the established
effective norms on the base of the Convention.

4, If any such ramp inspection or series of ramp inspections gives rise to:

a. serious concerns that an aircraft or the operation of an aircraft does not comply
with the minimum standards established at that time pursuant to the
Convention, or

b. sertous concerns that there is a lack of effective maintenance and administration
of safety standards established at that time pursuant to the Convention,

the Contracting Party carrying out the inspection shall, for the purposes of Article 33 of the
Convention, be free to conclude that the requirements under which the certificate or licenses in
respect of that aircraft or in respect of the crew of that aircraft had been issued or rendered valid,




or that the requirements under which that aircraft is operated, are not equal to or above the
nminimum standards established pursuant to the Convention.

5. In the event that access for the purpose of undertaking a ramp inspection of an
aircraft operated by a designated airline of a Contracting Party in accordance with paragraph (3)
above is denied by the representative of that airline, the other Contracting Party shzll be free to
infer that serious concerns of the type referred to in paragraph {4) above arise and draw the
conclusions referred to in that paragraph.

6. Fach Party reserves the right fo suspend or vary the operating authorization of the
airline of the other Coniracting Party immediately in the case the first Contracting Party
concludes, whether as a result of a ramp inspection, the denial of an access to a ramp inspection or
a series of ramp inspections, consultation or otherwise, that immediate action is essential to the
safety of an airtine operatior.

7. Any action by one Contracting Party in accordance with paragraphs (2) or (6)
above shall be discontinued once the basis for the taking of that action ceases to exisl.

Axticle 14
Aviation security

1. Consistent with their rights and obligations under international law, the Contracting
Parties reaftirm that their obligation to each other to protect the security of civil aviation against
acts of unlawful interference forms an infegral part of this Agreement. Without limiting the
generality of their rights and obligations under international law, the Contracting Parties shall in
particular act in conformity with the provisions of the Convention on Offenses and Certain Other
Acts Committed on Board Aircraft, signed at Tokyo on 14 September 1963, the Convention for
the Suppression of Unlawiul Seizure of Aircraft, signed at the Hague on 16 December 1970, the
Convention for the Suppression of Unlawful Acts Against the Safety of Civil Aviation, signed at
Montreal on 23 September 1971 and the Protocol for the Suppression of Unlawful Acts of
V:olence at Airports serving International Civil Aviation, signed at Mentreal on 24 February 1988
or the Convention on the Marking of Plastic Explosives for the Purpose of Detection, done at
Montreal on 1 March 1991 or any other Convention on aviation security to which the Contracting
Parties are parties.

2. Upon request, the Contracting Parties shall provide all necessary assistance to each
other to prevent acts of unlawful seizure of civil aircraft and other untawful acis against the safety
of such aircraft, their passengers and crew, of airports and air navigation facilities, and to address

any other threat to the security of civil aviation.

3. The Contracting Parties, in their mutual relations, shall act in conformity with all
aviation security standards and appropriate recomrmmended practices established by ICAC and
designaled as Annexes to the Convention on International Civil Aviation to the extent that such
security provisions are applicable to the Contracting Parties. They shall require that operators of
aircraft of their regisiry or operators of aircrafi who have their principal place of business or
permanent residence in their territory and the operators of airports in their territory act in
conformity with such aviation security provisions as are applicable to the Contracting Parties.
Accordingly each Coniracting Party shall advise the other Contracting Party of any difference
between its national regulations and practices and the aviation security standards of the Annexes
referred to above. Either Contracting Party may request immediate consultations with the other
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Contracting Party at any time to discuss any such differences which shali be held in accordance
with paragraph (2) of Articie 24 (Consultations and Amendment) of this Agreement.

4, Each Contracting Party agrees that such operalors of aircraft may be required to
observe the aviation security provisions referred to in paragraph (3) above required by the other
Contracting Party for entry into, departure from, or while within, the territory of that other
Contracting Party. Each Contracting Party shall secure that adequate measures are effectively
apphied within its territory to protect the aircraft and to inspect passengers, crew, carry-on items,
and baggage, cargo and aircraft stores prior to and during boarding or loading. Each Contracting
Party shall also give sympathetic consideration to any request from the other Contracting Party for
reasonable special security measures to meet a particular threat.

5. When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of civil aircraft or
other unlawful acts against the safety of such aircraft, their passengers and crew, airports or air
navigation facilities occurs, the Contracting Parties shajl assist each other by facilitating
communications and other appropriate measures intended to terminate rapidly and safely such
inctdent or threat thereof, with minimum risk to life.

6. Each Contracting Party shall take such measures, as it may find practicable, to
ensure that an aircraft subject to an act of unlawful seizure or other acts of unlawful interference,
which has landed in the territory of the respective State is detained on the ground unless its
departure is necessitated by the overriding duty to protect human life. Wherever practicable, such
measures shall be taken on the basis of mutual consultations.

Article §5
Security of travel documents

1. Each Contracting Party agrees fo adopt measures to ensure the security of their
passports and other travel documents.

2. In this regard, each Contracting Party agrees to establish controls on the lawful
creation, issuance, verification and use of passports and other travel documents and identity
documents issued by, or on behalf of, that Contracting Party.

3. Each Contracting Party also agrees to establish or improve procedures to ensure
that travel and identity documents issued by it are of such quality that they cannot easily be
misused and cannot readily be unlawfully altered, replicated or issued.

4. Pursuant to the objective above, cach Contracting Party shall issue their passports
and other travel documents in accordance with ICAO Doc 9303, Machine Readable Travel
Documents: Part 1-Machine Readable Passports, Part2- Machine Readable Visas, and/or Part3-
Size 1 and Size2 Machine Readable Official Travel Documents.

5. Each Contracting Party further agrees to exchange overational information
regarding forged or counterfeit travel documents, and to cooperate with the other to strengthen
resistance to travel document fraud, including the forgery or counterfeiting of travel documents,
the use of forged or counterfeit travel documents, the use of valid travel documents by imposters,
the misuse of authentic travel documents by rightful holders in furtherance of the commission of
an offence, the use of expired or revoked travel docuntents, and the use of fraudulently obtained

iravel documents,




Article I6
Computer reservetion systems (CRS)

Each Contracting Party shall apply the ICAO Code of Conduct for the Regulation
and Operation of Computer Reservation Systems within its territory.

Article 17
Bar: on smoking

i Each Contracting Party shall prohibit or cause their airlines 1o prohibit smoking on
all flights carrying passengers operated by its airlines between the territories of the Contracting
Parties. This prohibition shall apply to ali locations within the aircraft and shall be in effect from
the time an aircraft commences enplanement of passengers to the time deplanement of passengers
is completed.

2. Each Contracting Party shall take all measures that it considers reasonable to

secure compliance by its airlines and by their passengers and crew members within the provisions
of this Article, including the imposition of appropriate penalties for non-compliance.

Article 18
Competition

1. The Parties shall inforin each other, upon request, about their competition laws,
policies and practices or changes thereto, and any particular objectives thereof, which could affect
the operation of air transport services under this agreement and shali identify the authorities
responsible for their implementation.

2. The Parties shall notify each other whenever they consider that there may be
incompatibility between the application of their competition laws, policies and practices and the
matters related to the operation of this Agreement.

3. Notwithstanding any other provision ic the contrary, nothing in this Agreement
shall (i) require or favour the adoption of agreements between undertakings, decisions by
associations of undertakings or concerted practices that prevent or distort competition; (i)
reinforce the effects of any such agreement, decision or concerted practice; or (iii) delegate to
private econoruic operators the responsibility for taking measures that prevent, distort or restrict
competition,

Article 19
Applicability to charter/non scheduled flights

i. The provisions set out in Articles 7 Taxes, Customs Duties and Other Charges, 9
User Charges, 10 Non-National Personnel and Access to Local Services, 11 Currency Conversion
and Remittance of Earnings, 12 Mutual Recognition of Certificales and Licenses, 13 Aviation
Safety, 14 Aviation Security, 22 Statistics, 23 Application of Laws and Regulations, and 24
Consultations and Amendment of this Agreement apply as well to charters and other non-
scheduled flights operated by the air carriers of one Contracting Party into or from the territory of
the other Contracting Party and to the air carriers operating such flights.




2. The provisions of paragraph {1} of this Article shall not affect national laws and
regulations governing the authorization of charier or non-scheduled flights or the conduct of air
carriers or other parties involved in the organization of such operations.

Article 20
Leasing

1. Either Contracting Party may prevent the use of leased aircraft for services under
this Agreement which does not comply with Articles 13 (Aviation Safety) and 14 {Aviation
Security) of this Agreement.

2. Subject to paragraph {1} above, the designated airlines of each Contracting Party,
subject to the laws and regulations of each Contracting Party, may use aircraft leased from any
company, including other airlines, provided that this would not result in a leasing airline
exercising traffic rights it does not have.

Article 21
Flight schedule submission

1. The designated airline(s) of each Contracting Party shall submit its envisaged flight
schedules for approval to the aeronautical authorities of the other Contracting Party on each
schedule period (summer and winter) at least thirty (30) days prior to the operation of the agreed
services. The same procedure shall apply to any modification thereof.

2. For supplementary flights which the designated airline of one Contracting Party
wishes to operate on the agreed services outside the approved flight schedule, that airline has to
request prior permission from the aeronautical authorities of the other Contracting Party. Such
requests shall be submitted in accordance with the national laws and regulations of the

Contracting Parties. The same procedure shall be applied to any modification thereof.

Article 22
Statistics

The aeronautical authorities of either Contracting Party shall supply or cause its
designated airlines to supply to the aeronautical authorities of the other Contracting Party, at their
request, such periodic or other statements of statistics as may be reasonably required. Such
statements shall include all information required to determine the amount of traffic carried by that
airline on the agreed services and the origins and destinations of such traffic.

Article 23
Application of national laws and regulations

1. The laws and the regulations of a Contracting Party relating to the entry into,
soiourn in or departure from its territory of aircraft engaged in international air services, or to the
operation and navigation of such aircraft or flights of such aircraft over that territory shall be
applied to aircraft of the airline designated by the other Contracting Party.

\
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2. The laws and the reguiations of one Contracting Party governing entry into, sojourn
in or departure from its territory of passengers, crew, baggage or cargo, including mail, such as
formalities relating to entry, exit, clerance, emigration and immigration, aviation security,
passports, customs, currency, postal, health and guarantine shall be complied with by or on behall’
of such passengers, crew, baggage, cargo or mail carried by the aircraft of the designated airlines
of the other Contracting Party while they are within the said territory.

3. Each Contracting Party shall, upon request of the other Contraciing Party,
supply the copies of the relevant laws, regulations and procedures referred to in this Agreement.

Article 24
Consultations and amendment

I. In a spirit of close co-operation, the Aeronautical Auihorities of the Contracting
Parties shall consult each other from time to time with a view to the implementation,
interpretation, application or amendment of this Agreement and the Annexes thereto.

2. Should one Contracting Party request consultations with a view to modify this
Agreerment or its Annexes, such consultations shall begin at the earliest possible daie but not later
than sixty (60) days from the date the other Contracting Party receives the writlen request, unless
otherwise agreed by the Contracting Parties. Such consultations may be conducted through
discussion or by correspondence. Each Contracting Party shall prepare and present during such
consultations relevant evidence in support of its position in order to facilitaze rational and
economic decisions to be taken.

3. If either of the Contracting Parties considers it desirable to amend any provision of
this Agreement, such modification enters intc force when the Contracting Parties have notified to
cach other the fulfilment of their necessary internal procedures.

Article 25
Settlement of disputes

i. If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the interpretation
or application of this Agreement, the Contracting Parties shali in the first place endeavor to settle
their dispute by negotiations between Aeronautical Authorities of the States of both Contracting
Parties.

2. it the said Aeronautical Authorities fail to reach a settlement by negotiation. the
dispute shall be settled through diplomatic channels.

Article 26
Registration

This Agreement, its Annexes and all amendments thereto shall be registered with
ICAO.




Articie 27
Multilateral agreements

In the event of conclusion of a multilateral convention or agreement concerning air
transport to which both Contracting Parties adhere, this Agreement shall be modified to conform
with the provisions of such convention or agreement.

Article 28
Titles

Titles are inserted in this Agreement at the head of each Article for the purpose of
reference and convenience and in no way define limit, or describe the scope or intent of this
Agreement.

Article 29
Validity and terminatton
1. This Agreement is concluded for an unlimited period of time.
2. Either Contracting Party may at any time give notice to the other Contracling Party

of its decision to terminate this Agreement; such notice shall simultaneously be communicated to
ICAO.

3. In such case, the Agreement shall terminate twelve (12) months after the date of
receipt of the notice by the other Contracting Party unless the notice to terminate is withdrawn by
mutual agreement before the expiry of this period. In the absence of acknowledgement of receipt
by the other Contracting Party, the notice shall be deemed to have been recetved fourteen (i4)
working days after the date on which ICAO will have received conrmunication thereof.

Article 30
Entry into force

I This Agreement shall enter into force on the day the last written notification is
received by diplomatic note confirming that the Contracting Parties have fulfilled all respective
internal procedures required for the entry into force of this Agreement.

2. Upon its entry into force, this Agreement shall supersede the Air Transporl
Agreement between the Government of the United States of Brazil and the Government of the
Republic of Turkey, signed at Ankara on 21 September 1950,

In witness thereof, the undersigned plenipotentiaries, being duly authorized thereto
by thetr respective Governments, have signed this Agreement.




Done at Colombo this 3th day of December the year 2017 in duplicate, in the
Portuguese, Turkish and English languages, all texts being equaliy authenticated. In case of any
divergence of implementation, interpretation or application, the English text shall prevail.

FOR THE GOVERNMENT OF THE FOR THE GOVERNMENT OF THE
FEDERATIVE REPUBLIC OF BRAZIL REPUBLIC OF TURKEY

José Ricardo Patafo Botelho de Queiroz Bahri Kesici \
Director-President ¢f the National Agency Director-General of Civil Aviation
of Civii Aviation




ANNEX I
ROUTE SCHEDULE

I The airlines designated by the Republic of Turkey shall be entitled to operate air
services in both directions as follows:

From Intermediate Points To Beyond Points
Points in Turkey Any point Points in Brazil Any point
2, The airlines designated by the Federative Republic of Brazil shall be entitled to

operate air services in both directions as foliows:

From Intermediate Points To Beyond Points

Points in Brazil Any point Points in Turkey Any point

Notes:

I- The designated airlines of both Contracting Parties may exercise 5 freedom traffic

rights on any intermediate and beyond points.

2- Intermediate and beyond points may be omitted by the designated airline(s) on any
or all flights at their discretion provided that such services start or terminate in the territory of the
Contracting Party designating the airline.




ANNEX I
CODE SHARENG

The designated airline(s) of either Coatracting Party may enter into marketing
arrangements such as blocked space, code sharing or other commercial arrangements with:

a) an airline or airlines of the same Contracting Party;
b) an airline or airlines of other Contracting Party:
¢) an airline or airlines of a third country

provided that all airlines in the above arrangements hold the appropriate route rights ,and, in
respect of each ticket sold, the purchaser is informed at the point of sale which airline will operate
each sector of the service.

Code share arrangements are subject to the approval of the aeronautical authorities
of both Contracting Parties. In case of arrangements involving third party airlines, skould such a
third party not authorize or allow comparable arrangements between the airlines of the other
Contracting Party and other airlines on services to, from and via such third country, the
aeronautical authorities of the concerned Contracting Party have the right not to accept such
arrangements.

It is the common understanding of both Contracting Parties that code-share services
are not counted against the frequency entitlement of the marketing airline.




BREZILYA FEDERATIF CUMHURIYETI HUKUMETI VE
TURKIYE CUMHURIYETI HUKUMETI ARASINDA
HAVA ULASTIRMA ANLASMASI

Brezilya Federatif Cumhuriyeti Hiikiimeti

ve

Tiirkiye Cumhuriyeti Hiikiimeti

(Bundan sonra “Akit Taraflar” olarak nitelendirileceklerdir),

7 Aralik 1944 tarihinde Sikago’da imzaya agtlan Uluslararasi Sivil Havacilik
Sézlesmesine Taraf olarak,

Uluslararas: hava hizmetlerine iliskin firsatlarin genisletilmesini kolaylagtirmak
isteyerek,

Ctkin ve rekabetci uluslararast hava hizmetlerinin ekonomik blyilimeyi, ticareti,
turizmi, yatrim ve tiiketicilerin refahin artirdiimuin bilincinde olarak,

Hava araclarinin giivenligine karst yapilan, kisilerin ve miitklerin emniyetini tehdit
cden, hava hizmetlerini olumsuz etkileyen ve sivii havaciifin emniyeti konusunda halkin
giivenini sarsan eylemler ve tehlikeler konusundaki ciddi endiselerini 1eyit ederek ve uluslararasi
hava hizmetlerinde en tist seviyede emniyet ve giivenligi saglamayi isteverek:

Kendi iilkeleri arasinda ve diginda hava hizmetleri tesis etmek ve yiiriitmek
amaciyla bir Anlagmaya varmay1 arzu ederek,

ASAGIDAKI MADDELERDE ANLASMIiSLARDIR:




Madde 1
Tammiar

Bu Anlasma’mn amaci dogrultusunda, metin i¢erifi aksini gerektirmedifi takdirde:

€.

o

“Havacihik otoriteleri” terimi; Brezilya Federatif Cumhuriyeti igin Ulusal Sivil
Havacilik Kurumunu (ANACQC), Tiirkiye Cumhuriyeti igin, Ulagtirma, Denizeilik
ve Haberlesme Bakanhigi Sivil Havacilik Genel Mudiirligiinii; veya bahse konu
her iki iilke i¢in hdlihazirda bu otoritelere tevdi edilmis olan gérevleri yerine
getirmeye yetkili herhangi bir kurum veya kisiyi ifade eimektedir,

“Anlasma” terimi bu Anlasmayi, Eklerini ve bunlarda yapilacak herhangi bir
degigikiigi ifade etmekted:r;

“Mutabhk Kaliran Hizmetles” terimi; belirlenen hatlarda bu Anlagma
hitkiimlerine gdre sunulabilecek uluslararast hava hizmetlerini ifade etmektedir;

“Ek” terimi; bu Anlagsma’mn her nevi Ekini veya bu Anlagma’nin 24.
maddesinin (Istisareler ve Degisiklikler) hitkiimieri dogrultusunda her nevi Ek
fizerinde yapilan degisiklikleri ifade etmektedrr;

"Hava hizmeti", “uluslararasi hava hizmeti®, "havavolu” ve "trafik amaci
disindaki duraklama” terimleri, S&zlesmenin 96. maddesinde tanimlanan
anlamlarinda kullamlmaktadir;

“Kapasite™ terimi,

- hava arac: i¢in, bu hava araci tarafindan hatta veva hattin belirlt bir kisminda
taginabilen yiiki,

- belirtilen hava hizmeti i¢in; bu Anlasma kapsaminda, herhangi bir pazarda
(iki gehirden karsihkh ya da Glkeden iilkeye) veya belirli bir hatta veya
hattin bir kisminda belirli bir dénemde sunulan ve genellikle sefer sayisi
{(frekans) ya da koltuk sawist veya kargo tonaji seklinde saglanan
hizmetlerin miktarim (miktarlarint) ifade etmektedir,

“Stzlesme” terimi; 7 Aralik 1944 tarihinde Sikago’da imzaya acilan
Uluslararas: Stvil Havacihik Sozlesmesini ifade etmekte ve her iki Akit Tarafca
yiriirliige konmas: veya kabul edilmesi kosuluyla, Sézlegsmenin 90. Maddesi
altinda kabul edilen herhangi bir Eki ve 90. ve $4. maddeler uyarinca
Sézlesraenin Eklerinde yapilan herhangi bir degisikligi icermektedir;




m.

Wa

“Tayin edilen havayolu (havayollar)” terimi, bu Anlagma’nm 3. maddesi
{Tayin ve Yetkilendirme) uyarinca tayin edilmis ve yetkilendirilmis havayolunu
{havayollarint) ifade etmekiedir;

“Yer Hizmetleri™ terimi; yolcu, kargo ve bagaj hizmetlert ve ikram tesisleri
velveya hizmetleri de déhil olmak ancak bunlaria sinirli kalmamak kaydiyla
cesitli hizimetlerin teminini ifade etmektedir;

“ICAQ™ terimi: Ulnslararas: Sivil Havacilik Orgiitiinii ifade etmektedir;

“Uluslararast hava tagimacilifa” terimi, birden fazla iilkenin hava sahas
iizerinde yapilan hava tasimacihigun ifade etmektedir,

“Pazarlamaci havayolu” terimi, kod paylasimu vasitasiyla baska bir havayolu
tarafindan . isletilen bir hava araci tle hava tagmmacilifi hizmeti sunan
havayolunz ifade etmektedir;

“Hat Cizelgesi” terimi; isbu Anlasma’nin Ek'inde vyer aldifi sekliyle hava
tagimacihd hizmetlerinin sunulacagii hatlarm ¢izeigesini ve bu Anlagma’nin 24.
maddesinin (Istisareler ve Degisiklikler) hikimleri dogrultusunda bu hat
¢izelgest tizerinde yapilan degisiklikleri ifade etmekiedir;

"Belirlenen hatlar” terimi; bu Anlagma’nm Ekinde belirtilen veya belirtilecek
hatlar: ifade cimektedir;

“Yedek parcalar” terimi, motoriar da dahil olmak lizere, yenileme veya onarim
amaci ile hava aracina monte edilecek aksami ifade etmektedir;

“Ucret tarifesi” terimi; baglanal: tim ulasim vasitalar da déhil olmak fizere,
Lava tagimacih@inda, yolculann, bagajlarm ve/veva posta disindaki kargolarin
taginmas: icin havayollar: ve acenteleri tarafindan tahsil edilecek her tiirlii bilet
ficreti ile harclan ve sair giderieri ve bu bilet ficretleri ile harglarnn ve sair
giderlerin tabi oldugu sartlan ifade etmektedir;

"Ulke" terimi; S5zlesmenin 2, maddesinde belirtiimis olan anlama haizdir;
“Trafik™ terimi; yoleular, bagaj, kargo ve postay ifade etmektedir;

“Olagan techizal” terimy; ikmal malzemeleri ve ¢ikartiabilir nitelikteki yedek
parcalar ve malzemeler disinda, ilk yardaim ve yasamsal teghizat da ddhil olmak
{izere, ugus sirasinda kullamlan tiim malzemeleri ifade etmekiedir,;

“Kullanici ticretieri” terimi; bir Akit Tarafin digerine sundugu havalimanlarinin,

hava seyriisefer tesislerinin ve ilgili diger hizmetlerin kullamimi karsili@inda
havayollarina tart: edilen harglar: ve icretieri ifade etmektedir.




Madde 2
Hakiarn tanmmasi

1. Her bir Akit Taraf, difer Akit Tarafin tayin etmis olduu havayollarimn bu
Anlagma'nin Ek [inde belirlenen hatlar {izerinde tarifeli uluslararasi hava hizmetlerini icra
edebilmeleri i¢in difier Akit Tarafa asagida belirtiien haklart tanimaktadir:

a. SOz konusu haklart taniyan Akit Tarafin ilkesi {izerinden inig yapmaksizin
ugma hakks,

b. soz konusu ilkeds trafik disindaki amaclar i¢in duraklama hakki,

¢. Bu Anlagma’nimn Ek I'inde belirtilen noktalarda birlikte veya birbirinden ayrt
olarak uluslararas: trafigi indirmek ve almak amaciyla s6z konusu lilkede
duraklama hakk:,

¢. Bu Anlagma’da belirtilen sair haklar.

2. Bu Anlagsma'mmn 3. maddesi (Tayin ve Yetkilendirme) uyarinca tayin edilen
havayollarmn yamt sira, Akit Taraflarin diger havayollar: da bu maddenin (2) (a) ve (b)
bentlerinde belirtilen haklardan vararlanabilirler.

3. Bu Anifagma kapsaminda yer alan hi¢bir husus, bir Akit Tarafin havayollarina,
diger Akit Tarafin ilkesinde baska bir noktaya iicret veya kira kargili@ tasinmak lizere trafik alma
ayricalifn verdigi seklinde anlasiiamaz.

Madde 3
Tavin ve yetkilendirme

1. Her bir Akit Taraf, belirlenen hatlarda belirlenen hizmetleri isletmesi amacivla bir
veya daha fazla havayolunu tayin etrne hakkina sahip olur. Bu tayin, diplomatik kanallar
aracilifiiyla yazili bildirim yoluyla gerceklestirilir.

2. S6z konusu fayin biidiriminin tebellig edilmesi Gzerine, diger AKkit Tarafin
havacilik otoriteleri, bu maddenin (3.) ve (4.) fikralarina tabi olarak, gercken igletme vetkisini
gecikmeksizin tayin edilen havayoluna (havayoilarina) tanir.

3. Bir Akit Tarafin Havacihk Otoritzleri, diger Akit Tarafca tavin edilen havayolunun
(havayollarninmn), s6zii ge¢en havacihik eotoritelerince. Sdzlesmenin hiikiimleri dogruitusunda,
uluslararas: hava hizmetlerinin yiriitiilmesinde normal ve makul bir sekilde uygulanan yasa ve
yonetmeliklerin sartlarin: yerine getirmesini talep edebilir.

4. Her bir Akit Taraf, asafida belirtilen kosullarin saglandifina kani olmamasi
hatinde, bu maddenin (2.) fikrasinda stifta bulunulan isletme yetkilerini tamimay: reddedebilir
veya tayin edilen havayolurun bu Anlasma’nin 2. maddesinde {(Haklarin Taninmasi) belirlenen
hakiar kullanabilmesi i¢in birtakim sartiar uygulanmastm gerekli gdrebilir:

a. tayin edilen havayolunun s6z konusu havayolunu tavin eden Akit Tarafin
simirlari  dahilinde kurulu bulunmasi ve séz konusu havayolunun etkin
diizenieyici kontroliiniin sz konusu Akit Taraf veya sz konusu Akit Tarafin




uyruklan tarafindan tatbik edilmesi; ve

b. sO6z konusu havayolunu tayin eden Akit Tarafin, bu Anlagsma’nin 13.
maddesinde (Havacilik Emniyeti) ve 14. maddesinde (Havacilik Glivenligi)
belirtiler: standartlar saglyor ve uyguluyor olmas:.

5. Herhangi bir Akit Tarafsa tayin edilen bir hava tagiyicisimn milkiyetinin
famaminin veya biiyiik bir kismunin ve etkin kontroliintin her iki Akit Tarafin da ikili hava
ulastirina anlasmasi akdetmemis oldugu bir Deviete (tiguncii bir élkeye) ve/veya bu tiir bir
Devletin uyruklarng ait olmasi ve bo Devlete iligkin gerekii trafik haklarinin kargilikli olarak
sunulmamas1 durumunda, diger Akit Taraf bu hava tagiyicisimn yetkisinit veya iznini reddedebilir,
iptal edebilir, askiya alabilir veya sinirlandirabilir.

6. Herhangi bir havayolu bu sekilde tayin edildiinde ve yetkilendirildiginde, mutabik
kalinan hizmetleri gergeklestirmeye herhangi bir zamanda baglayabilir.

_ Madde 4
Isletme vetkisinin iptali veya asktya alinmas

1. Her bir Akit Taraf, asagidaki hallerde, diger Akit Taraf¢a tayin edilen herhangi bir
havayoluna verilmis bulunan isletme yetkisini iptal etme veya bu havayolu tarafindan bu
Anlasma’nin 2. maddesinde (Haklarin Tanminmasi) belirtilen haklarin kullamlmasint askiya alma
veya bu heklann kullanilmasina ydnelik olarak gerekli gordligii sartlan tatbik etme hakkina sahip

olur:

a. sOz konusu Akit tarafin, tayin edilen havayolunun sdz konusu havayolunu tayin
eden Akit Tarafin sinirlann dahilinde kurviu bulunduguna ve s6z konusu
havayolunun etkin diizenleyici kontroliiniin sz konusu Akit Taraf veya stz
konusu AXit Tarafin uyruklan tarafindan tatbik edildigine kani olmadifi her
durumda veya

b. s6z konusu havayolunun bu haklar tamyan Akit Tarafin kanunlarina ve
diizenlemelerine uymamas:; veya

¢. sz konusu havayolunun bu Anlagmada belirtiten kosullara gore isletilmemesi
halinde.

2. Herhangi bir Akit Tarafca tayin edilen bir hava tasiyicisimn milkiyetinin
tamanmn veya bityilk bir kismmin ve etkin kontroliintin her iki Akit Tarafin da ikili hava
ulagtirma anlagmas: akdetmemis oldugu bir Devlete (lictincii bir iilkeye) ve/veya bu tiir bir
Devletin uyruklarna ait olmasi ve bu Deviete iligkin gerekli trafik hakiarinim karsilikh olarak
sunulmamast durumunda, diger Akit Taraf bu hava tagiyicisinin yetkisini veya iznini reddedebilir,
iptal edebilir, askiya alabilir veya simrlandirabilir.

3. iptalin, askiya alma isleminin veya bu maddenin (1.) fikrasinda belirtilen
hitklimlerin derhal uygulanmasi kanun ve ydretmeliklerin thlalinin devam etmesini dnlemek
acisindan zaruri olmadikea, séizit gecen hak, ancak diger Akit Taraf Devietin havacihk otoriteleri
ile istisare edildikten sonra kullanilabilir. Bu durumda istisarelerin, herhang: bir Akit Tarafin
istisare talep tarihinden itibaren aftmis (60) giinliik bir siire icerisinde baslamas: gerekmektedir.




Madde 5§
Kapasite

[ Her bir Akir Taraf, tayin edilen her bir havayolunua, sundefu ulusiararasy hava
asimacith@iun frekansinl ve Kapasitesini, pivasanin licar! kosullariu dikkate almak suretivle
belirlemesine 1zin verir,

2. AKkit Taraflardan hickiri, Sozlesmenin 15, maddesinde Sngérilen standart sartlarda
belirlilen glimritk, teknik, isletme veya cevre ile 1lgili istisnai nedenier disinda, dier Tarafta tayin
edilen havavollarinin trafik hacmi, frekans1 veya tarife diizeni va da bu havayoln tarafindan
diizenlenen seferlerde kullamilan hava arac: tipi veya tipleri konusunda tek tarafli herhangi bir
simriama getirmez.

Madde &
Ucrat tarifaleri

1. Bu Stzlesme kapsaminda gerceklegtiriten hava hizmetieri igin uygulanan licretler
havayollar tarafindan serbest bir gekilde belirlenebilir ve onaya tabi olmaz.

2. Her bir Taraf, kendi Gikesinden bagiayan tagmmaciha iliskin fivatlann tayin edilmig
havayoilan tarafindan otoriielere bildiriimesini veya otoritelere bu hususia mracaat edilmesini
gerekii gbrebilir,

Madde 7
Vergiler, glimriik harglart ve diger ficretier

I Bir Akit Tarafin tayin etmis oldugu havayolunua uiuslararasi hava hizmetlerinde
isletiien hava araci ve bununia birkikte olagan techizallar., yedek pargalan (motorlar da déhil
olmak fizere), yakit ve yag tedarikleri (hidrolik vaglar da dénil olrnak {izere), hava aract ikmal
malzerseler: {ueus srasinda yoleulara ikram edilen veya satist yapilan yiyecek, iczcek, alkol,
sigara ve difer iirfinler) diger Akt Tarafin Glkesine vangto, bu techizatlar ve tedarikler tekrar thrag
sdilene veya bu {ilke Gzerinden yapilecak yoleulufun bir lasminda kullantlana kadar hava
aracinda kalmak kaydivia her tiiria glimriik harci, deneileme Gereti ve difer hare veya vergilerden
mwaf olur.

2. Mutabik kalinen hizmetler dogrultusunda icra edildiginde, ajafida saydan
rnaddeler de ilgili benzer harg ve vergilerden muaf tutalur:

a. Akit Teraflarden herkangi birinin iilkesinde, bu Akit Tarafin otoritelerinin
belirledigi smurlar igevisinde Lkaimak kaydivia, diger Akit Tarafin uluslararas:
hzretierde bulunan hava aracinda kullansimak {izere stz konuswn hava aracma
ahinan ikmal malzemeleri,

b. Diger Akit Tarafca tayin edilen havayolu (havayollar:) tarafindan ulusiararas:
hizmetlerde kullanilan hava araciman bakimn ve onanim: igin herhangi bir Akit
Tarafin iilkesine given vedek par¢alar (motorlar da ddhil olmak iizere) ve olagan
havacilik techizati,

¢. hava aracia alindiklar: Akil Tarafin Gifkesi izerindeki uguslarin bir kisminda
kuilaniiacak olsalar dahi, diger Akit Taralca tavin edilen havayolu tarafindan




uluslararasi hizmetlerde isletilen hava aracina tedarik edilen yakit ve yaglar
(hidrolik yaglar da déhil olinak lizere),

d. Herhangi bir Akit Tarafin tayin etmis oldugu havayolunun amblemint tagiyan
basili bilet stoklari, havayolu konsimentolar1 ve sair basili materyaller ile tayin
edilen havayolu tarafindan yeniden ihrac edilene kadar, uluslararas: hizmetlerde
kullanmak i¢in ticretsiz dagitilan mutat tanitrm materyalleri.

3. Yukanda (2). fikrada belirtiten malzemeler giimrik otoritelerinin denetimine veya
kontroliine tabi olur.

4. Herhangi bir Akit Tarafin hava aracindaki olajan hava techizaclari, yedek parcalar
{motorlar da dahil oimak lizere), hava araci malzemeleri ve yakit ve yad tedarikieri (hidrolik
yaglar da dahil olmak iizere) ve difer malzeme ve tedarikler diger Akit Tarafin tilkesinde sadece o
itlkenin giimriik otoritelerinin onayi ile indirilebilir. Bu durumda, bunlar 56z konusu Akit Tarafin
glimriik diizenlemelerine gére yeniden ihrag edilene veya sair sekillerde elden gikartilana kadar
50z konusu otoritelerin gdzetiminde tutulur.

5. Depolama ve glimriiklemeye iligkin hizmetler igin tarh edilen harglar séz konusu
Akit Taraf Devletlerin ulusal kanunlarina ve diizenlemelerine uygun olarak tahsil edifir.

Madde 8
Transit gecis

Her iki Akit Tarafin kanunlania ve diizenlemelerine tabi olmak kaydiyla, bir Akit
Tarafin iilkesinden dogrudan transit geciglerde, havalimaninin bu amagla aynlan kismun ferk
etmemek kaydiyla yolcular, bagaj, kargo ve posta; siddete, hava korsanlifina, narkotik ve
psikotrop madde kagakgthgina karst alinan giivenlik nlemieri haricinde sadecs basitlestirilmig bir
kontrole tabi tutulurlar. Bu tiir bagaj, kargo ve posta; giimriik vergilerinden, 6zel tiiketim
vergilerinden ve vangta sunulan hizmetlerin maliyetierinden kaynaklananiar disinda, berizer
vergiler ile harg ve riisumdan muaf iutulur.

Madde
Knullanici tcretieri

1. Bir Akit Tarafin kendi ilkesinde bulunan havalimanlar:, havacibk giivenhiine
iliskin kolayhklart ve diger ilgili kolayhklar ve hizmetleri, difer Akit Tarafin havayollarinin
kutianumina, kullanim anlasmalannm yapildig tarih itibariyie benzer uluslararasi hava hizmetieri
ile istigal eden herhangi bir havayoluna saglanan en iyi kosuilardan daha az avantajli kosullazla
sunulmaz.

2. Bir Akit Tarafca tavin edilen havayolunun veya havayollarinin, her iki Akit Tarafin
ulusal yasa ve yonetmeliklerine uygun bir sekilde, diger Akit Tarafin ilkesinde kendisi tarafindan
belirlenmis yer hizmetlerini yiirlitmesine ve kendi tercihi dogrultusunda, yerel kaoun ve
yénetmelikler uyarinca gerekli goritimesi halinde, tamamen ya da kismen, difer Akit Tarafin
vetkili makamiar tarafindan bu hizmetleri vermek fizere yetkilendiriimis herhangi bir acenteden
saglanan yer hizmetlerini almasina 1zin verilir.

3. Akit Taraflar, stz konusu licretleri ve hargiar tarh eden yetkili mercileri ile s6z
konusu hizmetlerden ve tesislerden faydalanan havayoilar arasinda veya pratikte miimkiin olmasi

~




halinde, stz konusu havayollarim temsil eden kurubuglar arasinda gortigmeler ve miizakereler
yapilmasite destekler ve tesvik ederler. Kullamcdar, degisiklikler yapilmadan dnce poriislerin
belirtebilmelerini saglamak {izere, kuilamici @icretlerindski her degisiklik teklifi hakkinda
bilgilendirilir.

Madde 10
Yabanc: personel ve yerel hizmetlere erisim

1. Bir Akit Tarafin tayin etmis oldugu havayolu veya havayollar:, diger Akit Tarafin
iilkesine girts, titkesinde ikamet ve ¢aligmayla ilgili kanun ve diizeniemelerine uygun sekilde
rutabik kalinan hizmetlerin isletilmesi i¢in gerekli olan kendi idari, ticari, sattg, operasyonel.
teknik ve diger uzman ¢ahsanlarim diger Akit Tarafin iilkesine getirme ve tilkesinde buiundurma
hakkina sahip olur.

2. Bu persorel ihtiyaglari, Akit Taraflarca tayin edilmis havayolunun veya
havayollarimin tercihleri dogruitusunda bu havayolunun veya havayollanmin kendi personeli
vasitastyla veya diger Akit Tarafin iilkesinde diger havayollarina bu tiir hizmetler sunulmasi
konusunda yetkilendirilmis herhangi bir kurulus, sirket veya havayolu tfarafindan sunulan
hizmetlerden ve personelden faydalanmak suretiyle karsilanabilir.

3. Bu temsilciler ve personel diger Akit Tarafin yiriirlilkteki yasalarna ve
diizenlemelerine tabi olurlar. Her bir Akit Taraf bu yasalar ve diizenlemeler dogruitusunda ve
miitekabiliyet esasma tabi olmak kaydiyla, gerekli caligma izinlerini, ziyaretgi vizelerini veya
benzeri dokiimardan gereksiz gecikmelere mahal vermeksizin, bu maddenin (1.) fikrasinda
belirtilen temsilcilere ve personele temin eder. Hey iki Taraf da doksan (90) giinli agmayan siireler
icin belirli gecici gérevleri ifa eden personelin ¢ahgma izinlerinin lanzimini kolaylagtirir ve
hizlandirir.

Madde 11
Dévizlerin ¢evrilmesi ve kazangiarin transferd

1. Tayin edilen titm havayollan, kendi tamimacilik belgelerini, diger Akit Tarafin
{ilkesinde satiy ofisleri veya tamamen kendi takdirlerinde olmak kaydiyla, acenteleri aracihifiyla
satma ve tanzim etme hakkina sahip olurlar. Bu havayollari, bu tagpumacilik hizmetlerini
cevrilebilir para birimleri Gizerinden vefveya yerel para birimi lizerinden satma hakkina sahip
olurlar ve bu tasimacihik hizmetleri herkes tarafindan yukarida belirtilen para birimleri Gizerinden
serbestce satin alinabilir.

2. Tayin edilen her bir havayolu (havayollar) trafifin lasmmas: ile ilgili olarak
tistlendikleri giderlerden artan gelirleri, talep etmeleri halinde, resmi déviz kuru @zerinden
cevirerek yurtdisina transfer etme hakkina sahip olur. Akit Taraflar arasinda Sdemelerle ilgili
olarak uygun hitkiimlere szhip bir anlasma akdedilmemis ise, yukarda belirtilen transter,
cevrilebilir para birimieri {izerinden ve yiirtirlitkteki ulusai kanunlara ve kambiyo diizenlemelerine
uygun sekilde gerceklestirilir.

3. Bu gelirlerin gevrilmesine ve transfer edilmesine cari iglemler i¢in, gecerli olan
doviz kuru fizerinden, herhangi bir sinilama getirilmeden izin verilir ve bu iglemler bankalar
tarafindan bu tlir cevrilme ve transfer iglemlerine uygulanan ticretler disinda bagka bir ticrete veya
harca tabi olmaz.




~

4. Akit Taraflarca tayin edilen havayoliart, tamamen kendi takdirlerinde olmak
kaydiyla, yakit alimi da dahil olmak tizere diger Akit Tarafin iilkesinde {istlendikleri yerel
giderleri, yerel para birimi tzerinden veya ulusal déviz mevzuatintn uygun gdrmesi kaydiyla
serbestee gevrilebilir bir para birimi izerinden 8deme hakkina sahip olurlar.

5. Bu maddenin hitkiimleri Akil Taraflarnin havayollaninin tabi oldukiari harglardan,
vergilerden ve katki paylarindan muaf tutulmalarint saglamamaktad:r.

Madde 12
Sertifikalanin ve lisanslarin karsitikli taninmas:

1. Bir Akit Tarafca tanzim edilen veya gecerli sayilan ve halen gegerli olan ucuga
ebverislilik sertifikalan, yeterlitik sertifikalari ve lisanslar, bu sertifika veya lisanslarin tanzim
edildigt veya gecerli sayilldigi kosullarin, 86zlesme uyarinca belirlenen asgari standartlara egit
veya daha yiliksek seviyede olmasi kaydiyia, belirlenen hatlarda mutabuk kalinan hava
hizmetlerinin ylirlitiimesi amacivla diger Akit Tarafga da tammr. Ancak Akit Taraflarin her biri,
kendi iilkelerinin iizerinde yapilan ucuslar ife ilgili olarak kendi vatandaslarina diger Akit Tarafca
veya bagka bir Devlet tarafindan tanzim edilen veya gegerli kilinan yeterlilik sertifikalarim ve
lisanslart tanimayi reddetme hakkim sakl tutmaktadir.

2. Akit Taraflardan herhangi birinin havacilik otoriteleri tarafindan herhangi bir kisiye
veya tayin edilen bir havayoluna ya da mutabik kalinan hizmetlerin yiiriititimesinde kullanitan bir
hava aracina verilen ve yukarida (1.) fikrada aufta bulunulan lisans ve sertifikalarla ilgili
imtiyazlar ve kosullar, Soézlesmeye uygun olarak belirlenen asgari standartlardan farkl: bir
standardin uygulanimasina izin veriyorsa ve bu fark konusunda Uluslararast Sivil Havacilik
Orgiitine (ICAO) bagvuruda bulunulmus ise, diger Akit Taraf, bu muallak uygulamanm acikiiga
kavusturulmas: amaciyla havacilik otoritelerinin istisarede bulunmasiru talep edebilis. Uvgun bir
anlagmaya varllamamasi durumy, bu Anlagma™an 4. madclesmm (Isletme Yetkisinin Iptali veya
Askiya Alinmasi) sygulanmasina gerekee olugturuar,

Miadde i3
Havacilik emniyeti

1. Akit Taraflardan herhangi biri, diger Akit Tarafca havacihk tesislerine ve
hizmetlerine, miirettebata, hava aracina veva bunlarin isletitmesine iliskin herhangi bir alanda
benimsenmis bulunan emmiyet standartlan ile ilgili olarak herhangi bir zamanda istisarelerde
bulunmayi talep etme hakkina sahip olur. Bu istigareler, talep tarihinden itibaren 39 giin icerisinde
gercekiestirilir.

2. Bu istisarelere miiteakiben, Akit Taraflardan herhangi birinin diger Akit Tarafin bu
maddenin (1.) fikrasinda belirtilen hususlara iligkin emnivei standartlarini en azindan ilgili tarihte
S&zlegsme uyarinca belirlenen asgari standartlara esit gekilde saglamadifimt ve uygulamadigim
tespit etmesi halinde, stz gegen Akit Taraf bu tespitlerini ve asgari FCAO standartlarma
uygunlugun saglanmas: igin atilmast gereken admmlar difer akit Tarafa bildirir ve diger Akit
Tarafl’ da miigtereken belirlenen siire igerisinde gercken diizeltici énlemleri alir. Belirlenen siire
igerisinde gerekli diizeltici Snlemierin ahinmamasi, bu Anlasma’mn 4. maddesinin (isletme
Yetkisinin Iptali veya Askiya Ahinmas: ) uygulanmasina gerekee clusturur.

3. Sozlesmenin 16. maddesinde Gngoriilen yikiimHiltklere bakilmaksizin, bir Akit



Tarafin havayolu tarafin¢an veya bu havayolu adina diger Akit Taraf Devletin itikesine inecek
veya titkesinden kalkacak sekilde gergeklestirilen uguslarda isletilen bir hava aracinn diger Akit
Taraf Devlelin Ulkesinds bulundugu sirada, olaandisn bir gecikmeye vol agmamak sartiyla
denetime (isbu Maddede “rampa denetimi” olarak adlandimlacaktir) tabi tutulabilecegi konusunda
mutabik kalimmistiz. Bu denetim hava aracimin icinde veya ¢evresinde, diger Akit Tarafin yetkili
temsilcileri larafindan yapilir. Ancak, Sézlesmenin 33. maddesinde sozit edilen yukUmlilikler
uyarinca, s6z konusu denetirain amaci, Sézlesme temelinde olusturulan ve hélihazirda ytrirlitkte
bulunan normlara uygun olarak hava aracimn ve mirettebatin beigelerinin gegerliligi ile hava
aracinin ve techizatinin gériindirdeki durumunu kontrol etmek olur.

4, Bu sekilde icra edilen herhangi bir rampa denetimi ya da bir dizi rampa denetimi
strasinda:

a. bir hava araciun veya bir hava aracin isletilmesinin, S6zlegme uyarinca
belirlenmis olan ve denetimin gerceklestiritdigi tarih itibariyle yiirlirliikie
bulunan asgari standartlara uygun olmadi1 ydniinde ciddi kaygilarin olugmast,
veya,

b. Sézlesme uyarinca belirlenmis olan ve denetimin gerceklestirildigi tarih
itibariyle yiiriirlikte bulunan emniyel standartlarinin etkin bir sekilde
saglanamadidi ve uygulanamadigi hususunda ciddi kaygilarin olugmasi halinde

denetimi icra eden Akit Taraf S6zlesmenin 33. maddesine gore, ilgiil hava aracimin
veya ilgili hava aracuuin miirettebatinin sertifika ve lisanslarinin tanzimine veya
gecerli kilinmasina veya hava aracinin isletilmesine esas kogullarin, Sézlesmeye
gire belirlenen asgari standartlara esit seviyede veya daha st seviyede
olmadif: soracuna ¢ikarmskta serbest olur.

5. Bir Akit Tarafga tayin edilmis olan bir havayoln tarafindan igletilen bir hava
aracina yukanidaki (3.) fikra uyarinca, rampa denetimi nygulanmasina s6z konusu havayolunun
temsilcisi tarafindan misaade edilmemesi durumunda, diger Akit Taraf bu maddenin (4.)
fikrasinda belirtilen ciddi kaygilanin olustufu sonucuna varabilecek ve sz konusu fikrada
belirtilen sonuclar: ¢ikarabilir.

a. Herhangi bir Akit Tarafin, bir rampa denetimi sonucunda, bir veya bir dizi rampa
denetiminin engellenmesi sonucunda, istisareler sonrasinda ya da sair nedenlerle, havayolunun
operasyonlarimin emniyet agisindan derhal bir tedbir abinmas: gerektiZi sonucuna varmasi
durumunda, stz konusu Akit Taraf difer Akit Tarafin havayvclunun igletme yetkilerini derhal
askiya alma veya tadif etme hakkena sahip olur.

7. Akit Taraflardan herhangi birinin bu maddenin (2.} veya (6.) fikralann uyarinca
ald:git tedbirler, bu tedbirin almmasiu gerektiren duramun ortadan kalkmasiyla sona erdirilir.

Madde 14
Havacthk giivenligi

1. Akit Taraflar, uluslararas: hukuka gére meveut hak ve yiikiimliliiklerine uygun
olarak, sivil havacthk giivenlifinin yasadigi miidahalelere karg1 korunmas: amaciyla birbirlerine
kars: Cstlendiklert yiikiimliliiflin, bu Anlagma’mn ayriimaz bir pargasim teskil ettifiini teyit
ederler. Akit Tarafiar, uluslararast hukuks gore meveut haklannin ve yiikiimlulitklerinin genel
niteliklerini kisitlamaksizin, oSzellikle 14 Eylal 1963 tarthinde Tokyo’da imzalanan Hava




araclarmda Islenen Suglar ve Diger Bazi Eylemlere iliskin S6zlesme, 16 Aralik 1970 farihinde
Lahey'de imzalanan Hava araclarinm Yasadisi Yollarla Ele Gecirilmesinin Oulenmesine Iligkin
S6zlesme, 23 Eyliil 1971 tarihinde Montreal’de imzalanan Sivil Havacilik Gilivenligine Karst
islenen Suclarin Gnlenmesine iligkin S6zlesme ve 24 Subat 1988 tarihinde Montreal’de imzalanan
Ulusiararas1 Sivil Havacihga Hizmet Veren Hava Limanlannda Yasadigi Siddet Eylemlerinin
Onlenmesine iliskin Protokol, 1 Mart 1991°de Montreal’de imzaianan Plastik Patlayicilarin
Teghisi Amaciyla saretlenmesi Sozlesmesi veya Akit Taraflarin taraf olduklan sivil havacilik
gitvenligine iligkin diger herhangi bir sdzlesme hitkiimlerine uygun hareket ederler.

2. Akit Taraflar; sivil hava aracimin yasadigt yollaria ele gegirilmesini, bu hava
aracimin, yolculanmm ve mirettebatinm, havalimanlannin ve hava seyriisefer tesislerinin
emniyetine kars: girisilebilecek difier yasa dis1 eylemleri nlemek ve sivil havacilifin giivenligine
iliskin diger tehditeri bertaraf etmek {izere, talep halinde birbirlerine gerekli her ttrlii yardimda
bulunuriar.

3. Akit Taraflar karsihkli iligkilerinde, Akit Taraflara uyguianabilir oldugn &lciide,
ICAQ warafindan tesis edilen ve Uluslararast Sivil Havacihik Hzkkinda S&zlesmenin Ekleri olarak
ihdas edilen tiim havacilik giivenligi standartiarina ve tavsiye edilen uygulamalara uygun olarak
hareket ederler. Akit Taraflar, kendi tesciflerindeki hava araci isletmecilerinin veya isyeri merkezi
va da daimi ikametgdl kendi (ilkelerinde bulunan hava araci igletmecilerinin ve iilkelerindeki
havalimam isietmeciierinin Akit Taraflart baglayan bu tir havacilik géivenlifi hitkiimlerine uygun
harsket etmelerini saglariar. Bu baglamda her bir Akit Taraf, diger Akit Tarafa kendi ulusal
diizenlemeleri ve uygulamalan ile yukanda belirtilen Ek'lerdeki havacihik giivenlik standartlan
arasindaki farklilik}ar: bildirmelidir. Her bir Akit Taraf herhangi bir zamanda difer Akit Taraf ile
bu tiir farklihklart miizakere etmek amacs ile, isbu Anlasma’nin 24. Maddesinin (Istisareler ve
Degisiklikler) (2). fikras1 hiikiimleri dogrultusunda gergeklestirilmek iizere acil istisare talebinde
bulunabilirler.

4. Akit Taraflar stz konusu hava araci igletmecilerinin, diger Akit Taralin lilkesine
giris igin, bu filkeden ¢ikig igin veya bu iitkede kalman stire zarfinda diger Akit Tarafca, yukarida
yer alan (3.) fikrada auf yapilan havacilik giivenligi hikiimlerine uymalarimn istencbilecegi
hususunda murabiktir. Akit Taraflardan her biri, kendi iilkelerinde hava aracimn gilivenlifinin
sagianmasi, veolcularin, miirettebatin, el bagsjlariin, bagajlarm, kargonun ve ikmal
malzemelerinin vitkleme ve bosaltma sirasinda ve dncesinde kontrol edilmesi amaciyla yeterli
tedbirlerin alinmasim: ve etkin sekilde uygulanmasini sadiar. Akit Taraflardan her biri, belirli bir
tehdidin bertaraf edilmesi amaciyla diger Akit Tarafin makul dl¢tilerde dzel giivenlik tedbirleri
alinmast yolunda yapaca@i herhangi bir talebi olumlu sekilde dikkate alir.

5. Sivil hava aracmn yasadis: yoliarla ele gegirilmesi veya bu dogrultuda bir tehdidin
vuku bulmas: veva hava aracimn, hava aracinin yolcularinin ve mirettebatinin, havalimanlarinin
veya hava seyriisefer tesislerinin emmniyetine yénelik diger yasadisi miidahalelerin meydana
gelmesi halinde Akit Taraflar, haberlesmede ve bu tir bir olaym veya tehdidinin insan hayat
konusunda riski asgariye indirmek suretiyle hizh ve emmiyetli bigimde sona erdirilmesini
amaciavan diger uygun tedbirlerin alinmasinda kolaylik saglayarzk birbirlerine yardimer olurlar.

6. Her bir Akit Taraf, kalkist insan hayatim korumak igin gerekli olmadikga, yasadisi
yoliarla ele gesirilmis veya diger yasadist miidahale eylemlerine maruz kalmig ve kendi iilkesine
inis yapnis olan bir hava aracinin, verde kalmasimi saglamak tizere pratikie mimkiin olan gerekli
pnlemleri alirlar. Miimkin oldugu durumlarda bu tip dnlemler kargilikh istisarelere dayanilarak
alinir.




Madde 15
Seyahat belgelerinin giivenligi

1. Her bir Akit Taraf, pasaporilanmin ve difer seyahat belgelerinin giivenligini
saglayacak 6nlemler almmayr kabul eder.

2. Bu baglamda, her bir Akit Taraf, soz konusu Akit Tarafca veya onun adina
dilzenlenen pasaportlarin ve difer seyahat belgelerinin ve kimlik belgelerinin yasalara uygun
hicimde olusiurulmas:, diizenlenmesi, onaylanmasi ve kullanilmasi amaci ile gerekli kontrol
mekanizmalarin: olusturmay: ve uygulamay: kabul eder.

3. Her bir Akit Taraf ayrica kendileri tarafindan diizenlenen seyahat ve kimlik
belgelerinin rahatlikla suistimal edilemeyecek ve rahathikla yasadisi sekilde de@istirilemeyecek.
kopyalanamayacak veya diizenlenemeyecek nitelikte olmasini temin edecek prosediirier koymay:
ve gelistzrmeyi kabul eder.

4, Yukarida bn.,lirtllen amaca istinaden, her bir Akit Taraf, pasaportiari ve diger
seyahat belgelerini ICAQ Dokiiman 9303 Makine Tarafindan Okunabilir Seyahat Belgeleri:
Boliim 1- Makine Tarafindan Okunabilir Pasaportiar, Boliim 2- Makine Tarafindan Okunabilir
Vizeler ve/veya Boliim 3- Makire Tarafindar Okunabilir Ebat 1 ve Ebat 2 Resmi Seyahat
Beigeleri dogrultusunda diizenler.

5. Her bir Akit Taraf, taklit edilmis veya sahte sevahat belgelerine iliskin operasyonel
bilgi ahsverisinde bulunmayi ve sevahat beigelerinde sahtecilig;, taklit edilmis veya sahte seyahat
belgelerinin kullamimmu, gegerli seyahat belgelerinin sahtekarlarca kullamimmi, hak sahipleri
tarafindan gercek seyahat belgelerinin bir sugun iglenmesi sirasinda kétiiye kullammini, siiresi
dolmus veyz iptal edilmis seyahat belgelerinin kultammuni ve sahiecilikle ele gecirilmis seyahat
belgelerinin kullamamini iceren seyahat belgesi dolandiricilifina kargi miicadeleyi giiclendirmek
amaci ile diger Akit Tarafla isbirligi yapmayi kabul etmektedir.

Madde 16
Bilgisayarh rezervasyon sistemieri (CRS)

Her bir Akit Taraf kendi iilkesi icindeki Biigisayarlt Rezervasyon Sistemleri’nin
Diizenlenmesi ve Igletilmesi icin ICAQ Yoénetmelik Kurallarim uygular.

Madde 17
Sigara yasagl

1. Her bir Akit Taraf, Akit Taraflarin {itkeleri arasinda kendi tilkesine ait havayolu
sirketiesi tarafindan isletilen ve yolcu tasman tiim ucusiarda sigara igilmesini yasakiar veya kendi
glkesine ait havayolu sirkeilerinin yasaklamasiri saglar. Bu yasak, hava aracinm tim
votiimlerinde uygulanacak ve volcular ugaa ahinmaya bagiadii: andan, yolcularm ugaktan
indirilmesinin tamamlandig1 ana kadar gecerli olur.

2. Her bir Akit Taraf, bu madde hitkiimlerince kendi havayollarinin, veleularmin ve
miiretiebatinin sigara yasagina uymasmm saglamak amact ile bu kurallara uyulmamas: durumunda
gerekli cezalann uygulanmast da dahil olmak iizere makul gérdtigii tlim Onlemleri ahir.




Madde 13
Rekabet

1. Taraflar, talep iizerine, birbirlerini, kendilerinin rekabet kanunlari, politikalar ve
uygulamalart veva bunlardaki degigiklikler ve bunlarm, isbu anlagma kapsamindaki hava
ulagtirma hizmetlerinin gerceklestiriimesine tesir edebilecek her nevi &zel amaglan hakkinda
haberdar eder ve bunlarin uygulanmasindan sorumlu olan otoriteleri tarnmlartar.

Taraflar, kendilerinin rekabet kanunlari, politikalan ve uygulamalann ve bu
\nlasma’mn  uygulanmasina iliskin konulerin tatbik edilmesinde uyumsuziuk olabilecegini
digiindiikleri her durumda birbirlerini bu hususta haberdar edesler.

b

P

3. Aksi ydndeki higbir hiikme bakilmaksizin; bu Anlagma kapsaminda yer alan higbir
husus, (i} isletmeler aras: anlasmalarin, isletme birliklerince alman kararlarm veya rekabeti
engelieven veya bozan ortak uygulamalarin kabuliinii gerektirmez veya desteklemez; (i1) bu tiir
herhangi bir anlasmanin, kararm veya oriak uygulamanmn etkilerini takviye etmez veya (iii)
rekabeti engelleyen, bozan veya kisttlayan tedbirlerin alinmasina iliskin sorumlulugu dzel iktisadi
igletmelere tevkil etmez.

Madde 19
Charter/tarifesiz uguslara uygulanabiliriik

i Bu Anlasma’nin Vergiler, Glimriik Harglan ve Diger Ucretler baglikli 7.
maddesinde, Kullanier Ucretleri bashkli 9. maddesinde, Yabanci Personelin Caligtinlmasi ve
Yerel Hizmetiere Erisim bashkl 10. maddesinde. Ddviz Doniiglimi ve Kazanglarin Transferi
Baslikii 11. maddesinde, Sertifika ve Lisanslarm Kargithkh Tanmmast bashikli 12. maddesinde,
Havacihk Emniyeti baghkli 13. maddesinde, Havacihik Guivenligi bashkli 14. maddesinde,
istatistikler baghkit 22. maddesinde, Ulusa! Yasalarin ve Diizenlemelerin Uygulanmas: baglikl
23. maddesinde ve Istisareler ve Degigiklikler bashkl 24. maddesinde belirtilen hiikiimier, bir
Akit Tarafin hava tasiyiciian tarafindan diger Akit Tarafin iilkesine veya llkesinden yapilacak
olan charter ve diger terifesiz uguslara ve bu ugugslart gergeklestiren hava tagiyicilarina da
uygulanir,

2. Bu maddenin (1.) fikrasindaki hiklmier, charter veya tarifesiz ucuglarin
onaylanmasun veya bu operasvonlarin organizasyontarinda yer alan hava lagtyicilarimin veya
diger taraflarin sevk ve idaresini diizenleyen ulusal yasa ve yonetmelikleri etkilemez.

Madde 20
Kiralama

1. Her bir Akit Taraf, bu Anlagma kapsamindaki hizmetler icin kiralanan ve bu
Anlasmamin 13, maddesinde (Havecilik Emniyeti) ve 14, maddesinde (Havacilhik Giivenligi)
belirtilen standartlara uygun clmayan hava araciannin kullanimini Snler.

2. Yukardaki {1). fikraya tabi clmak kaydiyla, her bir Akit Tarafga tayin edilen
havayollar, her bir Akit Tarafin kanuniarina ve diizenlemelerine tabi olarak, kiraya veren
havayolmnun sahip olmadidr trafik haklarint kuilanmastna yol agmamasi kosuluyla, difer
havayollari da dahil olmak iizere herhangi bir firmadan kiralanmis olan hava araclarim

kullanabilir.




Madde 21
Ucug programlanmn sunulmas:

1. Her bir Akit Tarafin tayin etmis oldugu havayolu (havayoliar1), her bir tarife
dénemi icin (vaz ve kis) mutabik kalman hizmetlerin baglamasmdan en az otuz (30) giin dnce
planlacif ugus programlanni onay i¢in diger Akit Tarafin havacilik otoritelerine sunar. Aym usul
yapilabilecek her nevi degisiklik i¢in de gecerli clur.

2. Bir Akit Tarafin tayin etmis oldufu havayolunun onaylanmig ugus programi
disinda mutabik kalinan hizmetler dogrultusunda diizenlemek istedigi ek seferler igin, sbzii gecen
havayolu diger Akit Tarafin havacilik otoritelerinden dnceden izin talep etmelidir. Bu tiir talepler,
Akit Taraflarin ulusal kanunlarina ve diizenlemelerine uygun sekilde sunulacaktir. Aynt usul
vaptiabilecek herhangi bir degisikiikie éz uygulamir,

Wiadde 22
Istatistikler

Akit Tarafianin havacilik ctoriteleri, talep edilmesi halinde, diger Akit Tarafin
havaciiik otoritelerine, makul Slctilerde gerekli olabilecek periyodik istatistiki raporlar veya sair
istatistiki raporlar sunatlar veya tayin edilmis havaycllarinin bu tiir raporlar1 sunmalarini saglarlar.
Bu raporlar, s6z konusu havayolunun mutabik kalinan hizmetlerde tasims oldugu trafik miktarim
ve stz konusu trafigin baslangig ve varig nokraiarim belirlemek icin gerekli tiim bilgileri igerir.

Madde 23
Ulusal yasalarin ve diizenlemelerin uygulanmas:

1. Bir Akit Tarafin uluslararasi hava hizmetierinde kullamlan bir hava aracin
tilkesine girisi, kalig1 veya ayrihigin ya da bu hava aracmimn kendi filkesi dahilinde isletilmesini
veya seyriiseferini ya da ucusianm diizenleyen yasalari ve diizenlemeleri diger Akit Tarafin tayin

etmis oldugu havayolunun hava aracina da uygulanir.

2. Bir Akit Tarafin yolcu, miirettebat, bagaj veya posta da déhil olmak {izere kargonun
iilkesine girisi, kalist veya ayriligtyla ilgili girls, ¢ikig, glimrikleme, gi¢ ve iltica, havacihik
giivenligi, pasaport, glimriik, ddviz, posta, saglik ve karantina gibi formaliteleri diizenleyen
yasalarina ve diizenlemelerine, diger Akit Tarafin tayin edilen havayollan tarafindan tasman
yolcu, miirettebat, bagajlar, kargo ve posta tarafindan veya onlar adina, bu iilkede bulundukiar
stize zarfinda, uyunlur,

3. Her bir Akit Taraf, diger Akit Tarafin talebi lizerine bu Anlagma’da belirtilen ilgili
yasa, diizenleme ve prosediirlerin suretierint karsi tarafa sunar.

. Madde 24
Istigareler ve degisiklikler

1. Akit Taraflarm Havacilik Otoriteleri, yakin isbirlifi anlayis: iginde, zaman zaman
bu Aniasma'min ve Eklerinin uygulanmasi, yorumlanmasi, tatbiki veya gerekli degigikliklerin
yapiimasi konusunda birbirleriyle istisareler yiirittiirler.




2. Bir Akit Tarafin bu Anlagma veya EXkleri iizerinde deisiklik yapmak amaciyla
istisarede bulunmay: talep etmesi durumunda, Akit Taraflarca aksi yonde bir karar alinmadig
middeice bu istisareler Akit Taraflardan birinin, diger Akit Tarafca yazilt olarak yapilan talebi
tebellig ettifii tarihten itibaren en kisa siirede ve her hél ve kérda en geg alinug (60) giin igerisinde
baslar. Bu istisareler miizakere veya yazisma yeluyla gergeklegtirilir. Her bir Akit Taraf bu
istisareler sirasinda mantiklh ve ekonomik kararlarin almabilmesini kolaylagtirmak amaciyla,
tutumur destekleyen ilgili gerekeelert hazirlar ve sunar.

3. Akit Taraflardan herhangi birinin bu Anlagma’nim herhangi bir hitkmi tzerinde
degisiklik yaptlmasim talep etmesi halinde, s6z konusu degisiklik, Akit Taraflann birbirierine,
gerekli ic prosediirlerinin tamamlandifini bildirmelerinden sonra yiiriirltife girer.

Madde 25
ilitilaflarm ¢oziimil

1. Bu Agrlasma’nin yorumianmasinda veya uygulanmasimda Akit tarafiar arasinda
herhangi bir uyusmaziik gikmas: durumunda, Akit Taraflar 6ncetikle uyusmazhkiarin: her iki Akit
Taral Devletinin Havacilik Ororiteleri arasinda miizakere yoluyla ¢ozmeye ¢aba gésterirler.

2. Stz konusu Havacilik Otoritelerinin miizakereler yoluyla ¢éziime ulagamamaiari
halinde, uyusmazhik diplomatik kanailar yoluyla ¢oziime kavuosturulur.

Madde 26
Tescil

Bu Anlasma, Ekieri ve bunlarda yapilacak tiim degisiklikler ICAO nezdinde tescil
edilir.

Madde 27
Cok tarafls anlasmaiar

Her iki Akit Tarafin da hava ulagtirmasina dair ¢ok tarafl: bir sdzlesme veya
anlasmaya taraf olmalart halinde. isbu Anlagma s6z konusu sdzlesme veya anlagmanm
hik{imlerine vyum saglayacak sekilde degistirilir.

iadde 28
Baghklar

Madde bagiiklar bu Anlasmaya sadece miiracaat ve kolaylik amacryla konulmustur
ve hicbir surette bu Anlasma’nin ama¢ ve kapsammn smnm gizmez, kisitlamaz veya

tanunlamaz.

Madde 29
Gegerlilik ve sona erme

I. Bu Anlasma sliresiz olarak akdedilmigtir.




Z Akit Taraflardan herhangi biri her an diger Akit Tarafa isbu Anlasmay1 feshetmek w

istedigini yazil olarak bildirebilir: bu bildirirs egzamanli olarax Uluslararast Sivil Havacilik
Orgiitiine de ulastirilir.

3. Bu durumda, sona erme bildirimi, kargilikh mutabakatla siire bitiminden dnce geri ¢ekilmedigi
takdirde, bu Anlagma sora erme bildiriminin diger Akit Tarafca tebellig edildigi tarihten on iki
(1Z) ay sonra sona erer. Diger Akit Tarafin bildirimi tebellig ettigini teyit etinemesi durumunda,
stz konusu bildirimin, bu bildirimin Uluslararasi Sivil Havacihik Orgiitiine ulashi@: tarihten on
diirt (14) is giindi sonra tebellif edilmis oldupy kabui ediiir,

Madde 3
Yirtirliige girig

I. Bu Anlagma, Akit Taraflarin uluslararasi anlasmalanin akdedilmesine ve ylrturhige
konulmiasina iliskin yasal gerekliliklerini yerine getirdiklerini kargtlikly olarak birbirlerine
bildirdikleri tarihte yiriirhige girer.

2. Yirtirlige girmesini takiben bu anlasma 21 Eylil 1950 tarihinde Ankara’da
imzalantnys olan Brezilya Federatif Cumhuriveti Hitkiimeti ve Turkiye Cumhuriyeti Hikiimeti
arasmda Hava Ulastioma Anlagmasint gecersiz kilar.

Yukaridaki hususiar muvacehesinde, asagida imzalart bulunan ve ilgili Hikiimetier
tarafindan bu yonde usuliine uygur olarak yetkilendirilmis tam yetkili temsilciler bu Anlasmay:
imzalarnis ve bu Anlagmaya kendilerinin mithiirlerini vaz etmis bulunmaktadurlar,

2017 yrvumn Aralik ayimin 5. giiniinde Kolombo'da, her bir metin birbirine egdeger
olmak lizere, Portekizee, Tirkee ve Ingilizee dillerinde iki es utisha halinde diizenlenmigtir.
Yirtitmede, yorumlamada veya uygulamada herhangi bir farklihgm olugmast halinde, Ingilizee
meztin hakim gelir ve gecerli olur.

RREZILYA FEDERATIF TURKIYE CUMHURIYETI
CUMRURIYETI EUKUMETI ADINA HUKUMETI ADINA

José Riearde Pataro Botetho dé Queiroz Bahri Kesici

Lilugal Sivil Havacﬂlﬁt Ajansi Bagkam Sivil Havacilik Genet Midir V.




EKI .
HAT CiZELGESI

1. Brezilya Federatif Cumhuriyeti tarafindan tayin edilen havayollan her iki yonde
asagida belirtilen hava hizmetlerini isletme hakkina sahip clur:

Hareket Noktas: Ara Noktalar Varig Noktasi Ote Noktalar

Brezilya'daki Herhangi bir Nokta  Tirkiye'deki Herhangi bir Nokta
noktalar Moktalar

2. Tiirkiye Cumhuriyeti tarafindan iayin edilen havayoilart her iki yénde asafida

belirtilen hava hizmetlerin igletme hakkina sahip olar:

Hareket Noktasi Ara Noktalar Vartg Noktast Ote Noktalar

Tirkiye'deki Herhangi bir Nokia Brezilya'daki Herhangi bir Nokta
Noktalar noktalar

Notiar:

1. Her iki Akit Tarafin tayin edilmis havayollari her nevi ara noktalarda ve &te

noktalarda 3 trafik haklarins kuilanabkileceklerdir.

2. Soz konusu hizmetlerin baslangic ve bitis noktasinin, s6z konusu havayolunu tayin
eden Akit Tarafin iilkesi igerisinde bulunmasi kosuluyla, tayin edilmis havayolu (havayollari),
kendi takdirinde olmak kaydivla, herhangi bir ucusta ya da higbir ugusta ara roktalan ve ote
noktalar: kullanmayabilir.




i}
KOD PAYLASIMI

Her bir Akit Tarafin tayin etmis oldugu havayolu (havayoilar);

a) aym: Akit Tarafin herhangi bir havayolu veya havayollari,
b) diger Akit Tarafin herhangi bir havayolu veya havayollar;
¢) iglineti bir filkenin herhangi bir havayolu veva havayollary;

ile, s6z konusu tiim havayollarimin uygun hat laklarina sahip olmalart ve satilan her bilet igin,
altetyt satis noktasinda hizmetin hangi kisminda hangi havayolunun grev yapacadi konusunda
bilgilendinmeleri kosuluyia, bloke yer angajmani, kod paylasimt veya difier ticari uygulamalar
oibi pazariama uygulamalarina katilabilir.

Kod Paylasimu diizenlemeleri, her iki Akit Tarafin havacihik otoritelerinin onayina
tabidir. Uctineil taraf havayollarimin miidahil oldugu diizenlemeler halinde; stz konusu fgtlinct
tarafin, iigfinci bir dlkeye veya {gtineti bir iitkeden gergeklestirilecek seferlere iligkin olarak diger
Akit Tarafin havayollan ile diger havayoliar: arasinda benzer diizenlemeler yapilmasina izin
vermedigi duramiarda, ilgili AKit Tarafin havaciiik oteriteleri bu tlr diizenlerneleri kabul etmeme
halckina sahiptir.

Kod Paylagimn  hizmetlerinin  pazarfamaci  havayolunun frekans hakkindan
sayilmayacadi hususu her iki Akit Tarafin ortak anlayisidir.




