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Senhor Embaixador,

Tenho a honra de acusar recebimento da nota

181/1/23, de 5 de janeiro de 1977, referente as negocia

n o9
0

an
m

s sobre transporte aéreo entre autoridades aeronauticas

v

dois paises, das guais resultou a assinatura da Ata Fi

jap
O
O]

de 5 de dezembro de 1875.

o
u
]

De acordc com o paragrafo 59 da referida

~

-

Ata Final, Vossa Excelencia propoe tornar  insubsistentes

os seguintes documentos:

i) O Anexo ao Acordo sobre Transporte Aéreo de 1946;

ii) Os Quadros de Rotas I e II dc Acordo sobre Transpor-
te Aereo de 19463

iii) O Protocolo de Assinaturas do Acordo sobre Transpor-
te Aereo de 18LE;

iv) A Troca de Notas assinada em junho de 1852 no Rio de
Janelro;

v) O Sumirio de Debates e Conclusoes da Reuniao de Con-
sulta realizada em Londres, em junho de 1860;

A Sua Excelencia o Senhor

Derek S. L. Dodson,

Embaixador do Reino Unido da Gra-Bretanha e
Irianda do Norte.
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vi) A Ate Final e
de Consulta reaii
de 1961;

as Conclusoes da Reuniac
Rio de Janeiro, em junho

vii) A Ata Final das conversacoes realizadas no Rio de
Janeirc, em marco de 1964;

viii) A Ate Final das Conversacoes realizadas no Rio de
janeiro, em abril de 1970;

ix) A Atz Final da Reuniao de Consulta realizada no

Rio de Janelro, em junho de 1973, conforme emenda
da pela Troca de Notas de novembro de 1974,

[€5]

. A esse respeito, informo Vossa Exceléncia
de que o Governo brasileiro estid de pleno acordc com as
propostas acima e que a nota de Vossa Exceléncia e a pre
sente nota de resposta constituem registro do Entendimen
to entre as Partes sobre a matéria a entrar em vigor a
partir desta data.

Apfoveito a oportunidade para renovar a
Vossa Exceléncia os protestos de minha perfeita estima e

distinta consideracao.
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If the foregoing is acceptable to the Government o
Federative Republic of Brazil, I have the honour to suggest
that this note, together with Your Excellency's reply in that
tanding of our two

ts and will enter intc force on the date of your

I avail myself of this opportunity to renew to Your

Excellency the assurance of my highest consideration,

%@zﬁ A gl

Derek Dodson
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DTC/DAI/DE-I/ ' ~ /680.4(B46)(F27)
DIVISAO
DE ATCS
INTERNACICNAIS
Senhor Embaixador,
Tenho a honra de acusar recebimento da nota
n®181/1/22, do dia 5 de Jjaneiro de 1977 , referente

32s negociacgoes sobre transporte aéreo entre autoridades
aeronauticas do Brasil e da Gra-Bretanha, a respeito do
Acordo assinado pelos dois paises em 31 de outubro de
1946, emendado por troca de notas de 27 de junho de 1952.
2 Tendo em vista os resultados das negocia-
goes acima mencionadas e o disposto no Artigo VII do Acor
do Brasil-Gra-Bretanha, Vossa Excelencia propas o seguin-

te:

a) a substituicao do Anexo ao Acordo e dos
Quadros de Rotas I e II na forma dispos-

ta em anexo a presente nota;

b) a eliminacao do Protocolo de Assinaturas

anexo ao Acordo;

¢) tornar sem efeito a +troca de notas de
27 de junho de 1952.

A Sua Excelencia o Senhor

Derek S. L. Dodson,

Embaixador do Reino Unido da Gra-Bretanha e
Irlanda do Norte.
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A esse respeito, informo Vossa Ixceléncia
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Governo brasileiro esti de pleno accrdo com a

M
lo
3 g
m
0

i
9]
ot

|
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Acordo entre as Partes, a entrar em vigor a partir des-

ta data.
Aproveito & oportunidade para renovar a
estima

fe

Vossa Exceléencia os protestos de minha perfeita

e distinta consideracao.
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0 Governo da RepUblica Federativa do Brasil
concede ao Governo do Reinc Unido o direito de explorar,
por intermédio de uma ou mais empresas aéreas designadas
pelo Governo do Reino Unido, servigos aérecs na rota espe

cificada na Parte I do Quadro de Rotas anexo.

0 Governo de Reino Unido concede ao Governo
da Republica Federativa do Brasil o direito de explorar,
por intermédio de uma ou mais empresas aéreas designadas
pelo Governo da Replblica Federativa do Brasil, servicos
aéreos na rota especificada na Parte II do Quadro de Ro-

tas anexo.

EEL

A empresa ou empresas aéreas designadas por
uma das Partes Contratantes, segundo as condigoes do Acor

do e do presente Anexo, gozarao no territorio da outra Par



Parte Contiratante do direito de transito e de escalas para
fins nao comercizis em todos os aeroportos designados para
o trafego internacional, bem como do direito de desembarcar
e embarcar trafego internacional de passagelros, carga e ma
la po

dro de Rotas anexo.

stal nos pontos enumerados na Parte aplicavel do Qua-

a) A capacidade de transporte oferecida pelas
empresas adreas das duas Partes Contratantes devera manter

estreita relacao com a procura do trafego;

b) As empresas aéreas designadas pelas Partes
Contratantes deverao gozar de oportunidade Justa e eguitati
va na exploracao dos servigos aéreos nas rotas especifica-

das no Quadroc de Rotas anexo;

c) As empresas aéreas designadas das  Partes
Contratantes deverao tomar em consideragao Os seus 1lnteres-
ses mutuos, a fim de nao afetarem indevidamente os Trespec-
tivos servicos, quando explorarem simultaneamente trechos

comuns de uma rota;

d) Os servicos explorados por uma empresa aé-
rea designada segundo os termos do Acordo e este Anexo, te-
rao por objetivo principal orferecer uma capacidade adeguada
% procura de trafego entre o pais a que pertence a empresa

- - s i - -
e o pais a que se destina o trarego;



ras

(E]

e) 0 direito de uma empresa aerea designada
de uma Parte Contratante de embarcar e desembarcar, em

ritorio da outra Parte Contratante, trafego
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internacional com destino a ou proveniente de Terceiros
paises, em um Donto ou pontos especificados na Parte apli
cavel do Quadro de Rotas anexo, sera exercido de conformi
dade com os principios gerais do desenvolvimento ordenado
do transporte aéreo aceitos pelas duas Partes Contratan-

tes de modo que a capacidade seja adaptada:

1 - a procura de trafego entre o pais de
origem e os paises de destino;

2 - as exigencias de uma exploracac economi

ca dos servigos considerados; e

3 - a procura de trafego existente nas re-
gioes atravessadas, respeitades os in-
teresses dos servigos locais e regio-
nais.

v

As Autoridades aeronauticas das Partes Con-
tratantes consultar-se-ao a pedido de uma delas a fim de
determinar se os principios enunciados em IV, supra, es-
tao senio observados pelas empresas aéreas designadas pe-
las Partes Contratantes, e, em particular, para evitar que
uma proporcac injusta de trafego seja desviada de qual-

quer das empresas designadas.



VI

ronauticas de uma das
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a) As Autoridades a

Partes Contratantes fornecerao as Autoridades Aercnauti-
cas da ouira Parte., a s
qualguer tempo, os dados e tatisticos gue sejam razoavel
mente solicitados, para a verificacao da capacidade ofe-
recida pela empresa ou empresas aeéreas designadas da ou-
tra Parte Contratante, nos servicos convencionados.Esses
dados deverdo conter todas as informagOes necessarias pa
ra se determinar o volume de trafego, bem como os pontos
de embarcue e desembargue de tal trafego.

11

b) Em aditamento ao paragrafo "a" acima, a
empresa ou empresas aereas designadas por uma das Partes
Contratantes, devera, se solicitado pelas Autoridades ae

£

o e -] - 3 -A-.‘ Ly Ay
ronauticas da outra Parte, fornecer estatisticas relati

vas ao transporte de passageiros e carga de gquinta liber

dade primaria.
VIT

Na operacao de um servigo acordado em qual
guer rota especificada, uma empresa aérea de uma das Par
tes Contratantes poderd substituir uma aeronave por ou-
tra (mudanca de bitola) em um ponto do territorio da ou

tra Parte Contratante somente nas seguintes condigoes:

1 - que a substituigao se justifique  por

i
motivos de economia de operacao;



2

(5]

gue & aeronave ut

m
tante, nao tenha capacidade maior do
aque a usada no trecho mais proximo da-

auele ponto;

gue a aeronave utilizada no Trecho mais
distante, operara apenas em ligagac e
como extensao do servigo executado pela
aeronave usada nc trecho mais proximo,
e os horarios devem assim estabelecer;
& primeira aeronave devera chegar ao
ponto de mudanca de bitola com o propé

a
ito de transportar tr

0

afego transferi
e

do de, ou a ser transferido para, a ae

m

ronave usada no trecho mais proximo;
aue sua capacidade seja determinada
s

se obje-

o

principalmente em funcao d

tTivo:

aue haja um volume adequado de trafego

em transito;

que a empresa aérea nac se apresente
ao publico, por meio de anuncios ou de
qualguer outra maneira, como fornecedo
ra de um servigo gue tem origem no pon

to onde € feita a mudanca de bitola;



todas as providencias que se tomenm
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com relagdo a mudanca de bitola obede-

cam as condicoes da Secaoc IV deste ane
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s
do para fora desse territorio;

8 - que a aeronave utilizada nc trecho mas
distante devera prosseguir para um ter
ritorio que naoc o de qualguer das Par-

tes Contratantes.

a) Nos paragrafos gue se seguem, O Termo
" significa os precos a serem pagos pelo transpor
te de passageiros e carga, e as condigoes sob as quais
icam esses precos, inclusive precos e condigoes por
~os de agenciamento e outros auxiliares, mas ex-

3
cluindo a remuneracao e condigoes pelo transporte de ma-
o]

b) As tarifas a serem cobradas pelas empre
sas aéreas designadas de uma das Partes Contratantes pa-
ra ou do territdrio da outra Parte Contratante, seraoc es
+abelecidas a niveis razoaveis tomando-se na devida con-
ta todos os fatores relevantes, inclusive custo de opera

cao, lucros rzzoaveis e as tarifas de outras. empresas ae
e

5

as .



o

fas referidas no paragrafo (b) des
idas, se possivel, com a concor-
dancia das empresas aereas designadas por ambas as Partes
Contratantes, ap0s serem consultadas outras empresas ae-
reas que operam em toda a rota ou em parte dela, e, sem-
pre que possivel, chegar-se-& a tal acordo pelo uso do me-
canismo da Associacgao Internacional de Transporte Aérec -
IATA - para o estabelecimento de tarifas;

d) As tarifas assim acordadas deverao ser
submetidas a aprovagdo das Autoridades aeronduticas de am-
bas as Partes Contratantes pelo menos sessenta (60) dias
antes da data proposta para sua introducao. Em casos espe-
ciais esse prazo poderi ser reduzido, sujeito a acordo das

referidas Autoridades;

e) Essa aprovacao podera ser dada expressa-
mente; se nenhuma das Autoridades aeronduticas comunicar
sua desaprovagao dentro do prazo de trinta (30) dias a par
tir da data da sua apresentag¢ao, de acordo com o paragrafo
(d) desta Secaoc, considerar-se-a gue essas tarifas foram
aprovadas. No caso do periodo de apresentagcao vier a ser
reduzido, conforme estipulado no paragrafo (d), as Autori-
dades aeronauticas poderao concordar também em que seja re
duzide para menos de trinta (30) dias o prazo para notifi-

cagao da desaprovagao;

f) Se nao for possivel chegar a acordo sobre
uma tarifa de conformidade com o paragrafo (c) desta Segao
ou se as Autoridades aeronauticas nao puderem chegar a
acordo sobre qualguer tarifa que lhes for submetida nos
termos do paragrafo (d) desta Segdo, a divercéncia sera re
solvida de conformidade com as disposicdes do Artigo VIIT

do Acordo sobre Transporte Aéreo,de 31 de outubro de 1946



o presente o paragrafo (h) desta Se-
a de conformidade com o previs

d
2 em vicor ate que uma outra venha a

uma tarifa poderi ser prorrogada:
1 - guando tiver prazo de validade, até do-
ze (12) meses apOs a data prevista para

o 5&eun térmlnog
2 - quando ndo tiver prazo de validade ate

doze (12) meses apbs a data em cue a em
presa ou as empresas aéreas designadas
de uma das Partes Contratantes, oOu de
ambas, proponham por escrito uma nova
tarifa a2s Autoridades Aeronauticas das

Partes Contratantes.

i) A empresa ou empresas designadas DOr uma
das Partes Contratantes nao concederao, por si ou atraves
de aualquer intermedidrio, direta ou indiretamente, des-
contos ou quaisguer reducdes de tarifas em vigor, a nao

ser aguelas aprovadas por ambas as Partes Contratantes.

IX

Os horarios propostos deverac ser submeti-
dos pelas empresas designadas de cada Parte Contratante
2s Autoridades Aeronauticas da outra Parte, para aprova-

c3oc, pelo menos gquarenta e cinco (45) dias antes da data
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Cada Parte Contratante concede a outra Parte
Contratante o direito as duas empresas designadas de trang

0

ferirem ¢ excedente entre as receitas e as despesas

acordo com as formalidades cambiais em vigor no territori

Ih
i o

de cada Parte Contratante, que concederi as necessarias
cilidades para tal. Essas transferencias deverao ser efe-
tuadas as taxas em vigor no mercado de cambio aplicavels

aos pagamentos da espécie.

tos da outra Parte Contra

a 2
+dério da outra Parte Contratante os seus Droprios represen
d

3
0
1

tantes e o respectivo pessoal tecnico e come

do com as necessidades dos servicos aéreos.



PARTE I - ROTA DO REINO UNIDO

Pontos no Reino Unido - Madri - Lisboa - Casablanca - Las
R

Hh
[
1

Palmas - Dacar - Freetown - Monrovia - Lagos - eci

o - Sao Paulc - Assuncgao - Montevidéu - Bue

Rio de Janeir
nos Aires - Santiago do Chile.

Notas: a. As rotas acima poderao ser operadas em ambas

as direcoes.

b. Uma empresa aérea designada pode em um ou em
todos os voos, operar as escalas na ordem de-

sejada.

c. Uma empresa aérea designada pode em um ou em
todos os voos omitir escalas em qualauer dos
pontos de sua Rota acima mencionada, contanto
que os servigos comecem ou terminem num ponto

rio da Parte Contratante da empresa
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