ACORDO ENTRE O GOVERNO DA REPUBLICA FEDERATIVA DO BRASIL
E O GOVERNO DOS EMIRADOS ARABES UNIDOS PARA SERVICOS AEREOS
ENTRE SEUS RESPECTIVOS TERRITORIOS E ALEM

Preambulo
O Governo da Republica Federativa do Brasil

€

O Governo dos Emirados Arabes Unidos
(doravante referidos como "Partes Contratantes");

Sendo partes da Convengao sobre Aviagdo Civil Internacional, aberta para assiratura em
Chicago no sétimo dia de Dezembro de 1944;

Desejando celebrar um Acordo em conformidade com e em complemento & referida
Convengdo, com a finalidade de estabelecer e operar servigos entre seus respectivos teTitor-os e além;

Reconhecendo a importéncia do transporte aéreo como um meio de criacdo e fomento da
amizade, compreensdo e cooperagdo entre os povos dos dois paises;

Desejando facilitar a expansio de oportunidades de transporte aéreo ‘n-eracional;

Acordam o que segue:

Artigo 1
Defini¢des

1. Para aplicagdo do presente Acordo, salvo situagdes em que ¢ coatexto dispcnha
diferentemente, o termo:

a) “Autoridade Aerondutica” significa, no caso do Governo da Repuiblica Federativa
do Brasil, a Agéncia Nacional de Aviago Civil (ANAC) e no caso do Governo dos
Emirados Arabes Unidos, a Autoridade Geral de Aviagdo Civil. ou em ambos o0s




b)

g)

h)

)

k)

casos, qualquer outra pessoa ou autoridade autorizada a executar as fungdes
relacionadas ao presente Acordo;

“Servigos Acordados" significa os servigos aéreos internacionais regulares entre e
além dos respectivos territérios da Republica Federativa do Brasil e dos Emirados
Arabes Unidos para o transporte de passageiros, bagagem e carga, separadamente
ou em qualquer combinag@o;

“Acordo” significa este Acordo, qualquer anexo a ele, e quaisque: emendas
decorrentes;

"Servigo Aéreo", “Empresa Aérea”, "Servigo Aéreo Internacional e “escala para
fins ndo comerciais” tém os significados respectivamente atribuidos a eles no
Artigo 96 da Convengao;

"Anexo" incluird o quadro de rotas anexado ac Acordo e quaisquer clausulas ou
notas que aparecam em tal Anexo e quaisquer modificagdes nele introduzidas nos
termos do disposto no Artigo 20 do presente Acordo;

“Carga” inclui correio;

“Conveng¢do” significa a Convengdo sobre Aviacdo Civil Internacicnal, aberta para
assinatura em Chicago no dia 7 de dezembro de 1944, e inclui:

(i) qualquer emenda que tenha entrado em vigcer de acordo com o Artigo 94(a) da
Convengo e tenha sido ratificada por ambas as Partes Contratantes; ¢

(ii) qualquer anexo ou emenda adotados de acordo com o Artgo 90 daquela
Convengfio, na medida em que esses anexos ¢ emendas tenkam entrado em
vigor para ambas as Partes Contratantes;

“Empresas aéreas designadas” significa uma empresa aérea ou empresas acreas que
tenham sido designadas e autorizadas em conformidade com o Artigo 3 deste

Acordo;

“Tarifas” significa os pregos cobrados para o transporte de passageiros, bagagem ¢
carga e as condicSes sob as quais aqueles precos se aplicam, mas excuindo a
remuneragio e condigdes para transporte postal;

"Territorio”, em relagdo a um Estado, tem o significado a ele atribuido no Artigo 2
da Convengdo;

“Tarifas aeronduticas” significa o valor cobrado das empresas afreas, pelas
autoridades competentes, ou por estas autorizado a ser cobrado, para a prestagéo de
servicos aeroportuarios, de propriedade e/ou dz instalagdes de navegagédo acrea,
incluindo servigos e instalagdes conexas para aeronaves, tripu.agCes, passageiros,
bagagens e carga.

O Anexo do presente Acordo é considerado parte integrante deste.




3. Na aplicagdo do presente Acordo, as Partes Contratantes atuardo em conformidade com
as disposigoes da Convengdo, na medida em que tais disposi¢des sejam aplicaveis aos serviges aéreos
internacionais.

Artigo 2
Concessdo de direitos

l. Cada Parte Contratante concede a outra Parte Ccntratante os direitcs especificacos neste
Acordo, com a finalidade de permitir que suas empresas aéreas designadas estabelecam e ogerem os
servigos acordados.

2. As empresas aéreas designadas por cada Parte gozarfio dos seguintes direitos:
a) sobrevoar o territrio da outra Parte Contratante sem pousar;
b) fazer escalas no territorio da outra Parte Contratante, para fins r:do come-ciais e;

¢) fazer escalas no territério da outra Parte Contratante, com o propodsito de embarcar
e/ou desembarcar trafego internacional de passageiros, bagagem, € carga,
separadamente ou em combinago, enquanto operando os servigos acordados.

3. Adicionalmente, as empresas aéreas de cada Parse Contratante que réo tenham sido
designadas com base no Artigo 3 também gozardo dos direitos especificados nas zlineas z € b do
paragrafo 2 deste Artigo.

4. Nenhum dispositivo deste Acordo sera consideradc como concessdo a qualquer empresa
aérea designada de uma Parte Contratante do direito de embarcar, no territorio da outra Parte
Contratante, passageiros, bagagem e carga, mediante remuneragdo ou aluguel e destinacos a outro ponto
no terrizdrio dessa outra Parte Contratante.

5. Se, devido a conflitos armados, perturbagdes ou desenvolvimentos politicos ou
circuns:ancias especiais e incomuns, uma empresa aérea designada de uma Parte Contratante ndo puder
operar um servigo na sua rota normal, a outra Parte Contratante envidara todos os melhcres esforgos para
facilitar a continuagdo da operagio desse servigo através de um reordenamento temporario e apropriado
das rotas, conforme for mutuamente decidido pelas Partes Contratantes.

6. As empresas aéreas designadas terdo o direito de utilizar todas as vias aéreas, aeroportos €
outras instalagdes fornecidas pelas Partes Contratantes numa base néo discriminatdria.

Artigo 3
Designagdo e autoriza¢ao

1. As Partes Contratantes terdo o direito de designar uma ou mais empresas acreas com 0O
proposito de operar os servigos acordados e para retirar ou alterar a designagdo ¢z qualquer dessas
empresas aéreas ou para substituir uma empresa aérea por outra oreviamente desigrada. Essa designagéo
pode especificar o 4mbito de aplicagio da autorizagdo concedida a cada empresa aérea em relagdo a




explorzgio dos servigos acordados. As designagbes e quaisquer a'teragbes as mesmas devem ser feitas
pelos canais diplomaticos.

2. Apbs a recepgo de um aviso de designago, substituigdo ou alteragc, e sob pedido da
empresa de transporte aéreo designada, na forma e maneira prescritas, a outra Parte Centratante devera,
sera prejuizo do disposto nos paragrafos 3 e 4 deste Artigo, sem demora, conceder a(s) empresa(s)
aérea(s) designada(s) as autorizagdes de exploragdo adequadas.

3. A Autoridade Aeronautica de uma Parte Contratante pode exigir que uma empresa aérea
designada pela outra Parte Contratante demonstre que esteja quelificada para preencher as condigdes
prescritas pelas leis e regulamentos normalmente e razoavelmente aplicados & operagdo de servigos
aéreos internacionais por tal autoridade, em conformidade com as cisposigdes da Convengio.

4. Cada Parte Contratante terd o direito de recusar-se a conceder as autorizegdes de
operagdio referidas no paragrafo 2 deste Artigo, ou de impor as condigdes que considerar necessarias ao
exercicio, por uma empresa designada, dos direitos especificados no paragrafo 2, alinea c, do art'go 2° do
presente Acordo, sempre que, sem prejuizo de qualquer acordo especial entre as Partes Contratantes, ndo
estiver convencida de que a empresa aérea designada esta estabelecida e tem sua sede prircipal no
territorio da Parte Contratante que a designa e o efetivo controle regulatério da emprese aérea designada
sejam exercidos e mantidos pela Parte Contratante que designa = empresa aérea e que a Parte Contratante
que designa a empresa aérea estd em conformidade com o disposto no Artigo 1C (Seguranca
Operacional) e Artigo 12 (Seguranga da Aviagéo).

5. Quando uma empresa de transporte aéreo tiver sido designada e autorizada, podera iniciar
a qualquer momento a exploragdo dos servigos acordados, no todo ou em pacte, desde que sejam
estabel=cidos os horarios de voo em conformidade com o Artigo 15 do presente Acordo, em relagdo a

€sses Servigos.

Artigo 4
Revogacdo e limitagdo de autorizagdo de operagdo

1. A Autoridade Aeronautica de cada Parte Contratante terd, em relacgo a uma empresa
aéreas designada pela outra Parte Contratante, o direito de revogar uma autorizagdc de operagfio ou de
suspender o exercicio dos direitos especificados na alinea ¢ do paragrafo 2 do Artigo 2 do presente
Acordo, ou impor condigdes, tempordrias ou permanentes, que considere necessarias ao exercicio desses

direitos:

a) em caso de descumprimento pela empresa aérea das leis e regu amentos
normalmente ¢ razoavelmente aplicados pela Autoridade Aerondutica da Parte
Contratante que concede esses direitos em conformidade com a Convenglc; ou

b) no caso da empresa aérea deixar de operar sm conformidade com as condigOes
previstas no presente Acordo; ou

c) sempre que, sujeito a qualquer acordo especial entre as Partes Contratentes, ndo
esteja convencida de que a empresa aérea designada esteja estabelecida e tenha sua
sede principal no territoério da Parte Contratarte que a designa e o efetivo controle




regulatério da empresa aérea for exercido e mantido pela Parte Cortratante que
designa a empresa aérea; ou

d) em qualquer caso em que a outra Parte Contratante ndo cumpra quelquer deciséo
ou estipulagio decorrente da aplicagdo do Artigo 19 do presente Acordo; ou

e) no caso em que a Parte Contratante que designa a empresa aérza ndo cumpra o
disposto nos Artigos 10 (Seguranga Operacional) e 12 (Seguranga da Aviagfo).

2. A menos que a imediata revogagdo, suspensdo ou imposi¢io das ccndigdes mencionadas
no paragrafo 1 deste Artigo seja essencial para evitar futuras viclagbes de leis ou regulamencos, esse
direito s6 sera exercido apds consulta 4 Autoridade Aerondutica da outra Parte Contratante, tal como
previsto no Artigo 18.

3. Em caso de agiio de uma Parte Contratante nos termos do presente Artigo, os direitos da
outra Parte Contratante, nos termos do Artigo 19, ndo serdo prejudicados.

Artigo 5§
Principios que regem a operagdo de servigos acordados

L. Cada Parte Contratante autorizara reciprocamente as empresas aérezs desigradas de
ambas as Partes Contratantes a competir livremente, quanto ao fornecimento dc transporte aéreo

internacional regido pelo presente Acordo.

2. Cada Parte Contratante tomara todas as medidas apropriadas dentro da sua jurisdicdo para
eliminzr todas as formas de discriminagdo e praticas anticoncorrenciais ou predatérias no exercicio dos
direitos estabelecidos no presente Acordo.

3. Nio havera restri¢io a capacidade e ao numero de frequéncias e/ou tipos de aeronaves a
serem operadas pelas empresas aéreas designadas de ambas as Partes Contratantes er qualquer tipo de
servigo (passageiros, carga, separadamente ou em combinago). Cada empresa aérea designada podera
determ’nar a frequéncia, a capacidade que oferece nos servigos acordados.

4. Nenhuma das Partes Contratantes limitard unilateralmente o vclume de trafego, as
frequércias, a regularidade do servigo ou o(s) tipo(s) de aercnave operado(s) pelas empresas aéreas
designedas da outra Parte Contratante, salvo se requerido por requisitos aduaneiros, zécnicos,
operacionais ou ambientais, em condi¢des uniformes compativeis com o Artigo 15 da Convengao.

5. Nenhuma Parte Contratante impora as empresas aéreas designadas da outra Parte
Contratante um requisito de primeira-recusa, proporcionalidade de nlimero de voos, taxa de néo objegéo
ou qua.quer outro requisito relativo a capacidade, frequéncias ou :rafego que seja inconsistente com as
finalidedes deste Acordo.




Artigo 6
Direitos aduaneiros e outras axas

1. Cada Parte Contratante isentara as empresas de transporte aéreo designadas ca outra Parte
Contratante de restrigdes de importagdo, direitos aduaneiros, impostos diretos ou idirz-os, taxas de
inspecdio e outros direitos e encargos nacionais e/ou locais sobre as aeronaves, Jem como O Seu
equipamento de uso normal, combustivel, lubrificantes, equipementos de manutencdo, ferramentas de
aeronaves, suprimentos técnicos de consumo, pegas de reposi¢do incluindo motores, provisdes de bordo,
incluindo, mas nfo se limitando a itens como alimentos, bebidas, bebidas alcodlicas, tabaco e outros
predutos para venda ou uso por passageiros durante 0 Voo € outros itens destinados a ou utilizados
unicamente em conexdo com a operagdo ou manutengdo de zeronaves utilizadas pe:a empresa adrea
designada que opera os servigos acordados, bem como bi‘hetes impressos, conhecmento aéreo,
uniformes do pessoal, computadores e impressoras de bilhetes utilizados pela empresz aérea designada
para reservas e emisséo de bilhetes, material impresso com as logomarcas da empresa aérea designada
impressa e materiais promocionais ¢ publicitérios habituais distribuidos gratuitamen‘e por essa empresa
aérea dzsignada.

2. As isengbes concedidas pelo presente Artigo ap’icam-se aos elementos refzridos no
paragrafo 1 do presente Artigo que sejam:

a) introduzidos no territério de uma Parte Contratante por uma empresa aérea designada
da outra Parte Contratante ou em seu nome;

b) mantidos a bordo das aeronaves de uma empresa aérea designada de uma Parte
Contratante ao chegarem e até deixarem o territorio da outra Partz Centra’ante e/ou
consumidos durante o voo sobre esse territorio;

¢) levados a bordo das aeronaves de uma empresa acrea designaca de uma Parte
Contratante no territério da outra Parte Contratante e destinados a ser utilizados na

operagdo dos servigos acordados;

independentemente de tais artigos serem ou néo consumidos total ou parcialmene nc territério da Parte
Contratante que concede a isengdo, desde que tais bens néo sejam alienados no teritério da referida

Parte Contratante.

3. Os equipamentos aéreos regulares, assim como os materiais, os suprimzrtos e 0s estoques
normalmente mantidos a bordo da aeronave utilizada pela empresa designada de qualquer das Partes
Contra-antes s6 podem ser descarregados no territério da outra Parte Contratante comn a aprovagdo das
autoridades aduaneiras dessa outra Parte Contratante. Nesse caso, esses equipamentos ¢ itens usufruiréo
das isengdes previstas no paragrafo 1 deste Artigo, desde que possam ser colocados sob a supervisdo das
referidas autoridades até o momento em que forem reexportadcs ou de outra forma dispos:os ce acordo
com a regulamentagdo aduaneira.

4. As isengdes previstas no presente artigo estardo igualmente disponiveis nas situagdes em
que as empresas de transporte aéreo designadas de cada Parte Contratznte tenham celebradc acordos
com outra ou outras empresas de transporte aéreo para 0 empréstimo ou transferéncia no territorio da
outra Farte Contratante do equipamento regular e os outros itens referidos no paragrafo 1 deste Artigo,
desde que essa outra companhia aérea usufrua da (s) mesma (s) isengio (s) dessa outra Farte Contratante.




Artigo 7
Aplicagdo das leis e regulamentos nacionais

1. As leis, regulamentos e procedimentos de uma Pzrte Contratante relat:ves 4 admissdo,
permanéncia ou partida de seu territorio de aeronaves que operam na navegacéo aérea ‘nterracional, ou a
operagdo e navegagio dessas aeronaves no seu territorio, serdo aplicadas as aeronaves operadas pela(s)
empresa(s) aérea(s) da outra Parte Contratante, sem distingdo de nacionalidade, como sdo aplicadas as
suas proprias aeronaves, e devem ser cumpridas por essas aeronaves na entrada, saiCa e enquanto
permanecerem no territério daquela Parte Contratante.

2. As leis, regulamentos e procedimentos de uma Parte Contratante quanto a admissio,
permanéncia ou partida do seu territério de passageiros, bagagem, tripulagdo e carga transpcrtados a
bordo da aeronave, tais como regulamentos relativos a entrada, liberagfio, seguranga da aviagdo,
imigracdo, passaportes, alfindega, moeda, satde, quarentena e medidas sanitérias ou, no ceso dc correio,
as leis e regulamentos postais devem ser cumpridas por, ou em nome de, tais passageiros, bagagem,
tripulagfo e carga, na entrada, saida e enquanto permanecerem no territorio daquela Parte Contratante.

3. Nenhuma das Partes Contratantes podera conceder qualquer preferénc:a as suas proprias
ou quaisquer outras empresas aéreas em relagdo as empresas aéreas designadas da outra Parte
Contratante, na aplicagdo das leis e regulamentos previstos no presente Artigo.

4. Os passageiros, bagagem e carga em transito direto pelo territorio dz qualquer das Partes
Contratantes e que ndo deixem as areas do aeroporto reservadas para tal fim devem, sa.-vo no que se
refere a medidas de seguranga contra violéncia, pirataria aérea, controle de narcoticos, estar sujeitas a
nic mais do que um controle simplificado. Essas bagagens e carga serdo isentas de direitos acuaneiros,
impostos sobre o consumo e outras taxas e encargos similares nacionais e/ou locais.

Artigo 8
Compartilhamento de cédigos

I. A(s) empresa(s) designada(s) de ambas as Partes Contratantes podem, zantc na quaalidade
de transportadora ou operadora, celebrar livremente acordos cooperativos de comerciatizag8o, incluindo,
mas ndo limitado a, acordos de bloqueio de assentos e/ou compartilhamento de cédigos (iaclu:ndo com
empresas de terceiros paises) com qualquer outra empresa aérea ou empresas a€reas

2. Os acordos de compartilhamento de cddigos mencicnados no presente Artigo obedecerdo
as leis e regulamentos de ambas as Partes Contratantes e poderdo estar sujeitos a submissdo as
autoridedes competentes de ambas as Partes Contratantes.

3. Todas as empresas aéreas incluidas em tais acordos devem ter os direitos de trafego, os
direitos de rota e/ou as autorizagdes subjacentes.

4. No caso de acordo de compartilhamento de cocigo, a empresa aérea comercializadora
deve, relativamente a cada passagem vendida, esclarecer ao comprador no ponto de venda sobre qual
emprese aérea ird efetivamente operar em cada setor do servi¢o e com qual empresa aérea du empresas
aéreas o comprador firmarad uma relag@o contratual.

5. A(s) empresa(s) aérea(s) designada(s) de cada Parte Contratante também podem oferecer




servigos de compartilhamento de codigo entre qualquer(quaisquer) ponto(s) no territcrio da outra Parte
Contratante, desde que tais servigos sejam operados exclusivamente por uma ou mais erapresas aéreas da

outra Parte Contratante.

Artigo 9
Certificados de aeronavegabilidade e licengas

1. Certificados de aeronavegabilidade, certificados de competéncia e licengas, emitidos ou
corvalidados por uma Parte Contratante e ainda em vigor, serdo reconhecidos como validos pela outra
Parte Contratante para a finalidade de operar os servigos acordados, desde que os requsitos sob os quais
tais certificados e licengas tenham sido emitidos ou convalidados de acordo e em confcrmidace com os

requisitos minimos estabelecidos segundo a Convengéo.

2. Cada Parte Contratante reserva-se, no entanto, o direito de recusar-se & reconhecer, para
0s voos sobre seu territdrio, certificados de competéncia e licengas concedidos zcs seus proprios
nacionais pela outra Parte Contratante.

3. Se os privilégios ou condi¢des das licengas ou certificados emitidos ou convalidados por
uma Parte Contratante permitirem uma diferenga em relagéio aos padrdes minimos estabelecidos pela
Convencéio e que tal diferenga tenha sido registrada na Organizacéo da Aviagdio Civ:]l Internacional, a
Autoridade Aeronautica da outra Parte Contratante pode, sem prejuizo dos direitos da primeira Parte
Contratante, nos termos do paragrafo 2 do Artigo 10, solicitar consultas a Autoridade Aeronautica da
outra Parte Contratante nos termos do Artigo 18, a fim de verificar se a pratica er questdo é eceitavel
para eles. A auséncia de acordo satisfatério constituirda um fundamento para a aplicagéo do paragrafo 1
do Artigo 4 do presente Acordo.

Artigo 10
Seguranga operacional

1. Cada Parte Contratante podera solicitar a qualquer momento a realiza¢cdo de consultas
sobre as normas de segurancga operacional adotadas pela outra Parte nos aspectos relacionados com as
instalagdes aeronduticas, tripulagdes de voo, aeronaves € operagbes de aeronaves. Tais consultas
serZo realizadas dentro dos 30 (trinta) dias apds a apresentagéo da referida solicizacic.

2. Se, depois de realizadas tais consultas, uma Parte Contratante chega- a conclusdo de
que a autra ndo mantém e administra de maneira efetiva os requisitos de segurenga, nos aspectos
mencionados no paragrafo 1, que sejam no minimo iguais aos padrdes estabelec:dos a época em
conformidade com a Convengéo, a primeira Parte Contratante notificard a outra Par-e Contratante de
tais conclusdes e das medidas que se considere necessarias para se adequar a -ais padrées minimos, e
essz outra Parte Contratante deve realizar as agdes corretivas apropriadas. A falha pela outra Parte
Contratante em tomar as ag¢des apropriadas dentro do prazo de quinze dias ou em um prazo mais
longo que possa ser acordado, constituird motivo para a aplicagdo do paragrafo 1 do Artigo 4 do
presente Acordo.

3. De acordo com o Artigo 16 da Convengdo, fica também acordade cue qualquer
aercnavz operada por ou em nome de uma empresa aérea de uma Parte Contratante, que esteja
real:zando servigo desde ou para o territério da outra Parte Contratante podera, quando se encontrar




no territério da outra Parte Contratante, ser objeto de uma inspeco pelos representantes autorizados
da outra Parte Contratante, a bordo e em torno da aeronave, para verificar a validade dos documentos
relevantes da aeronave e os da sua tripulagdo e o estado aparente da aeronave € seus equipamentos €
se estes estdio em conformidade com os padrdes estabelecidcs naquele momento dz acorde com a
Convengdo, ndo obstante as obrigagdes mencionadas no Artigo 33 da Convengdo (neste Artigo
denominada “inspegdo de rampa”), desde que isto ndo cause demora desnecesséria a operagdo da
aeronave.

4. Se qualquer inspegdo de rampa ou série de inspegdes de rampa gerare:

a) Séria preocupagdo de que uma aeronave ou a operagdo de uma eeronave néo
cumpre os padrdes minimos estabelecidos & época, em conformidade com a
Convengdo; ou

b) Séria preocupagdo quanto & falta de manutengio e administragdo efetivas dos
padrdes de seguranga estabelecidos a época de acordo com a Convangéo;

a Parte Contratante que procede a inspegdo sera livre para concluir, para os propésitos do Artigo 33 da
Convengdo, que 0s requisitos sob os quais foram emitidos ou tornados vélidos ¢ certificado ou os
certificados relativos a essa aeronave ou a tripulagio dessa aeronave ou ainda os requisitos sob os quais
essa aeronave ¢ operada ndo sdo iguais ou superiores aos padrdes minimos estabelecices nos termos da

Convengdo.

5. Na eventualidade de ser negado por um representant= de uma empresa aérea de uma Parte
Contratante o acesso, para a finalidade de inspego de rampa conforme estabelecido no paragrafc 3 deste
Artigo, a uma aeronave operada por essa empresa aérea, a outra Parte Contratante podera inferir
livremente que graves preocupagdes do tipo referido no pardgrafo 4 deste Artigo existem, bem como
tirar as conclusdes referidas em tal paragrafo.

6. Cada Parte Contratante reserva-se o direito de suspender ou alterar a autorizagdo de
operagdo de uma ou mais empresas aéreas da outra Parte Cont-atante no caso de & primei-a Parte
Contratante concluir, seja como resultado de uma inspegdo de rampa, uma série de inspegdes de rampa,
uma negativa de acesso para inspe¢do de rampa, consulta ou de outra forma, que a agdo imediata €
essencial para a seguranga de uma operagdo acrea.

7. Qualquer medida tomada por uma Parte Contratante de acordo com os paragrafos (2) e
(6) deste Artigo sera descontinuada assim que deixem de existir os motivos que levararr a adoggo de tal
medida.

8. Com referéncia ao paragrafo 2 deste Artigo, se for constatado que uma Parte Contratante
continua a ndo cumprir os padrdes da OACI, depois de transcorrido o prazo acordado, o Secretario Geral
da OACI sera disto notificado. O mesmo também sera notificado ap6s a solugdc satisfatéria de tal
situacdo.




Artigo 11
Tarifas aeronauticas

1. Cada Parte Contratante envidara seus melhores esforgos para assegurar que as Tarifas
Aeronauticas impostas ou que tenham permissdo para serem impostas pelas autoridades competentes
as empresas aéreas designadas pela outra Parte Contratante para a utilizagdo de aercpo-tos e outras
instalagdes de aviagfio sejam ndo discriminatorias. Estes encargos devem basear-se em principios
econdmicos solidos e ndo devem ser superiores aos pagos per outras companhias aéreas para tais
Servigos.

2. As tarifas aeronduticas impostas as empresas aéreas da outra Parte Centratante podem
refletir, mas ndo devem exceder, o custo total para as autoridades ou organismos respcnsaveis pela
cobranga por fornecer as instalagdes e servigos adequados de aeroporto, ambienze ac-oportudrio,
navegagio aérea, e de seguranga da aviagio dentro do sistema aeroportuario. Tais custos integrais podem
incluir um retorno razoavel sobre os ativos, apos a depreciagdo. As instalagdes € servicos para as quais
sdo cobradas taxas devem ser fornecidos numa base econdmica e eficiente.

3. Nenhuma das Partes Contratantes dara preferéncia, no que se refers as tarifas
aeronauticas, as suas proprias ou a quaisquer outras empresas adreas que realizem servigos aéreos
internacionais similares e nio impora ou permitird que seja imposta a(s) empresa(s) des-gnada(s) tarifas
aeronduticas mais elevadas do que as impostas as suas proprias empresas aéreas designadas que operem
servicos aéreos internacionais similares utilizando aeronaves similares e instalagies e servigos

associados.

4. Cada Parte Contratante encorajard a realizagdo de consultas entve sias autoridades
competentes e as empresas aéreas designadas que utilizem os servigos e instalagSes nroporcienados.
Sempre que possivel, deve ser dado aviso aos usuarios com razo4vel antecedéncia em relagéc a qualquer
proposta de alteragfio das tarifas aeronauticas, juntamente com as informages e os cades de apoio
pertinentes, a fim de lhes permitir expressar as suas opiniGes antes da revisdo das tarifas.
Adicionalmente, cada Parte Contratante encorajard suas autoridades competentes e tais usuarios a
trocaremr informagdes apropriadas relativas as tarifas aeronauticas.

Artigo 12
Seguranga da aviagédo

1. Em conformidade com seus direitos e obrigagdes segundo o Dire:to Internacional, as
Partes Contratantes reafirmam que sua obrigagdo miitua de proteger a seguranga da aviagdo civil contra
atos de interferéncia ilicita constitui parte integrante do presente Acordo.

2. Sem limitar a validade geral de seus direitos e obrigagdes resultartes do Direito
Internac-onal, as Partes Contratantes atuardo, em particular, segundo as disposi¢6es da Convengdo sobre
Infracées e Certos Outros Atos Praticados a Bordo de Aeromaves, assinada em Toquio em 14 de
setembro de 1963, da Convengdo para a Repressdo ao Apoderamento Ilicito de Aeronaves, assinada em
Haia em 16 de dezembro de 1970 e da Convengdo para a Repressdc de Atos llicitos cortra a Seguranga
da Aviacdo Civil, assinada em Montreal em 23 de setembro de 1971, e seu Protocoio Suplemenitar para
Repressdo de Atos llicitos de Violéncia em Aeroportos Utilizados pela Aviagdo Civi Internacional,
assinado em Montreal em 24 de fevereiro de 1988, bem como qualquer outra convencdo ou protocolo
sobre seguranga da aviagdo civil, aos quais ambas as Partes Contratantes venham a aderir.




3. As Partes Contratantes fornecerdo, mediante solicitagdo, toda a assisténcia mutua
necesséria para a prevengdo contra atos de apoderamento ilicito de aeronaves civis e outros atos ilicitos
contra a seguranga dessas aeronaves, seus passageiros e triulagdes, aeroportcs e instalagdes de
navegagio aérea, e qualquer outra ameaga a seguranga da aviagdo civil.

4. As Partes Contratantes agirdo, em suas relagdes mttuas, segundo as d:sposi¢des sobre
seguranga da aviagdo estabelecidas pela OACI e designadas como Anexos a Convengéo.

5. Adicionalmente, as Partes Contratantes exigirdo que operadores de aercnaves por elas
registradas, ou operadores de aeronaves que tenham sede principal ou residéncia permanente em seu
territorio e os operadores de aeroportos situados em seu territério ajam em conformidade com as
referidas disposi¢des sobre a seguranga da aviagéo.

6. Cada Parte Contratante concorda que os seus operadores de aeronaves podem ser
obrigados a observar as disposi¢des de seguranga da aviagdo referidas no pargrafc 4 aplicadas pela
outra Pa-te Contratante para entrada, saida ou durante a permanéncia no territorio dessa outra Pare
Contrata:te.

7. Cada Parte Contratante deve assegurar que as medidas adequadas sejam efetivamenie
aplicadas no seu territério para proteger a aeronave e para inspecionar, no que se refere a seguranca da
aviacdo, seus passageiros, sua tripulagio ¢ bagagem de mdo e -ealizar os controles de seguranga
aprooriados na bagagem, na carga e nas provisdes da aeronave antes do embarque ou carregamento.
Cada Parte Contratante também concorda em considerar positivamente qualquer pedido da outra Pare
Contratante quanto a medidas especiais de seguranga razoaveis para enfrentar uma ameaga particu.ar.

8. Quando se verificar um incidente ou ameaga de incidente de apoderamento ilicito de
aeronaves civis ou de outros atos ilicitos contra a seguranga dessas aeronaves, dos seus passageiros,
tripulagdo, zeroportos ¢ instalagdes de navegagdo aérea, as Partes Contratantes presta:-se-o assisténcia
mutua facilizando as comunicagdes e outras medidas adequadas destinadas a por termo a tal incidente cu
ameaga D mais rapidamente possivel, compativel & minimizagio de riscos a vida decorrentz de tal

incicente ou ameaga.

9. Cada Parte Contratante tomara as medidas que considerar vidveis para assegurar que uma
aeronave da outra Parte Contratante sujeita a um ato de apoderamento ilicito ou a outros atos de
interferéncia ilicita que se encontre em solo no seu territério seja detida a menos que a decolagem se’a
exigida pelo dever primordial de proteger a vida dos seus passageiros e tripulaggo.

10. Quando uma Parte Contratante tiver motivos razodveis para crer que a outra Parte
Contrataate ndo observou o disposto neste Artigo, a Autoridade Aerondutica da primeira Parte
Contratante pode solicitar consultas com a Autoridade Aerondutica da outra Parte Ccntratante. Essas
consultas in’ciar-se-d0 no prazo de quinze (15) dias a contar da recesgdo de tal pedido por qualquer das
Partes Contratantes. O ndo atingimento de um acordo satisfatorio dentro de quinze (15) dias do inicio das
consultas constituira motivo para a aplicagfo do paragrafo 1 do Artigo 4 deste Acordo. Quando exigido
por uma emergéncia, uma Parte Contratante pode tomar medidas provisérias a qualcuer momerto. As
med-das tomadas em conformidade com presente paragrafo serfio suspensas apés o cumprimento pe.a
outra Parte Contratante das disposi¢des de seguranca do presente Art:go.




Artigo 13
Atividades comerciais

1. As empresas aéreas designadas de cada Parte Contratante terdo o direito ce estabelecer no
territdrio da outra Parte Contratante escritérios com a finalidade de promogéo do tracsporte a€reo e
venda de documentos de transporte, bem como para outros produtos e instalagdes aux:liares necessarios
para a prestagdo do transporte a€reo.

2. As empresas aéreas designadas de cada Parte Contrazante terdo o direito de “razer para e
manter no territério da outra Parte Contratante, o seu proprio pessozl de gestdio, comercial, operacional,
técnico e outro pessoal e representantes que sejam requeridos em relagio 4 prestagdc de servigos de
transportz aéreo.

3. As necessidades de representantes e equipe referidos no paragrafo 2 deste Artige podem
ser satisfeitos, por opgdo da empresa de transporte aéreo designada, pelo seu proprio pessoal de qualquer
nacionalidade ou recorrendo aos servigos de qualquer outra companhia aérea, organiza¢do ou empresa
que opere no territério da outra Parte Contratante e que seja autorizado a prestar Zais servigos no
territorio dessa outra Parte Contratante.

4. Os representantes e equipe estardo sujeitos as leis e regulamentagdes em vigo- da outra
Parte Contratante e de acordo com essas leis e regulamentos:

a) cada Parte Contratante concederd, com base no principio da reciprecidade e com o
minimo de atraso, as autorizagdes de emprego, vistos de visizante ou outros
documentos similares necessarios aos representances e equipe referides no paragrafo 3
do presente Artigo; e

b) ambas as Partes Contratantes facilitardo e acelerardo a exigéncia ce autorizagdes de
emprego para o pessoal que executa certas tarefas temporérias que ndo excedam
noventa (90) dias.

5. As empresas aéreas designadas de cada Parte Contratante terdo o direito, direta ou,
discricionariamente, por intermédio de agentes, de efetuar a venda de transporte acrec e dos seus
produtos e servigos auxiliares no territério da outra Parte Contratante. Para tal efe‘to, as empresas
designacas terfio o direito de utilizar os seus proprios documentos de transporte. As enfpresas aéreas
designacas de cada Parte Contratante teréio o direito de vender, e qualquer pessoz sera livre para
comprar, o transporte e os seus produtos e instalagdes auxiliares necessarios para o fornecimento de
transpor-e aéreo em moeda local ou em qualquer outra moeda livremente conversivel.

6. As empresas aéreas designadas de uma Parte Contratante terdo o dirzito de pagar as
despesas locais no territorio da outra Parte Contratante em moeda local ou, desde que de acordo com
os regulamentos locais sobre moedas, em quaisquer moedas livremente conversiveis.

7. Cada Parte Contratante aplicara o Codigo de Conduta elaborado pela Organizagdo da
Aviagdo Civil Internacional para regulamentar e operar os Sistemas de Reserva de Cemputadores no
seu terri<ério, de acordo com outros regulamentos e obrigagdes aplicaveis aos Sistemes de Reserva de

Computadores.

8. As empresas aéreas designadas terdo o direito de efetuar seus préprios servigos de




apoio em solo no que se refere as operagdes de check-in de passageiros no territéro da cuira Parte
Contratante. Este direito ndo inclui os servigos de apoio em solo no lado ar e so estaré sujeito a
restricdes resultantes de requisitos de seguranga aeroportuéria e irfra-estrutura aeroportuiria. Sempre
que as consideragdes de seguranga operacional e de seguranca da aviagdo impedirem o exercicio do
direito mencionado no presente paragrafo, tais servigos de apoio em solo devem ser disponibilizados
sem preferéncia ou discriminagio a qualquer empresa aérea que freste servigos aéreds internacionais
similares.

9. Com base na reciprocidade e adicionalmente ao direito concedido pelo paragrafo 8 deste
Artigo, cada empresa aérea designada de uma Parte Contratante terd o direito de selecionar no “erritorio
da outra Parte Contratante qualquer agente, entre os agentes de apoio concorrentes autorizadcs pelas
autoridades competentes dessa outra Parte Contratante, para a prestagdo, total ou parcia., dz servigos de
apoio em solo.

10. As empresas aéreas designadas de uma Parie Contratante poderdo também ser
autorizadas a prestar servigos de apoio em solo previstos no paragrafo (8) deste Artigo, no todo ou em
parte, para outras empresas aéreas que Servem O mesmo aeroporto no territéric da outra Parte

Contratante.

11. As empresas aéreas designadas e os fornecedores indiretos de transporte de carga de
ambas as Partes Contratantes serfio autorizados sem restriches a empregar, em conexao com o
Transpo-te Aéreo Internacional, qualquer transporte de superficie para Carga de ou para qualquer ponto
no territorio das Partes Contratantes ou em terceiros paises, incluinco de e para todos os aeropo:tos com
instalagtes aduaneiras e para transportar carga em caugio de acordo com as ‘eis e regulamentos
aplicaveis. Essas cargas, quer se movam por superficie ou por via aérea, terdio acesso ao processamento €
instalagtes aduaneiras dos aeroportos. As empresas aéreas designadas podem opter per realizar o seu
proprio transporte de superficie ou através de acordos com outros transportadores de superficie,
incluindo o transporte de superficie operado por outras empresas aéreas e prestadores indiretos de
transporte aéreo de carga. Esses servigos intermodais de carga podem ser oferecidos & um prego unico
para o transporte aéreo e de superficie combinados, desde que os =xpedidores ndo sejamn induzidos a erro
quanto aos fatos relativos a esse transporte.

12. Em conexdo com transporte aéreo internacional, as empresas aéreas des-gnadas de cada
Parte Ccntratante serdo autorizadas a prestar servigos de transporie de passageiros em seu propr-o nome,
através de acordos de cooperagdo com prestadores de transporte de superficie detentores da actoridade
apropriada para fornecer esse transporte de superficie de e para qua.quer ponto nos territérios das Partes
Contratantes e para além deles. Os provedores de transporte de superficie ndo estardo sujeitos as leis e
regulamentagdes que regem o transporte aéreo, com a unica base de que esse transpore de sugerficie ¢
mantido por uma empresa aérea sob seu proprio nome. Esses servigos intermodais podem ser oferecidos
a um prz¢o Unico para o transporte aéreo € de superficie combinados, desde que os passageiros ndo
sejam induzidos a erro quanto aos fatos relativos a esse transporte. Os prestadores de servigos de
transporte de superficie terdo a discricionariedade de decidir se desejam ou nao celebrer os acordos de
cooperagdo acima referidos. Ao decidir sobre qualquer acordo em particular, os fornecedores de
transporte de superficie podem considerar, entre outras coisas, o ‘nteresse dos consumidores e restrigdes

técnicas, econdmicas, de espaco ou de capacidade.

13. Cada empresa aérea pode, na operagio de servigos ao abrigo do presente Acordo, utilizar
suas proprias aeronaves ou aeronave que tenha sido arrendada ("dry lease”), subarrendeda, a_ugada por
hora ("irterchange" ou "lease for hours") ou arrendada com tripulagfo, seguro e manutengéo, através de




um contrato celebrado entre empresas aéreas de qualquer das Partes Contratantes ou de paises terceiros,
observando as leis e regulamentos de cada Parte Contratante e o Prctocolo sobre a Emenda a Convengéo
(Artigo 83 bis). No caso de intercAmbio, as Autoridades Aeronduticas das Partes Contratantes celebrardo
um acordo especifico que estabelega as condigdes de transferéncia de responsabilidade pela seguranga
operacional, conforme previsto pela Organizagdo da Aviagdo Civil Internacional.

14. Todas as atividades acima referidas serfio realizadas de acordo com as leis € -egulamentos
vigentes no territorio da outra Parte Contratante.

Artigo 14
Transferéncia de fundos

1. Cada Parte Contratante concede as empresas aéreas designadas da outra Parte Ccntratante
o direito de transferir livremente o excesso de receitas sobre as despesas obtidas por essas empresas
aéreas no seu territério em relagdo a venda de transporte aéreo, venda de outros produtos e servicos
auxiliares necessarios para a prestagdo de servigos de transporte aéreo, bem como cs “uros comerciais
auferides nessas receitas (incluindo os juros recebidos sobre s depdsitos aguardando trensferéncia).
Essas transferéncias serfio efetuadas em qualquer moeda conversivel, de acordo ccm a regulamentagéo
cambial da Parte Contratante em cujo territrio as receitas sdo acumuladas e nZo estio sujeitas a
quaisquar taxas administrativas ou de cambio, exceto as normalmente efetuadas pelos bancos para a
realizagio de tais conversdes e remessas. Tal transferéncia sera efetuada com base nas ‘axas dz cimbio
oficiais ou, se ndo existir uma taxa de cdmbio oficial, essas transferéncias serdo efetuadas com base nas
taxas de cAmbio de mercado em vigor para os pagamentos correntes.

2. Se uma Parte Contratante impuser restrigdes a transferéncia de excesso de receitas sobre
as despesas pelas empresas aéreas designadas da outra Parte Contratante, esta terd o direito de impor
restrigdes reciprocas as empresas aéreas designadas da primeira Parte Contratante.

3. Todas as atividades acima referidas estarfio sujeitas as leis e regulamentagdes aplicaveis
em vigor no territério da respectiva Parte Contratante. As disposigdes do presente artigo no isentam as
transpo-tadoras aéreas de ambas as Partes Contratantes dos encargos, contribui¢tes e impos:os a que
estdo sujeitos de acordo com as leis e regulamentos em vigor no territério da respectiva Parte

Contratante.

4. Caso exista um acordo especial entre as Partes Contratantes para evitar a dupla tributagdo
ou, no caso de haver um acordo especial que regule a transferéncia de fundos entrs as duas Partes

Contratantes, tal acordo prevalecera.

Artigo 15
Aprovaggo de horarios

1. As empresas aéreas designadas de cada Parte Contratante submeterdio a aprcvagdo da
Autoricade Aeronautica da outra Parte Contratante, pelo menos trinta (30) dias antes da inauguragdo dos
seus servicos, a previsdo dos horérios dos servigos pretendidos, especificando a frequéncie, o tipo da
aeronave e periodo de validade. Este requisito aplica-se igualmente a qualquer modificaggo dos horarios.

2. Se uma empresa aérea designada desejar operar voos ad hoc suplementares aos




abrangidos no quadro de horérios aprovado, deve obter autorizagdo prévia da Autoridace Aercndutica da
Parte Contratante interessada, que dara consideragdo positiva e favoravel a tal pedido. Tais solicitagbes
deverdio ser normalmente apresentados pelo menos cinco (5) dies uteis antes da operagdo de tals voos.
Em casos individuais, os pedidos podem ser permitidos com um prazo mais curto de que o normalmente
exigido.

Artigo 16
Tarifas

1. Cada Parte Contratante permitira que as tarifas sejam estabelecidas pcr cada empresa
aérea designada com base em consideragdes comerciais de mercado. Nenhuma das Partes Cont-atantes
exigira, das empresas aéreas designadas, que consultem outras empresas aéreas sotrz as tarifas que
cobram ou propdem cobrar nem que apresentem tarifas para aprovagio.

2. Cada Parte Contratante pode exigir o registro junto das suas Autoridades Aeronauticas de
tarifas cobradas de ou para o seu territério por empresas aéreas designadas de ambas as Partes
Contratantes.

3. Salvo disposigdo em contrario do presente Acordo, nenhuma das Partes Cortratantes
tomara medidas unilaterais para impedir a inauguragdo ou a continuagdo de uma tari‘a (pre¢o) praposto a
ser zobrado ou cobrado por uma empresa aérea designada de qualquer das Partes Contratantes para
transporte aéreo internacional.

4. Se uma Parte Contratante considerar que uma tarifa (pre¢o) proposta por uma empresa
aérea designada da outra Parte Contratante pode configurar pratica predat6ria ou anticompetitiva, ela
deve solicitar consultas e notificar a outra Parte Contratante sobre as razoes de sua dissatisfagdo téo logo
seja possivel. Tais consultas.devem ocorrer em até 30 dias ap6s ¢ recebimento da sclicitagéo, e as Partes
Contratantes devem cooperar em garantir as informagdes necessarias para a resolu¢do fundamentada da

questdo.

Artigo 17
Intercambio de informagdes

1. As Autoridades Aeronduticas de ambas as Partes Contratantes trocardo informagoes,
meciante solicitagdo, tio rapidamente quanto possivel, no que se refere as autorizagGes em vigor
concedidas as respectivas empresas aéreas designadas para prestarem servigo para o teTitério da outra
Parte Contratante ou através ou a partir desse territorio. Isto incluira c6pias de certificades e autorizagdes
atuais para servigos nas rotas propostas, juntamente com emendas ou ordens de isen¢éo.

2. As Autoridades Aeronduticas de qualquer das Partes Contratantes forrecerdo ou
solicitario 4 sua empresa aérea ou empresas aéreas designadas que fornegam as Auoridades
Aeronauticas da outra Parte Contratante, a seu pedido, estatistices periodicas ou outras estetisticas sobre
o trafego levantado e descarregado no territério dessa outra Parte Contratante, conforme for

razoavelmente exigido.




Artigo 18
Consultas

1. Dentro do espirito de estreita colaboragio, as Autoridades Aeronduticas das Partes
Contratantes consultar-se-d0 de tempos em tempos com vista a assegurar a aplicagdc e o cumprimento
satisfaté-io das disposi¢des do presente Acordo, e qualquer das Partes Contratantes podera, a qualquer
momento, solicitar consultas sobre a implementaggo, interpretagfo, aplicagéo ou emenda deste Acordo
ou sobre o cumprimento deste Acordo.

2. Sem prejuizo do disposto nos artigos 4, 10, 12 e 16, essas consuitas, que podem ser
realizadas por discussdo ou correspondéncia, comegardo no prazo de sessenta (60) dias a cortar da data
de recepgdo do pedido, salvo acordo em contrario entre ambas as Partes Contratantes.

Artigo 19
Solugdo de controvérsias

1. No caso de qualquer controvérsia que possa surgir entre as Partes Contratantes, relativa a
interpretagdo ou aplicagdo deste Acordo, as autoridades aeronauticas das Partes buscario, em primeiro
lugar, resolvé-las por meio de consultas e negociagdes.

2. Caso as Partes ndo cheguem a um acordo por meio de negociagdo, a contrcvérsia sera
solucionada pela via diplomatica.

Artigo 20
Emendas ao acordo

1. Se qualquer das Partes Contratantes considerar conveniente alterar qualquer disposi¢do
do presente Acordo, essa emenda devera ser acordada em conformidade com o disposto no Artigo 18, e
entrara em vigor em conformidade com o procedimento previsto nc Artigo 23 deste Acordo.

2. Respeitadas as alteragSes necessdrias acordadas por ambas as partes, o presente Acordo
serd considerado como emendado pelas disposi¢des de qualquer convengdo internaciona: ou acordo
multilateral que se torne vinculante para ambas as Partes Contratanzes.

Artigo 21
Registro

O presente Acordo e quaisquer alteragdes a0 mesmo serdo registrados na Jrganizagéo da
Aviacdo Civil Internacional.




Artigo 22
Dentincia

1. Qualquer das Partes Contratantes podera, em qualquer momento, notificzr por escrito e
por via diplomética & outra Parte Contratante sobre a sua decisdo de denunciar o presente Acordo. Essa
notificaciio serd simultaneamente comunicada a Organizagdio da Aviagho Civil Interracional. Nesse
caso, o Acordo cessard doze (12) meses apds a data de recepgdo da notificagdo pela outra Parte
Contratante, a menos que a notificagdo de deniincia seja retirada por acordo antes co té-mino desse
prazo.

2. Na falta de aviso de recepgio de uma notificagdo de dentincia por parte da outra Parte
Contratante, a notificagio serd considerada recebida por ela quatorze (14) dias epos a recepgdo da
notificagdio pela Organizagio da Aviagdo Civil Internacional.

Artigo 23
Entrada em vigor

Este Acordo entrara em vigor na data de recebimento da dltima Nota diplomatica escrita
que confirme que todos os respectivos procedimentos internos necessarios para a entrada em vigor foram
completados pelas Partes Contratantes.

Em testemunho do que, os abaixo assinados, devidamente autorizados pelos seus
respectivos Governos, assinaram o presente Acordo em dois exemplares nas linguas portuguesa, arabe e
inglesa, sendo todos os textos igualmente auténticos e cada Parte Contratante conserva am original em
cada lingua para execugdo. Em caso de divergéncia de interpretagdo, prevalecera o texto en nglés.

Feitoem A os Liov  nodia 46 domésde mrenge do ano 2017.
PELO GOVERNO DA REPUBLICA PELO GOVERNO DOS EMIRADOS ARABES
FEDERATIVA DO BRASIL UNIDOS
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ANEXO
QUADRO DE ROTAS
Secdo 1:

Rotas a serem operadas pelas empresas aéreas designadas pelos Emirados Arabes Unidcs:

PONTOS PONTOS RA PONTOS
AQUEM DE INTERMEDIARIOS | * ALEM
. Quaisquer
Quaisquer pontos I?ou:tlcfglrllzrs EAU Quaisquer pontos pontos no | Quaisquer pontos
Brasil
Secéo 2:

Rotas a serem operadas pelo Brasil:

PONTOS PONTOS RA PONTOS
AQUEM DE INTERMEDIARIOS | © ALEM
. Quaisquer
Quaisquer pontos }?c;lr?tlsgg;sil Quaisquer pontos pontos nos | Quaisquer portos
EAU

Operagdo dos Servigos Acordados

1. As empresas aéreas designadas por ambas as Partes Contratantes podem, em qualquer ou em todos
0s voos e a sua escolha, operar em uma ou em ambas as diregdes; servir pontos internedirios € além
nas rotas em qualquer combinagdo e em qualquer ordem; omitir escalas em qualquer cu e todos 0s
pontos intermediarios ou além, desde que esses servicos sirvam um ponto no territorio da Parte
Contratante que designa a empresa aérea; terminar OS Seus servigos no territério da outra Parte
Contratante e/ou em qualquer ponto além desse territdrio, desde qus ndo sejam exercidcs direitos de
trafego de sétima liberdade; servir pontos dentro do territorio de cada Parte Contratante em qualquer
combinagdo, desde que ndo sejam exercidos direitos de Cabotagem; transferir trafego de qualquer
aeronave utilizada por elas para qualquer de suas outras aeronaves em qualquer ponto ou penics da rota;
combinar numeros de voo diferentes dentro de uma operagdo de aeroaave; € usar acronaves p-¢prias ou

arrendadas.

2. As empresas aéreas designadas de ambas as Partes poderdo exercer, em qualquer tifo ce servigo
(passageirc, carga, separadamente ou em combinagdo), exercer dieitos plenos de trafege de terceira,
quarta, quinta e sexta liberdade, de/para quaisquer pontos no Quadrc de Rotas acima.

3. N&o obstante o disposto no paragrafo 2 acima, o exercicio de direitos de trafego de quinta liberdade
via Europa e América do Norte para servigos em combinagdo estard sujeito a um acorde enwre as
Autoridades Aeronauticas de ambas as Partes Contratantes.
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AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE FEDERATIVE REPUBLIC OF
BRAZIL AND THE GOVERNMENT OF THE UNITED ARAB EMIRATES
FOR AIR SERVICES BETWEEN AND BEYOND THEIR RESPECTIVE TERRITORIES

Preamble
The Government of the Federative Republic of Braz:l

and

the Government of the United Arab Emirates
(hereinafter referred to as the “Contracting Parties”);

Being parties to the Convention on International Civil Aviation opened for signature at
Chicago 0 the seventh day of December 1944;

Desiring to conclude an Agreement in conformity with and supplementary to the said
Convention, for the purpose of establishing and operating air services between and beyond their
respective territories;

Acknowledging the importance of air transportatior: as a means of creating ard fostering
friendship, understanding and co-operation between the people of the two countries;

Desiring to facilitate the expansion of international air transport opportunities;

Agree as follows:

Article 1
Definitions

1. For the purpose of this Agreement, unless the context otherwise requires, the term:

a) "Aeronautical Authority" means in the case of the Government of the Zederative
Republic of Brazil, the National Civil Aviation Agency — ANAC; and in the case
of the Government of United Arab Emirates, tae General Civil Aviation Authority;
or in either case any person or body authorized to perform any function to which

this Agreement relates;




b)

d)

€)

g)

h)

),

k)

"Agreed Services” means scheduled International Air Services between and
beyond the respective territories of the Federative Republic of Brazil and the
United Arab Emirates for the transport of passengers, baggage and cargo,
separately or in any combination;

“Agreement” means this Agreement, its Annex drawn up in application ‘hereof,
and any amendment to the Agreement or to the Annex;

"Air Service", “Airline”, "International Air Service" and "stop for non-traffic
purposes" have the meanings respectively assigned to them in Article 9€ of the
Convention;

"Annex" shall include the route schedule annzxed to the Agreement and any
clauses or notes appearing in such Annex and any modification madz thereto in
accordance with the provisions of Article 20 of this Agreement;

“Cargo” includes mail;

"Convention" means the Convention on International Civil Aviation, cpened for
signature at Chicago on the seventh day of December 1944, and includes:

(i) any amendment thereto which has entered into force under Article 94(a) of the
Convention and has been ratified by both Contracting Parties; ard

(i) any annex or amendment adopted thereto under Article 90 of that Convention,
insofar as such annex or amendment is at any given time effective for both
Contracting Parties;

"Designated Airlines" means an airline or airlines that have been designated and
authorized in accordance with Article 3 of this Agreement;

“Tariffs” means the prices to be charged for the carriage of passengers, baggage
and cargo and the conditions under whick those prices apply, but excluding
remuneration and conditions for the carriage cf mail;

"Territory" in relation to a State has the meaning assigned to it in Article 2 of the
Convention;

“User Charges” means charges made to airlines by the competent authorities or
permitted by them to be made for the provisicn of airport facilities, property and/or
of air navigation facilities, including related services and facilities for aircreft, their

crews, passengers, baggage and cargo;

2. The Annex to this Agreement is considered an integral part thereof.

3. In implementing this Agreement, the Contracting 2arties shall act in conformity with the
provisions of the Convention insofar as those provisions are applicable to international air services.




Article 2
Grant of rights

1. Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the rights specified in this
Agreement to enable its designated airlines to establish and operate the agreed services.

2. The designated airlines of each Contracting Party shall enjoy the following rights;
a) to fly across the territory of the other Contracting Party without landing;

b) to make stops in the territory of the other Contrac:ing Party for non-traffic purposes,
and

¢) to make stops in the territory of the other Contracting Party, for the purpese of
taking on and/or discharging international ‘raffic in passengers, baggage, and
cargo, separately or in any combination, while opzrating the agreed services.

3. Additionally, the airline(s) of each Contracting Party, other than those designated under
Article 3, shall also enjoy the rights specified in paragraph 2(a) and 2(b) of this Article.

4. Nothing in this Agreement shall be deemed to confer on any designated airl-ne of either
Contracting Party the privilege of taking on, in the territory of the ocher Contracting Party, passengers,
baggage and cargo carried for remuneration or hire and destined for another point within the te-ritory of
that other Contracting Party.

5. If because of armed conflict, political disturbances or developments or special and
unusual circumstances a designated airline of one Contracting Party is unable to operate a service on its
normal routing, the other Contracting Party shall use its best efforts to facilitate the continued operation
of such service through appropriate temporary rearrangement of routes as is mutually deciced by the
Contracting Parties.

6. The designated airlines shall have the right to use zll airways, airports and other facilities
provided by the Contracting Parties on a non-discriminatory basis.

Article 3
Designation and authorization

1. The Contracting Parties shall have the right to designate one or more airlines for the
purpose of operating the agreed services and to withdraw or alter tae designation of any such airlime or to
substitute another airline for one previously designated. Such designation may soecify the scope of the
authorization granted to each airline in relation to the operation of the agreed services. Designmations and
any changes thereto shall be made through diplomatic channels.

2. On receipt of a notice of designation, substitution cr aiteraticn thereto, anc on aprlication
from the designated airline in the form and manner prescribed, the other Contracting Party shall, subject
to the provisions of paragraphs (3) and (4) of this Article, without delay grant to the airline(s) designated
the appropriate operating authorizations.




3. The Aeronautical Authority of one Contracting Party may require an airline designated
by the other Contracting Party to satisfy them that it is qualified to fulfill the conditions prescribed under
the laws and regulations normally and reasonably applied to the operation of international air services by
such authority in conformity with the provisions of the Conventior..

4. Each Contracting Party shall have the right to refuse to grant the operating atthorizations
referred to in paragraph (2) of this Article, or to impose such conditions as it may deem necessary on the
exercise by a designated airline of the rights specified in paragraph 2 (c) of Article 2 of tais Agreement,
in any case where, subject to any special agreement between the Contracting Parties, it is not satisfied
that the designated airline is established and has its principal place of business in tke territory of the
designating Contracting Party and effective regulatory control of the designated airline is exercised and
maintained by the Contracting Party designating the airline and that the Contracting Party designating
the airline is in compliance with the provisions set forth in Article 10 (Safety) and Artic’e 12 (Aviation
Security).

5. When an airline has been so designated and autaorized, it may begin at any time to
operate the agreed services in whole or in part, provided that a ‘imetable is established in accordance
with Article 15 of this Agreement in respect of such services.

Article 4
Revocation and limitation of operating authorization

1. The Aeronautical Authority of each Contracting Party shall, with respect to ar airline
designated by the other Contracting Party, have the right to revoke an operating authorizaticn or to
suspend the exercise of the rights specified in paragraph 2(c) of Article 2 of this Agreemert, or to impose
conditions, temporarily or permanently, as it may deem necessary on the exercise of those rights:

a) in the case of failure by that airline to comply with the laws and regulations
normally and reasonably applied by the Aeronautical Authority of the Contracting
Party granting those rights in conformity with the Convention; or

b) in case the airline otherwise fails to operate ir accordance with the conditions
prescribed under this Agreement; or

c) in any case where, subject to any special agreement between the Contracting
Parties, it is not satisfied that the designated airline is established and has its
principal place of business in the territory of the designating Contractirg Party and
effective regulatory control of the designated airline is exercised and maintained by
the Contracting Party designating the airline; or

d) in any case where the other Contracting Party fails to comply with any dzcision or
stipulation arising from the application of Article 19 of this Agreement; or

e) in case the Contracting Party designating the zirline does not comply with the
provisions set forth in Article 10 (Safety) and Article 12 (Aviation Security).

2. Unless immediate revocation, suspension, or imposition of the conditions mexzioned in
paragraph (1) of this Article is essential to prevent further infringements of laws or regulat.ons, such




right shall be exercised only after consultation with the Aeronautica’ Authority of the other Contracting
Party, as provided for in Article 18.

3. In the event of action by one Contracting Party under this Article, the rigats cf the other
Contracting Party under Article 19 shall not be prejudiced.

Article 5
Principles governing operation of agreed services

1. Each Contracting Party shall reciprocally allow the designated airlines of both
Contracting Parties to compete freely in providing the international air transportation governed by this
Agreement.

2. Each Contracting Party shall take all appropriate action within its jurisdiction to eliminate
all forms of discrimination and anti-competitive or predatory practices in the exercise of the rights and
entitlements set out in this Agreement.

3. There shall be no restriction on the capacity and the number of frequencies and/or type(s)
of aircraft to be operated by the designated airlines of both Contracting Parties in any type of service
(passenger, cargo, separately or in combination). Each designated airline is permitted to determine the
frequency, capacity it offers on the agreed services.

4. Neither Contracting Party shall unilaterally limit the volume of traffic, frequencies,
regularity of service or the aircraft type(s) operated by the designatzd airlines of the other Contracting
Party, except as may be required for customs, technical, operational or environmental regarements
under uniform conditions consistent with Article 15 of the Convention.

5. Neither Contracting Party shall impose on the designated airlines of the other Contracting
Party, a first refusal requirement, uplift ratio, no objection fee or any other requirement witk: respect to
capacity, frequencies or traffic which would be inconsistent with he purposes of this Agreement.

Article 6
Customs duties and other charges

1. Each Contracting Party exempts the designated airlines of the other Contracting Party
from import restrictions, custom duties, direct or indirect taxes, inspection fees and other nztional and/or
local duties and charges on aircraft as well as their regular equipment, fuel, lubrican‘s, meintenance
equipmen, aircraft tools, consumable technical supplies, spare parts including engines, aircraft stores
including but not limited to such items as food, beverages, liquor, tcbacco and other products for sale to
or use by passengers during flight and other items intended for or used solely in connection with the
operation or servicing of aircraft used by such designated airline operating the agreed services, as well as
printed ticket stock, airway bills, staff uniforms, computers and ticket printers used by tke designated
airline for reservations and ticketing, any printed material which Sears the insignia of the designated
airline printed thereon and usual publicity and promotional materia’s distributed free of charge by such

designated airline.

2. The exemptions granted by this Article shall apply to the items referred to in paragraph




(1) of this Article which are:

a) introduced into the territory of one Contracting Party by or on behalf of a designated
airline of the other Contracting Party;

b) retained on board the aircraft of a designated airline of one Contract:ng Party upon
arriving in and until leaving the territory oI tre other Contracting Party and/or
consumed during flight over that territory;

¢) taken on board the aircraft of a designated airlire of one Contractirg Party in the
territory of the other Contracting Party and intended for use in operating the agreed
services;

whether or not such items are used or consumed wholly or partly within the territory of ke Cortracting
Party granting the exemption, provided such items are not clienated in the territorv of the said

Contracting Party.

3. The regular airborne equipment, as well as the materials, supplies and stores normally
retained on board the aircraft used by the designated airline of either Contracting Party may be unloaded
in the territory of the other Contracting Party only with the approval of the customs aut-orities of that
other Contracting Party. In such case, such equipment and items shall enjoy the exemptions provided for
by paragraph (1) of this Article provided that they may be required tc be placed under the s_pervision of
the said authorities up to such time as they are re-exported or otherwise disposed of in accordance with
customs egulations.

4. The exemptions provided for by this Article shall also be available in situations where the
designated airlines of either Contracting Party have entered into arrangements with ancther zirline(s), for
the loan or transfer in the territory of the other Contracting Party, of the regular equipraent end tae other
items refzrred to in paragraph (1) of this Article, provided that other airline enjoys the same sxemption(s)
from that other Contracting Party.

Article 7
Application of national laws and regulations

1. The laws, regulations and procedures of one Contrac:ing Party relating to the admission
to, sojoun in, or departure from its territory of aircraft engaged in international air navigation, or to the
operation and navigation of such aircraft while within its territory, shall be applied to aircraft operated by
the airline(s) of the other Contracting Party without distinction as to nationality as they are applied to its
own, and shall be complied with by such aircraft upon entry into, departure from and whe w:thin the
territory of that Contracting Party.

2. The laws, regulations and procedures of one Contracting Party as to the admission to,
sojourn i, or departure from its territory of passengers, baggage. crew and cargo transpor:ed on board
the aircraft, such as regulations relating to entry, clearance, aviatian security, immigration, passports,
customs, currency, health, quarantine and sanitary measures or in the case of mail, pos:al laws and
regulations shall be complied with by or on behalf of such passengzrs, baggage, crew anc cargo upon
entry into and departure from and while within the territory of the first Contracting Party.




3. Neither Contracting Party may grant any preference to its own or any other ailir:e(s) over
the Cesignated airline(s) of the other Contracting Party in the application of the laws anc regulations
prov'ded for in this Article.

4. Passengers, baggage, and Cargo in direct transit across the territory of either Cortracting
Party and not leaving areas of the airport reserved for such purpose shall, except in respect of security
measures against violence, air piracy, narcotics control, be subject to no more than a simplified control.
Such baggage and cargo shall be exempt from customs duties, excise taxes and otaer similar national
and/or local fees and charges.

Article 8
Code sharing

1. The designated airline(s) of both Contracting Parties may, either as a marketing carrier or
as an operating carrier, freely enter into cooperative marketing arrangements including but not limited to
blocked space and/or code share arrangements (including third country code share arrangements), with
any other airline or airlines.

2. The code sharing arrangements mentioned in this Article shall comply wih :he laws and
regu_ations of both Contracting Parties and may be subject to submission to the relevant autharities of
both Cortracting Parties.

3. All airlines in these arrangements shall have the underlying traffic rights, routirg rights
and/or authorizations.

4. In the event of a code share arrangement, the marketing airline should, in respect of every
ticket sold, ensure that it is made clear to the purchaser at the point of sale which airline will actually
operate each sector of the service and with which airline or airlines the purchaser is enering into a
contractual relationship.

5. The designated airline(s) of each Contracting Party may also offer code share services
between any point(s) in the territory of the other Contacting Party, provided that such services are
operated exclusively by an airline or airlines of the other Contracting Party.

Article 9
Certificates of airworthiness and competency

1. Certificates of airworthiness, certificates of competency and licenses issued, or rendered
valid by one Contracting Party and still in force, shall be recognized as valid by the otaer Contracting
Party for the purpose of operating the agreed services provided that such certiZicates ar licenses were
issued, or rendered valid, pursuant to and in conformity with the minimum standards established under

the Convention.

2. Each Contracting Party reserves the right, however, to refuse to recognize, fcr flights
above its own territory, certificates of competency and licenses granted to its own nationals by the other
Contracting Party.




3. If the privileges or conditions of the licenses or certificates issued or rerdered valid by
one Contracting Party should permit a difference from the minimum standards established under the
Convention, and which difference has been filed with the International Civil Av:ation Organzation, the
Aeronautical Authority of the other Contracting Party may, without prejudice to the rights of he first
Contracting Party under Article 10(2), request consultations with the Aeronautical Authority of the other
Contracting Party in accordance with Article 18, with a view to satisZying ttemselves that the practice in
question is acceptable to them. Failure to reach satisfactory agreement shall constitute grounds for the
application of Article 4(1) of this Agreement.

Article 10
Safety

1. Each Contracting Party may request consultations at aay time concerning safety
standards in any area relating to aeronautical facilities, aircrew, a‘rcraft and taeir operaticn adopted
by the other Contracting Party. Such consultations shall take place within 30 days of that request.

2. If, following such consultations, one Contracting Party finds that the other Ccntracting
Party does not effectively maintain and administer safety standards in any such areas referred to in
paragraph (1) that are at least equal to the minimum standards esta>lished at that time pursuant to the
Convention, the first Contracting Party shall notify the other Centracting Party of those findings and
the steps considered necessary to conform with those minimum standards, and that other Centracting
Party shal. take appropriate corrective action. Failure by the other Contracting Party 0o take
appropriate action within 15 days or such longer period as may be agreed, stall be grounds for the
application of Article 4(1) of this Agreement.

3. Pursuant to Article 16 of the Convention, it is further agreed that any ai-craft operated
by or on behalf of an airline of one Contracting Party on services -o or from the territory of another
Contracting Party may, while within the territory of the other Contracting Party, be made the subject
of an examination by the authorized representatives of the other Contracting Party, cn board and
around tke aircraft to check the validity of the relevant aircraft documents and those of i:s crew and
the apparent condition of the aircraft and its equipment and if they conform to the standards
established at that time pursuant to the Convention, notwithstanding the obligations mentioned in
Article 33 of the same Convention (in this Article called "ramp irspection"), provided this does not
lead to unreasonable delay.

4. If any such ramp inspection or series of ramp inspections gives rise to:

a) Serious concerns that an aircraft or the operation of an aircraft does not comply
with the minimum standards established at tha: time pursuant to the Convention; or

b) Serious concerns that there is a lack of effective maintenance and adminis:ration of
safety standards established at that time pursuent to the Convention;

the Contracting Party carrying out the inspection shall, for the purposes of Article 33 of
the Convention, be free to conclude that the requirements under whick: the certificate
or licenses in respect of that aircraft or in respect of the crew of that ai-craft had been
issued or rendered valid or that the requirements under which that aircraft is operated
are not equal to or above the minimum standards established pursuant o the

Convention.




5. In the event that access for the purpose of undertaking a ramp inspection cf an aircraft
operated by an airline of one Contracting Party in accordance with paragraph (3) of this Article is denied
by a representative of that airline, the other Contracting Party shall be free to infer that serious concerns
of the type referred to in paragraph (4) of this Article arise and draw the conclusions referred to in that

paragraph.

6. Each Contracting Party reserves the right to suspend or vary the operating authcrization
of an airline or airlines of the other Contracting Party immediately in the event the first Contracting Party
concludes, whether as a result of a ramp inspection, a series of ramp inspections, a denial of access for
ramp inspection, consultation or otherwise, that immediate action is essential to the safety of an airline
operation.

7. Any action by one Contracting Party in accordance with paragraphs (2; or (6) of this
Article shall be discontinued once the basis for taking that action ceases to exist.

8. With reference to paragraph (2) of this Article, if it is determined that one Cortracting
Party remains in non-compliance with ICAO standards when the agreed time period kas elapsed, the
Secretary General of ICAO should be advised thereof. The latter should also be advised of the
subsequent satisfactory resolution of the situation.

Article 11
User charges

1. Each Contracting Party shall use its best efforts to ensure that the User Charges
imposed or permitted to be imposed by its competent charging bedies on the Designztec Airlines of
the other Contracting Party for the use of airports and other aviation facilities are non-disc-iminatory.
These charges shall be based on sound economic principles and shall not be higher than those paid by
othe- airlines for such services.

2. User charges imposed on the airlines of the other Party may reflect, but shall 1ot exceed,
the full cost to the competent charging authorities or bodies of providing the appropriate airport, airport
environmental, air navigation, and aviation security facilities and services at the airport cr within the
airport system. Such full costs may include a reasonable return on assets, after depreciation. Facilities
and services for which charges are made shall be provided on an efficient and economic basis.

3. Neither Contracting Party shall give preference, with respect to user charges, to its own or
to any other airline(s) engaged in similar international air services and shall not impose or perm(t to be
imposed, on the designated airline(s) of the other Contracting Party user charges higher than those
imposed on its own designated airline(s) operating similar international air services using similar aircraft
and associated facilities and services.

4. Each Contracting Party shall encourage consultations between its cocmpetzt charging
bodies and the designated airlines using the services and facilities provided. Reasorable notice shall be
given whenever possible to such users of any proposal for changes in user charges together with relevant
supporting information and data, to enable them to express their views before the charges are revised.
Each Contracting Party shall further encourage its competent charging zuthorities and such users to
exchange appropriate information concerning user charges.




Article 12
Aviation security

1. Consistent with their rights and obligations under international law, the Contracting
Parties reaffirm that their obligation to each other to protect the security of civil aviation against acts of
unlawful interference forms an integral part of this Agreement.

2. Without limiting the generality of their rights and cbligations under internzticnal law, the
Contracting Parties shall in particular act in conformity with the provisions of the Comention on
Offences and Certain Other Acts Committed on Board dircraft, signed at Tokyo on 14 September 1963,
the Convention for the Suppression of Unlawful Seizure of Aircrafi, signed at the Hague on 16 December
1970, the Convention for the Suppression of Unlawful Acts against the Safety of Civil Aviation, signed at
Montreal on 23 September, 1971, its Supplementary Protocol for the Suppression of Unlawjul Acts of
Violence at Airports Serving International Civil Aviation, signed at Montreal on 24 Febraary 1988, and
any other Convention or Protocol governing civil aviation security binding tpon both Contracting

Parties.

3. The Contracting Parties shall provide upon request all necessary assistance to each other
to prevent acts of unlawful seizure of civil aircraft and other unlawful acts against the safety of such
aircraft, their passengers and crew, airports and air navigation facilit:es and any other relevart threat to
the security of civil aviation.

4. The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in conformity w-th the aviation
security provisions established by the International Civil Aviation Organization and designated as
annexes to the Convention.

S. In addition, the Contracting Parties shall require that cperators of aircraft cf taeir registry
or operators of aircraft who have their principal place of business or permarent res:dence in their
territory ar:d the operators of airports in their territory act in conformity with such aviation security

provisions.

6. Each Contracting Party agrees that its operators of aircraft may be requirec to observe the
aviation security provisions referred to in paragraph (4) above applied by the other Contracting Party for
entry into, departure from, or while within the territory of that other Contracting Party.

7. Each Contracting Party shall ensure that adequate measures are effectively applied within
its territory to protect the aircraft and to security screen their passengers, crew and carry-cn items and to
carry out appropriate security checks on baggage, cargo and aircraft stores prior to boarding or loading.
Each Contracting Party also agrees to give positive consideration to any request from the other
Contracting Party for reasonable special security measures to meet a particular threat.

8. When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of civil aircrat or other
unlawful acts against the safety of such aircraft, their passengers and crew, airports and ai- navigation
facilities occurs, the Contracting Parties shall assist each other by facilitating communications and other
appropriate measures intended to terminate such incident or threat as rapidly as possible commensurate
with minimum risk to life from such incident or threat.




9. Each Contracting Party shall take such measures as it may find practicable o ensure that
an aircraft of the other Contracting Party subjected to an act of unlawful seizure or otaer acts of unlawful
interference which is on the ground in its territory is detained thereon unless its departure is necessitated
by the overriding duty to protect the lives of its passengers and crew.

10. When a Contracting Party has reasonable grounds to believe that the other Cortracting
Party has departed from the provisions of this Article, the Aeronautical Authority of the first Cortracting
Party may request consultations with the Aeronautical Authority of the other Contracting Farty. Such
consultations shall start within fifteen (15) days of receipt of such a request from eitker Contracting
Party. Failure to reach a satisfactory agreement within fifteen (15) days from the start cf consultations
shall constitute grounds for the application of paragraph (1) of Article 4 of this Agreement. When
required by an emergency, a Contracting Party may take interim action at any time. Any action taken in
accordance with this paragraph shall be discontinued upon compliance by the other Contracting Party
with the security provisions of this Article.

Article 13
Commercial activities

1. The designated airlines of each Contracting Party shall have the right to establish in the
territory of the other Contracting Party offices for the purpose of promotion of air transportation and sale
of transport documents as well as for other ancillary products and facilities required for the provision of
air transportation.

2. The designated airlines of each Contracting Party shall be entitled to brng into and
maintain in the territory of the other Contracting Party those of their own managerial, commercial,
operational, sales, technical and other personnel and representatives as it may require in connscticn with

the provision of air transportation.

3. Such representatives and staff requirements men-ioned in paragraph (2 of this Article
may, at the option of the designated airline, be satisfied by its owr. personnel of any nationality or by
using the services of any other airline, organization or company operating in the territory of the other
Contracting Party and authorized to perform such services in the territory of such other Contracting

Party.

4. The representatives and staff shall be subject to the laws and regulations ir: force of the
other Contracting Party, and consistent with such laws and regulations:

a) each Contracting Party shall, on the basis of reciprocity and with tae minimum of
delay, grant the necessary employment authorizations, visitor visas or other similar
documents to the representatives and staff reZerred to in paragrapt: (3) of this
Article; and

b) both Contracting Parties shall facilitate and expedite the requirement of
employment authorizations for personnel performing certain temporary duties not
exceeding ninety (90) days.

5. The designated airlines of each Contracting Party shall, either cirectly and at their
discretion, through agents, have the right to engage in the sale of air transportation and its ancillary




products and facilities in the territory of the other Contracting Party. For this purpose, the designated
airlines shall have the right to use its own transportation documents. The designated airlines of each
Contracting Party shall have the right to sell, and any person shall be free to purchase, such
transportation and its ancillary products and facilities required for the provision cf air trar:sportation
in local currency or in any other freely convertible currency.

6. The designated airlines of one Contracting Party shall have the right to pay for local
expenses in the territory of the other Contracting Party in loczl currency or provided tha: this is in
accordance with local currency regulations, in any freely convertible currencies.

7. Each Contracting Party shall apply the Code of Conduct formulated by the
International Civil Aviation Organization for the regulation and operation of Computer Reservation
Systems within its territory, consistent with other applicable regu:ations and obligations concerning
Computer Reservation Systems.

8. The designated airlines shall have the right to perform its own ground handling with
respect to passenger check-in operations in the territory of the other Contracting Party. This right
does not include airside ground handling services and will only be subject to constraints resulting
from recuirements of airport safety, security and airport infrastructure. Where safety and security
considerations preclude the exercise of the right mentioned in this paragraph, such ground handling
services shall be made available without preference or discrimination to any airline engaged in
similar international air services.

9. On the basis of reciprocity and in addition to the right granted by paragrach (8) of this
Article, each designated airline of one Contracting Party shall have the right to select in the territory of
the other Contracting Party, any agent from competing handling agents authorized by the competent
authorities of that other Contracting Party, for the provision, in whole or in part, of hendling serv:ces.

10. The designated airlines of one Contracting Party may also be permitted to provide ground
handling services envisaged by paragraph (8) of this Article, in whole or in part, for other airlines serving
the same airport in the territory of the other Contracting Party.

11. Designated Airlines and indirect providers of Cargo transportation of both Contracting
Parties shall be permitted, without restriction, to employ in connection with Internztional Air
Trarsportation any surface transportation for Cargo to or from any points in the terricories of the
Contracting Parties or in third countries, including to and from all airports with customs facilities and to
transport Cargo in bond under applicable laws and regulations. Such Cargo, whether moving by surface
or by air, shall have access to airport customs processing and facilities. Designated Airlines may elect to
perform taeir own surface transportation or to provide it through arrangements with other surface
carriers, including surface transportation operated by other airlines and indirect providers of Cargo air
transpor:ation. Such intermodal Cargo services may be offered zt a single, through price for tae air and
surface transportation combined, provided that shippers are not misled as to the facts concerning such

transpor:ation.

12. In connection with international air transport, the Designated Airlines of each Contracting
Party shall be permitted to hold out passenger services under their own name, through cooperative
arrangerents with surface transportation providers holding the appropriate authority to provide such
surface “ransportation to and from any points in the Territories of the Contracting Parties and beyond.




Surface transportation providers shall not be subject to the laws and regulations governing air
transportation on the sole basis that such surface transportation is held out by an airline under its own
name. Such intermodal services may be offered at a single through price for air and surface
transportation combined, provided that passengers are not misled as to the facts concerning such
transportation. Surface transportation providers shall have the discretion to decide whether o erter into
the cooperative arrangements referred to above. In deciding on any particular arrangement, surface
transportation providers may consider, among other things, consumer interest and techn’cal, economic,
space or capacity constraints.

13. Each airline may, in operating services under this Agreement, use its cwn aircraft or
aircraft that have been leased ("dry lease"), subleased, rented by the hour ("interchange" or 'lease for
hours"), or leased with crew, insurance and maintenance ("wet lease"), through a contract between
airlines of either Contracting Party or third countries, observing the laws and regulatons of each
Contracting Party and the Protocol on the Amendment to the Convention (Article 83 bis) In the case of
interchange, the Aeronautical Authorities of the Contracting Parties shall conclude a specific agreement
establishing the conditions of transfer of responsibility for safety, as provided by the Internaticnal Civil
Aviation Organization.

14. All the above activities shall be carried out in accordance with the zpplicatle laws and
regulations in force in the territory of the other Contracting Party.

Article 14
Transfer of funds

1. Each Contracting Party grants to the designated air’ines of the other Contracting Party the
right to transfer freely the excess of receipts over expenditure earned by such airlines ir. its territory in
connection with the sale of air transportation, sale of other ancillary products and services required for
the provision of air transportation as well as commercial interests earned on such revenues (including
interests eamed on deposits awaiting transfer). Such transfers shall be effected in eny convertible
currency, in accordance with the foreign exchange regulations of the Contracting Pary in the territory of
which the revenue accrued and are not subject to any administrative or exchange charges except those
normally made by banks for the carrying out of such conversion and remittance. Such t-ansfer shall be
effected on the basis of official exchange rates or where there is no official exchange rate, such transfers
shall be effected on the basis of the prevailing foreign exchange market rates for current payrents.

2. If a Contracting Party imposes restrictions on the transfer of excess o receipts over
expenditure by the designated airlines of the other Contracting Party, the latter shall aave a right to
impose reciprocal restrictions on the designated airlines of the first Contracting Party.

3. All the above activities shall be subject to the applicable laws and regulations in force in
the territory of the respective Contracting Party. The provisions of this Article do not exempt the airlines
of both Contracting Parties of the duties, taxes and contributions they are subject to according to the
applicable laws and regulations in force in the territory of the respective Contracting Party.

4. In the event that there exists, a special agreement between the Contracting Parties for the
avoidance of double taxation, or in the case where there is a special agreement ruling the transfer of
funds betwezn the two Contracting Parties, such agreement shall prevail.




Article 15
Approval of timetables

1. The designated airlines of each Contracting Party shall submit for approval to the
Aeronaut-cal Authority of the other Contracting Party at least thirty (20) days prior to the inauguration of
its services, the timetable of intended services, specifying the frequency, the type of aircraft, and period
of validity. This requirement shall likewise apply to any modification thereof.

2. If a designated airline wishes to operate ad-hoc flights supplementary to those covered in
the approved timetables, it shall obtain prior permission of the Aeronautical Authority cf the Con‘racting
Party conzerned, who shall give positive and favorable consideration to such request. Suck: requests shall
usually be submitted at least five (5) working days prior to the operation of such flights. In individual
cases, requests may be permitted on shorter notice than normally required.

Article 16
Tariffs

1. Each Contracting Party shall allow tariffs to be established by each desigrated airline
based upon its commercial considerations in the market place. Neither Contracting Party shal. require the
designated airlines to consult other airlines about the tariffs they charge or propose to charge nor to
submit fa-es for approval.

2. Each Contracting Party may require filing with izs Aeronautical Acthor:ties, o tariffs
charged to or from its territory by designated airlines of both Contracting Parties.

3. Except as otherwise provided in this Agreement, neither Contracting Party shall take
unilateral action to prevent the inauguration or continuation of a price proposed to be charged o charged
by a designated airline of either Contracting Party for international air transportation.

4. If a Contracting Party believes that a price proposed to be charged by a designatzc airline
of the otrer Contracting Party for international air transportation may constitute anti-competitive or
predatory practice it shall request consultations and notify the other Contracting Party of the reasons for
its dissatisfaction as soon as possible. These consultations shall be held not later than 30 cays after
receipt of the request, and the Contracting Parties shall cooperate in securing informatior: necessary for

reasoned resolution of the issue.

Article 17
Exchange of information

1. The Aeronautical Authorities of both Contracting Parties shall exchangs information,
upon request, as promptly as possible, concerning the current authorizations extended to thzir respective
designated airlines to render service to, through, and from the te-ritory of the other Contracting Party.
This will include copies of current certificates and authorizations for services on proposed routes,
together with amendments or exemption orders.

2. The Aeronautical Authorities of either Contracting Party shall supply or request its




designated airline or airlines to supply to the Aeronautical Authorities of the other Contractinz Party, at
their request, such periodic or other statements of statistics of traffic uplifted from and discharged in the
territory of that other Contracting Party as may be reasonably requirec.

Article 18
Consultations

1. In a spirit of close cooperation, the Aeronautical Authorities of the ConZacting Farties
shall consult each other from time to time with a view to ensuring the implementation cf and satisfactory
compliance with, the provisions of this Agreement, and either Contracting Party may at any time request
consultations on the implementation, interpretation, application or amencment of this Agreement or
compliance with this Agreement.

2. Subject to Articles 4, 10, 12 and 16, such consultations, which may be thrcugh discussion
or correspondence, shall begin within a period of sixty (60) days of the date of receipt of such a ~equest,
unless otherwise agreed by both Contracting Parties.

Article 19
Settlement of disputes

1. If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the interpretation or
application of this Agreement, the Contracting Parties shall in the first place endeavor to settle it by
consultat-ons and negotiation.

2. If the Contracting Parties fail to reach a settlement by negotiation, the dispu-e skall be
settled through diplomatic channels.

Article 20
Amendment of agreement

1. If either Contracting Party considers it desirable to amend any provision cf this
Agreement, such amendment shall be agreed upon in accordance with the provisions of Article 18 and
shall enter into force according to the procedure stated in Article 23 of this Agreement.

2. This Agreement shall, subject to the necessary changes agreed by both parties, be deemed
to have been amended by those provisions of any international convention or multilaterzl agreement
which becomes binding on both Contracting Parties.

Article 21
Registration

This Agreement and any amendments thereto shall e registered witk the International
Civi. Aviation Organization.




Article 22
Termination

1. Either Contracting Party may at any time give notice in writing througa diplomatic
channels to the other Contracting Party of its decision to terminate this Agreement. Such notice shall be
simultaneously communicated to the International Civil Aviation Organization. In such case the
Agreement saall terminate twelve (12) months after the date of receipt of notice by the other Contracting
Party, un_ess the notice to terminate is withdrawn by agreement before the expiry of this period.

2. In the absence of acknowledgment of receipt of a notice of termination by the other
Contracting Party, notice shall be deemed to have been received by it fourteen (14) days zftzr “he receipt
of the notice by the International Civil Aviation Organization.

Article 23
Entry into force

This Agreement shall enter into force on the day the last written notification is received
by diplomatic note confirming that the Contracting Parties nave fulfilled all respective internal
procedurzs required for the entry into force of this Agreement.

In witness whereof the undersigned being duly authorized thereto by the’r respective
Governments, have signed this Agreement in duplicate in the Portuguese, Arabic and English
Languages, all texts being equally authentic and each Contracting Party retains one original in each
language for implementation. In the event of any divergence of interpretation, the English text shall

prevail.

Done at ‘?)/\&5(&10\ on this 16 th day of Mandh of the year 2017.
FOR "HE GOVERNMENT OF THE FOR THE GOVERNMENT OF THE
FEDERATIVE REPUBLIC OF BRAZIL UNITED ARAB EMIRATES

M
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ANNEX

ROUTE SCHEDULE

Section 1:

Routes to be operated by the designated airlines of the United Arab Emirates

POINTS INTERMEDIATE BEYOND
BEHIND FROM POINTS TO POINTS
. Any Points in . Any Points in b
Any points the UAE Any Points Brazil Any Points
Section Z:

Routes to be operated by the designated airlines of Brazil

POINTS INTERMEDIATE BEYOND
BEHIND FROM POINTS 10 POINTS
Any points Any BI;Z;?It s Any Points Ant{:lojlzté m Any Po:nts

Operation of the Agreed Services

1. The designated airlines of both Contracting Parties may, on any or all flights and et is option,
operate in either or both directions; serve intermediate and bevond points on the rcutes in any
combination and in any order; omit calling at any or all intermediate or beyond points, provided that
such services serve a point in the territory of the Contracting Party designating the airline; terminate its
services in the territory of the other Contracting Party and/or in any point beyond that territory. provided
that no seventh freedom traffic rights are exercised; serve points within the territory of each Contracting
Party in any combination provided that no Cabotage rights are exercised; transfer tra’fic from any
aircraft used by them to any of its other aircraft at any point or points in the route; comtine different
flight numbers within one aircraft operation; and use owned or leased aircraft.

2. The designated airlines of both Contracting Parties are entitled to exercise, in any tvpe of service
(passenger, cargo, separately or in combination), full third, fourth, -ifth and sixth freedom traffic rights
to/from any points in the above Route Schedule.

3. Notwithstanding paragraph (2) above, the exercise of fifth freedom traffic rights via Europe and
North America for combination services shall be subject to agreement between the Aeronautical
Authorities of both Contracting Parties.




