ACORDO SOBRE SFE ICOS AEREOS ENTRE O GOVERNO DA REPUBLICA

VERN PUBLICA LIB

O Governo da Repiblica Federativa do Brasil

[ =

O Governo da Repiblica Libanesa
(doravante denominados "Partes Contratantes”),

Sendo Paries da Convengdo sobre Aviagdo Civil Internacional, aberta
a assinatura em Chicago, em 7 de dezembro de 1944:

Desejando contribuir para o progresso da aviagdo civil internacional:
Desejando concluir um acordo sobre servigos aéreos,

Acordaram no seguinte:

ARTIGO 1
Definicdes

Para os fins deste Acordo, salvo se o contexto determinar
diferentemente:

a) o termo "autoridades aeronduticas” significa, no caso da Reputblica
Federativa do Brasil, o Ministro da Aerondutica e, no caso da
Republica Libanesa, o Diretor-Geral da Aviagio Civil, ou, em
ambos 05 casos, qualquer pessoa ou érglo autorizado a executar
quaisquer fungdes no presente exercidas pelas autoridades acima
mencionadas;

b) o termo “este Acordo" significa este Acordo, seu Anexo e
quaisquer emendas ao Acordo ou ao Anexo;




¢) o termo "servigos convencionados” significa os servigos aéreos nas
rotas especificadas para o transporte de passageiros, carga e correio,
separadamente ou em combinagdo;

d) os termos "servigos aéreos", "servigos adreos internacionais”,
"empresa aérea” e "escala sem fins comerciais” tém os significados
a eles respectivamente atribuidos no artigo 96 da Convengdo;

e) o termo "a Convengdo” significa a Convengio sobre Aviagio Civil
Internacional, aberia 4 assinatura em Chicago, em 7 de dezembro de
1944, e inclui qualquer Anexo adotado conforme o artigo 90
daquela Convenglio e qualquer emenda aos Anexos ou 4 Convengiio
conforme os seus artigos 90 ¢ 94, na medida em que esses Anexos
ou emendas tenham entrado em vigor para ambas as Parles
Contratantes;

f) o termo "empresa aérea designada” significa uma empresa aérea que
tenha sido designada e aulorizada conforme o Artipo 3 deste
Acordo;

g) o termo "rota especificada” significa uma das rotas especificadas no
Anexo a este Acordo;

h)o termo "tarifa" possui um ou mais de um dos seguintes
significados:

1) a tarifa cobrada por qualquer empresa aérea para o transporte de
passageiros ¢ de sua bagagem nos servigos aéreos ¢ as taxas e
condigdes apliciveis aos servigos conexos a tal transporte;

ii) o frete cobrado por uma empresa aérea para o transporte de carga
(exceto correio) nos servigos aéreos;

iil) as condigdes que regem a disponibilidade ou a aplicabilidade de
tal tarifa ou frete, inclusive quaisquer vantagens que lhe estejam
vinculadas;

iv) o valor da comissio paga por uma empresa aérea a um agente,
relativa aos bilhetes vendidos ou aos conhecimentos aéreos
preenchidos por esse agenle para o transporte nos servigos
AeTe0s;

i) o termo "territorio”, em relagdio a um Estado, tem o significado a
ele atribuido no artigo 2 da Convengiio;




j) o termo "tarifa acrondutica” significa um prego cobrado as empresas
aéreas pelo fornecimento de instalagbes e servigos acroportudrios,
de navegaclio aérea ou de seguranga da aviagdo.

ARTIGO 2
Concessiio de Direitos

1. Cada Parte Contratante concede a outra Parte Contratante os direitos a
seguir especificados neste Acordo, com a finalidade de operar servigos aéreos
internacionais numa rola especificada. Enquanto estiver operando um Sservigo
convencionado numa rota especificada, a empresa aérea designada de cada Pare
Contratante gozard:

a) do direito de sobrevoar o temritério da outra Parte Contratante, sem
pousar,

b) do direito de fazer escalas no referido territério, para fins ndo
COMmErciais;

¢) do direito de embarcar ¢ desembarcar, no referido territbrio, nos
pontos nas rotas especificadas, passageiros, bagagem, carga e
correio, separadamente ou em combinagdo, destinados ou
provenientes de pontos no territorio da outra Parte Contratante,

d) do direito de embarcar ¢ desembarcar, nes territorios de terceiros
paises, nos pontos das rotas especificadas, passageiros, bagagem,
carga e correio, separadamente ou em combinagdo, destinados a ou
provenientes de pontos no territorio da outra Parte Contratante, em
conformidade com as disposigdes contidas no Anexo.

2. MNenhuma disposi¢lio do pardgrafo 1 deste Artigo serd considerada
como concessdo, & empresa aérea designada de uma Parte Contratante, do direito
de embarcar, no termitorio da outra Parte Contralante, passageiros, bagagem, carga e
correio, transportados mediante remuneragdio ou fretamento e destinados a outro
ponto no territorio da outra Parte Contratante.

3 As empresas aéreas de cada Parte Contratante, outras que ndo as
designadas com base no Artigo 3 (Designagdo) deste Acordo, também gozariio dos
direitos especificados nos paragrafos 1, alineas "a" e "b", deste Artigo.




4, 5S¢, devido a um conflito armado, distirbios ou aconlecimentos
politicos, ou circunstidncias especiais e incomuns, as empresas aéreas designadas de
uma Parte Contratante forem incapazes de operar um servico nas suas rolas
normais, a outra Parte Contratante empregara seus melhores esforgos para facilitar
a continuidade das operagdes de tal servigo através de remanejamento apropriado e
temporirio de tais rotas, como for decidido pelas Partes Contratantes de comum
acordo.

ARTIGO 3
Designacio e Autorizagio

1. Cada Parte Contratante terd o direito de designar, por meio de
notificacdio escrila dirigida pelos canais diplomdticos & outra Parte Contratante,
uma empresa acrea ou empresas aéreas para operarem os servigos convencionados.

2. Ao receber tal notificaglio de designacdio, as autoridades aeronduticas
de cada Parte Contratante, em conformidade com suas leis e regulamentos,
concederdo, sem demora, 4 empresa aérea ou ds empresas aéreas designadas pela
outra Parte Contratante as autorizagdes necessérias a operagdo.

3. Cada Parte Contratante terd o direito de se recusar a conceder as
autorizagdes mencionadas no paragrafo 2 deste Artigo, ou de conceder aguelas
autorizagdes sob condigdes consideradas necessgrias para o exercicio, pela empresa
acrea designada, dos direitos especificados no Artigo 2 deste Acordo, caso nio
esteja convencida de que parte substancial da propriedade e o controle efetivo da
empresa acrea ou das empresas aéreas pericnigam 4 Parte Contratante que a(s)
designou, ou a seus nacionais, ou a ambos,

4, As autoridades aeronduticas de uma Parte Contratante poderiio exigir
quc uma cmpresa aérea OU empresas aéreas designada(s) pela outra Parte
Contratante demonstre(m) que esti(do) habilitada(s) para atender is condigdes
determinadas segundo as leis e regulamentos normal e razoavelmente aplicados a
operagdo de servigos aéreos internacionais por tais autoridades.

5. Quando uma empresa aérea tiver sido designada e autorizada, podera
iniciar a operagdo dos servigos convencionados, desde que cumpra os dispositivos
apliciveis deste Acordo,

6. Cada Parte Contratante terd o direito de, por meio de notificagdo
escrita encaminhada pelos canais diplomaticos, cancelar a designagdo de uma
empresa aérea e de designar outra,




ARTIGO 4
Revogagdio ou Suspensiio de Autorizagio

1. As autoridades acronduticas de cada Parte Contratante terdio o direilo
de revogar ou suspender autorizagdes para o exercicio dos direitos especificados no
Artigo 2 deste Acordo por uma empresa aérea ou empresas aéreas designada(s)
pela outra Parte Contratante, ou de impor condigdes, temporaria ou
definitivamente, que considerem necessérias para o exercicio desses direitos:

a) caso tal empresa aérea ou empresas aéreas deixe(m) de cumprir as
leis e regulamentos daguela Parte Contratante;

b) caso aquelas autoridades nidio estejam convencidas de que parte
substancial da propriedade e o controle efetivo da empresa aérea ou
das empresas aéreas pertengam & Parte Contratante que afs)
designou, ou a seus nacionais, ou a ambos, e

¢) caso a empresa aérea ou as empresas aéreas deixe(m) de operar
conforme as condigdes estabelecidas neste Acordo.

2. A menos que a imediata revogagdio ou suspensdo das autorizagdes
mencionadas no pargrafo 1 deste Artigo ou a imposi¢lio de condicdes seja
essencial para prevenir violagdes posteriores a leis ou regulamentos, tal direito sera
exercido somente apos consulta & outra Parte Contratante.

ARTIGO 5
Aplicagiio de Leis e Regulamentos

1. As leis ¢ regulamentos de uma Parte Contratante relativos & entrada,
permanéncia ou saida de seu territorio de aeronaves empregadas nos servigos
aéreos inlermacionais, ou 4 operagdio ¢ navegagio de tais aeronaves enquanto em
seu (erritorio, serdo aplicadas ds aeronaves da empresa aérea ou das empresas
acreas designada(s) pela outra Parte Contratante sem distingio quanto a
nacionalidade e serdo cumpridas por tais aeronaves na entrada, na saida ou durante
sua permanéncia no territorio da primeira Parte Contratante.

2. As leis e regulamentos de uma Parte Contratante relativos a entrada,
permanéncia ou saida de seu territorio de passageiros, tripulagdes, carga ou correio
de aeronaves, tais como regulamentos relativos & entrada, liberagio, imigraciio,
passaportes, alfindega e quarentena, serio cumpridos por ou em nome de tais
passageiros, tripulagdes, carga ou correio da empresa aérea ou das empresas acreas
designada(s) pela outra Parte Contratante na entrada, na saida ou durante sua
permanéncia no territério da primeira Parte Contratante.




3. Ma aplicagdo das leis e regulamentos mencionados nesle artigo a
empresa aérea ou as empresas aéreas designada(s) da outra Parte Contratante, uma
Parte Contratante ndo dard tratamento mais favoravel &(s) sua(s) propria(s)

empresa(s) aérea(s).

ARTIGO 6
Reconhecimento de Certificados e Licengas

Os certificados de acronavegabilidade, certificados de habilitagdio ¢ as
licengas, emitidos ou validados por uma Parte Contratante e ainda em vigor, seriio
reconhecidos como vilidos pela outra Parte Contralante para os objetivos de
operagiio dos servigos convencionados nas rolas especificadas desde que tais
certificados ou licengas tenham sido emitidos ou validados em conformidade com
os padrdes estabelecidos segundo a Convengiio, Cada Parte Contratante, todavia,
reserva-se o direito de se recusar a reconhecer, para sobrevéo de seu préprio
territbrio, certificados de habilitagio e licengas concedidos aos seus proprios
nacionais pela outra Parte Contratante ou por outros Estados.

ARTIGO 7
Seguranga

1. Em conformidade com seus dircitos ¢ obrigagdes segundo o direito
internacional, as Partes Contratantes reafirmam que sua obrigagio mutua de
proteger a seguranga da aviagdio civil contra atos de interferéncia ilicita constitui
parte integrante do presente Acordo. Sem limitar a generdlidade de seus direitos ¢
obrigagdes segundo o direito internacional, as Partes Contratantes atuardo, em
particular, em conformidade com as disposigdes da Convengio Relativa is
infragdes e a Certos Outros Atos Cometidos a Bordo de Aeronaves, assinada em
Toguio em 14 de setembro de 1963, da Convencio para a Represso ao
Apoderamento Ilicito de Aeronaves, assinada na Haia em 16 de dezembro de 1970,
e da Convengilo para a Repressdio de Atos llicitos contra a Seguran¢a da Aviagio
Civil, assinada em Montreal em 23 de setembro de 1971, ou qualquer outra
convengldio sobre seguran¢a da aviagdo de que ambas as Partes Contratantes
venham a ser membros.

2. As Partes Contratantes prestar-se-fio, mediante solicitagdo, toda a
assisténcia necessdaria para a prevengdo de atos de apoderamento ilicito de
acronaves civis e outros atos ilicitos contra a seguranga dessas aeronaves, seus
passageiros e tripulagdes, acroportos ¢ instalagdes de navegagdo aérea, ¢ qualquer
outra ameaga & seguranga da aviagio civil,




3 As Partes Contratantes agirdo, em suas relagdes muatuas, em
conformidade com as disposigies sobre seguranga da aviagdo estabelecidas pela
Organizago de Aviagllo Civil Intemnacional (OACI) e designadas como Anexos a
Convengilo, na medida em que tais disposi¢des sobre seguranga sejam aplicdveis as
Partes Contratantes; estas exigirfio que os operadores de acronaves que tenham sido
por elas registradas ou os operadores de aeronaves que tenham a sede principal de
scus negbeios ou residéncia permanente em seus termitérios e os operadores de
acroportos em seus territorios ajam em conformidade com as referidas disposigies
sobre a seguranca da aviagdo,

4. Cada Parte Contratante concorda em que tais operadores de aeronaves
podem ser obrigados a observar as disposigdes sobre a seguranca da aviagiio
mencionadas no pardgrafo 3 acima e exigidas pela outra Parte Contralante para a
entrada, saida ou permanéncia no territério da outra Parte Contratante. Cada Parte
Contratante assegurard que medidas adequadas sejam efetivamente aplicadas em
Seu lermitrio para proteger as acronaves e para inspecionar passageiros, tripulagdes,
bagagem de mio, bagagem, carga e provisdes de bordo, anles e durante o
embarque ou carregamento. Cada Parte Contralante examinard, também, com
benevoléncia, qualquer solicitagdo da outra Parte Contratante para a adogdo de
medidas especiais razodveis de seguranga para combater uma ameaga especifica.

5. Quando da ocorréncia de um incidente ou de ameaga de incidente de
apoderamento ilicito de acronaves civis ou de outros atos ilicitos contra a seguranga
de tais aeronaves, de seus passageiros e tripulagdes, de aeroportos ou instalacies de
navegagdo acrea, as Partes Contratantes assistir-se-30 mutuamente, facilitando as
comunicagdes ¢ outras medidas apropriadas, destinadas a plr termo, de forma
rapida e segura, a tal incidente ou ameaga.

ARTIGO 8

Direitos Aduaneiros

1. As acronaves operadas nos servigos afreos internacionais pelas
empresas  aéreas designadas de qualquer das Partes Contratanles, o seu
equipamento normal, combustivel, lubrificantes, pegas sobressalentes, inclusive
motores, e provisdes (inclusive, dentre outros, ilens como alimentos, bebidas e
tabaco) que estejam a bordo de tais aeronaves serdo isentos pela outra Parte
Contratante, com base na reciprocidade, de todos os direitos aduaneiros, impostos e
encargos semelhantes que ndo se baseiem no custo dos servigos prestados na
chegada, desde que tal equipamento e demais suprimentos permanecam a bordo da
dEronave.




2. O equipamento normal, as pegas sobressalentes, os suprimentos de
combustivel e lubrificantes, as provisdes de bordo, os bilhetes impressos, os
conhecimentos aéreos, os maleriais impressos que tenham a insignia de uma
empresa aérea designada de qualquer das Partes Contratantes e o material usual de
publicidade, distnbuido gratuitamente por essa empresa aérea designada e
introduzido na drea da outra Parte Contralante por ou em nome dessa empresa
acrea ou embarcado nas acronaves operadas por essa empresa aérea designada e
destinados unicamente 20 uso a bordo de tais aeronaves na operaglo dos servigos
internacionais, serfio isentos pela outra Parte Contratante, com base na
reciprocidade, de direitos aduaneiros, impostos e encargos semelhantes que nfo s¢
baseiem no custo dos servigos prestados na chegada, mesmo que esses suprimentos
se destinem a ser usados em qualquer parte do percurso sobre a drea da Parte
Contratante em que foram embarcados.

3. Podera ser exigido que os artigos mencionados nos pardgrafos 1 ¢ 2
deste Artigo sejam mantidos sob supervisio ou controle das autoridades
compelentes,

4. O equipamento normmal de bordo, as pecas sobressalentes, os
suprimentos de combustivel e lubrificantes e as provisdes de bordo das acronaves
de uma empresa aérea designada de qualquer das Partes Contratantes somente
poderdio ser descarregados na drea da outra Parte Contratante com a aprovagio das
autoridades alfandegdrias dessa Parte Contratante, as quais poderfo exigir que
esses maleriais sejam colocados sob a sua supervisdo alé serem reexportados ou se
lhes dé outro destino, em conformidade com os regulamentos aduaneiros,

5. As isengles estabelecidas neste Artigo serdo também apliciveis
quando uma empresa aérea designada de qualquer das Partes Contratantes concluir
entendimentos com outra empresa aérea ou empresas aéreas para o empréstimo ou
transferéncia, na drea da outra Parte Contratante, dos itens especificados nos
pardgrafos 1 ¢ 2 deste Artigo, desde que a outra empresa aérea ou as oulras
empresas acéreas goze(m) das mesmas isengdes concedidas pela outra Parte
Contratante,

6. Os passageiros, a bagagem e a carga em trinsito direto através da girea
de qualquer das Partes Contratantes, e que ndio saiam da drea do aeroporto
reservada para tal proposito, estardio sujeitos a nada mais que um controle muito
simplificado, a menos que medidas de seguranga contra a violéncia, a pirataria
acrea e o trifico de estupefacientes exijam o contrario. A bagagem e a carga em
transito direto serdo isentas de direitos aduanciros e outros impostos similares.




ARTIGO 9
Operagdo dos Servigos Convencionados

1. Haverd oportunidade justa e igual para que as cmpresas aéreas
designadas das Partes Contralantes operem 08 servigos convencionados nas rotas
especificadas.

2. Na operagio dos servigos convencionados, a empresa aérea designada
de cada Parte Contratante levard em conla os interesses da empresa aérea designada
da outra Parte Contratante, a fim de ndo afetar indevidamente os servigos
proporcionados por esta (ltima no todo ou em parte das mesmas rotas.

3. Os servigos convencionados proporcionados pelas empresas aéreas
designadas das Partes Contratantes manterdo cstreita relagfio com as necessidades
de transporie do publico nas rotas especificadas e terfio como objetivo principal o
fonecimento, com um coeficiente de utilizaglo razodvel, de capacidade adequada
para atender ds necessidades atuais e ds razoavelmente previsiveis para o transporte
de passageiros ¢ carga, inclusive correio, originarios de ou destinados ao territorio
da Parte Contratante que tenha designado a empresa aérea. O fomecimento de
transporte de passageiros e carga, inclusive correio, embarcados e desembarcados
em pontos nas rotas especificadas que ndo sejam no territorio da Parte Contratante
que designou a empresa aérea, serd feito em conformidade com os principios gerais
de que a capacidade estari relacionada com:

a) as necessidades de trifepo de e para o temitorio da Pare
Contratante que tenha designado a empresa aérea;

b) as necessidades de trafego da regifio através da qual passam os
servicos convencionados, levando-se em conta os servigos aéreos
locais e regionais; e

¢) os requisitos de uma operagdio econdmica dos servigos aéreos.

4, A capacidade a ser fomecida nas rolas especificadas serd a que for
determinada, de tempos em tempos, pelas Paries Contratantes, em conjunto,

ARTIGO 10
Tarifas

1. As tarifas para o transporte nos servigos convencionados entre os
territorios das Partes Contratantes serldo estabelecidas em niveis razodveis, levando-
se na devida consideragdo todos os fatores pertinentes, inclusive o interesse dos
usudrios, o custo de operagdo, o lucro razodvel, as caracteristicas dos servigos e,
quando adequado, as tarifas cobradas por outras empresas aéreas que operem total
ou parcialmente na mesma rola.




8. As auloridades acronduticas de ambas as Partes Contratantes esforgar-
se-d0 para assegurar que:

a) as tarifas cobradas e recebidas correspondam as tarifas
convencionadas por ambas as autoridades aeronduticas; e

b) nenhuma empresa aérea conceda abatimentos sobre tais tarifas, por

meio algum.
ARTIGO 11
Atividades Comerciais
1. A empresa aérea designada de uma das Partes Contratantes poderd, em

conformidade com as leis e regulamentos da outra Parte Contratante relativos a
entrada, residéncia ¢ emprego, lrazer e manter no territério da outra Parte
Contralante pessoal dirigente, comercial, técnico, operacional e outros especialistas
necessérios 4 operacio dos servigos convencionados.

2. Em particular, cada Parte Contratante concedera 4 empresa agrea
designada da outra Parte Contratante o direito de participar diretamente na venda
de transporte aéreo em seu leritorio e, a critério da empresa acrea, por intermédio
de seus agentes. Cada empresa aérea terd o direito de vender tal transporte ¢
qualquer pessoa sera livre para adquiri-lo na moeda daquele pais ou, em
conformidade com as leis e regulamentos nacionais, em moedas livremente
conversiveis de outros paises. e

ARTIGO 12
Conversdo e Remessa de Receitas

1. A empresa aérea designada de uma das Partes Contratantes tera o
direito de converter ¢ remeter para qualquer pais, a pedido, reccitas locais
excedentes ds somas localmente desembolsadas.

2, A conversdo e a remessa das referidas receitas serdio permitidas sem
restri¢io, & taxa de cimbio aplicivel a transagdes correntes ¢ que esteja em vigor na
época em que lais receitas forem apresentadas para conversdo e remessa, ¢ ndo
estario sujeilas a quaisquer encargos, exceto os normalmente cobrados pelos
bancos para a execugdo da conversdo ¢ da remessa.




2. As tarifas mencionadas no paragrafo 1 deste Artigo serdo
convencionadas, se possivel, entre as empresas adreas designadas das Parles
Contratantes, Salvo determinagfio em contrério em aplicagiio do paragrafo 4 deste
Artigo, cada empresa afrea designada serd responsdvel somente perante suas
autoridades aeronduticas pela justificativa e pelo carditer razodvel das tarifas assim
convencionadas.

3. As tarifas assim convencionadas serdio submetidas & aprovaglo das
autoridades aeronfuticas das Partes Contratantes pelo menos 60 (sessenta) dias
antes da data prevista para sua introdugfio. Em casos especiais, este prazo poderd
ser reduzido, com a concordiincia das referidas autoridades. Ao receberem a
proposta de tarifas, as autoridades aeronduticas as examinardo sem demora
injustificada. Nenhuma tanfa entrard em vigor se as autoridades aeronduticas de
qualquer das Partes Contratantes estiverem em desacordo com cla. As autoridades
aeronduticas poderio comunicar ds outras autoridades aeronduticas o adiamento da
data proposia de introdugdo de uma tarifa.

4. Se uma tarifa ndo puder ser estabelecida em conformidade com as
disposi¢des do paragrafo 2 deste Artigo, ou se, no prazo previsto no pardgrafo 3,
tiver sido feita uma comunicaglo de desacordo, as autoridades aeronduticas das
Partes Contratantes esforgar-se-do para determinar a tarifa de comum acordo. Serdo
realizadas consultas entre as autonidades aeronduticas, em conformidade com o
Artigo 14 deste Acordo.

5. Se as autoridades aeronduticas ndo puderem chegar a um acordo a
respeilo de qualquer tarifa que lhes tenha sido proposta nos termos do paragrafo 3
deste Artigo, ou sobre a determinagdo de qualquer tarifa nos termos do pardgrafo 4
deste Artigo, a controvérsia serd solucionada em uunl"unmdade com as disposigdes
do Artigo 17 deste Acordo.

B. a) MNenhuma tanfa entrari em vigor se as autoridades aeronduticas de
qualquer das Partes Contratantes estiverem em desacordo com a mesma, exceto nas
condigdes previstas no pardgrafo 4 do Artigo 17 deste Acordo,

b) Quando as tarifas tiverem sido estabelecidas conforme as
disposigdes do presente artigo, permanecerdio em vigor até que novas tarifas sejam
estabelecidas, nos termos deste Artigo ou do Artigo 17 deste Acordo.

7. Se as autoridades aeronduticas de uma das Partes Contratantes vierem
a discordar de uma tarifa estabelecida, notifica-lo-8o ds autoridades aeronduticas da
outra Parte Contratante ¢ as empresas aéreas designadas procurarfo, quando
necessdrio, chegar a um entendimento. Se, no prazo de 90 (noventa) dias a contar
da data do recebimento de tal notificagdio, uma nova tarifa ndo puder ser fixada em
conformidade com o disposto nos pardgrafos 2 e 3 deste Artigo, aplicar-se-3o os
procedimentos indicados nos paridgrafos 4 e 5 deste Artigo.




ARTIGO |

Tarifas Aeronduticas

1. Uma Parte Contratante ndo cobrari nem permitird que sejam cobradas
4 empresa aérea designada da outra Parte Contratante tarifas aeronduticas
superiores ds cobradas ds suvas proprias empresas aéreas que operem Servigos
aéreos internacionais semelhantes,

Z. Cada Parte Contratante incentivard a realizago de consultas sobre
tarifas aeronduticas entre as autoridades arrecadadoras competentes e as empresas
aéreas que utilizem os servigos e as instalagbes proporcionados por aquelas
autoridades, quando exeqiivel por intermédio das organizagdes representativas
daquelas empresas aéreas. Qualquer proposta de alteragfio nas larifas acronduticas
seri comunicada aos usudrios com razodvel antecedéncia para permitir-lhes
expressar os seus pontos de vista antes que as alteragdes sejam implementadas,
Cada Parte Contratante incentivara, ainda, suas autoridades amrecadadoras
compelentes ¢ 05 usudrios a trocarem informagdes apropriadas relativas as tarifas
aeronauticas,

ARTIGO 14
Consultas

1. Num espirito de estreita cooperagdo, as autoridades aeronduticas das
Partes Contralantes consultar-se-do de tempos em tempos com o objetivo de
assegurar a implementacdo e o cumprimento salisfatério das disposigies deste
Acordo, ou para discutir qualquer problema relacionado com este,

2. Tais consultas terdo inicio dentro de um prazo de 60 (sessenta) dias a
partir da data do recebimento da solicitaglio, exceto se convencionado
diferentemente pelas Partes Contratantes.

ARTIGO 15
Emendas

I (Qualquer emenda ou modificagdo deste Acordo, convencionada pelas
Partes Contratantes, entrard em vigor em data a ser determinada por troca de notas
diplomaticas, indicando que todos os procedimentos intemos necessérios foram
concluidos por ambas as Partes Contratantes.

2. Qualquer emenda ou modificaglio do Anexo a este Acordo serd
convencionada entre as autoridades aeronduticas, ¢ entrard em vigor quando
confirmada por troca de Notas diplométicas.




ARTIGO 16
Convengdo Multilateral

Se uma convengdio multilateral geral sobre aviag3o entrar em vigor
para ambas as Partes Contratantes, prevalecerdo as disposi¢des dessa convengdo.
Conforme o Artigo 14 deste Acordo, poderfio ser mantidas consultas com vistas a
determinar o grau em que este Acordo € afetado pelas disposigbes da convenglo
multilateral.

ARTIGO 17
Solugdo de Controvérsias

1. Qualquer divergéncia que surja com relagio a este Acordo que ndo
seja resolvida por meio de consultas poderd ser submetida, por acordo entre as
Partes Contratantes, & decisdo de alguma pessoa ou organismo. Se as Partes
Contratantes nio concordarem com tal procedimento, a controvérsia serd, por
solicitagdo de qualquer das Partes Contratantes, submetida & arbitragem, em
conformidade com os procedimentos abaixo.

7 A arbitragem serd levada a efeito por um tribunal de trés drbitros, a ser
constituido da seguinte maneira;

a) dentro de 30 (irinta) dias apés o recebimento da solicitagdo de
arbitragem, cada Parte Contratante noméard um #rbitro. Dentro de
60 (sessenta) dias apés a nomeagdo desses dois drbitros, eles
designardo, de comum acordo, um terceiro drbitro, que atuari como
Presidente do tribunal arbitral.

b) se qualquer das Partes Contratantes deixar de nomear um drbitro,
ou s¢ o terceiro arbitro ndo for designado de acordo com a alinea
"a" deste pardgrafo, qualquer das Partes Contratantes poderi
solicitar ao Presidente do Conselho da Organizaciio de Aviagiio
Civil Internacional a nomeagdo do arbitro ou dos drbitros
necessarios, dentro de 30 (trinta) dias. Se o Presidente for nacional
de wuma das Partes Contratantes, o Vice-Presidente
hierarquicamente mais antigo, que ndo incida no mesmo
impedimento, farid a indicagdo.




3. Exceto gquando convencionado em contrdrio, o tribunal arbitral
determinari os limites de sua competéncia, em conformidade com este Acordo, e
estabelecerd seu proprio procedimento.

4. Cada Parte Contratante deverd, conforme sua legislagio nacional,
acatar integralmente qualquer decisdio ou sentenga do tribunal arbitral.

5. As despesas do tribunal arbitral, inclusive os honordrios e despesas
dos drbitros, serdio repartidas igualmente pelas Partes Contratantes.

ARTIGO 18
Dendncia

Qualquer das Partes Contratantes poderd, a qualquer momento apds a
entrada em vigor deste Acordo, notificar a outra Parte Contratante, por escrito ¢
através dos canais diplomaticos, de sua decisdo de denunciar este Acordo; tal
notificagdo serd comunicada simultaneamente & Organizagiio de Aviagdo Civil
Internacional. O Acordo deixard de vigorar um ano apés a data do recebimento da
notificacdo pela outra Parte Contratante, a menos que a notificagiio de denincia
seja retirada de comum acordo, antes de expirar esse periodo. Se o recebimento da
notificagdo ndo for acusado pela outra Parte Contratante, tal notificagiio considerar-
se-4 recebida 14 (quatorze) dias apds seu recebimento pela Organizagio de
Aviacdo Civil Internacional.

ARTIGO 19 ¢
Registro na OAC]I

Este Acordo ¢ qualquer emenda a ele serdo registrados na Organizagiio
de Aviagdo Civil Internacional.

ARTIGO 20
Entrada em Vigor

Cada Parte Contratante notificard a outra por escrito, através dos
canais diplomiticos, da conclusiio dos respectivos procedimentos para a entrada em
vigor deste Acordo. O Acordo entrard em vigor na data da altima das duas
notificagdes. Quando da entrada em vigor, este Acordo revoga o Acordo sobre
Transporte Aéreo, assinado no Rio de Janeiro, em 11 de janeiro de 1951.




Feito S Durati cem Y de fevereiro de 1997, em dois
exemplares originais, nos idiomas pﬂﬂuguﬁs, arabe, e inglés, sendo todos os textos
igualmente auténticos. Em caso de divergéncia de interpretagiio, prevalecerd o texto
em inglés.

PELO GOVERNO REFUHLIE‘& PELO GOVERNO DA REPUBLICA
Lulzﬂé‘nf Eﬁnpre:n.a Fares B%Hitaﬂﬁh




ANEXO
Quadro de Rolas

Rota A
Rolas a serem operadas pela(s) empresa(s) aérea(s) designada(s) do Brasil:

Pontos no Brasil via Bruxelas, Atenas ¢ Roma ou Madri para Beirute e além para
pontos na Asia.

Rota B
Rotas a serem operadas pela(s) empresa(s) aérea(s) designada(s) do Libano:

Pontos no Libano via Acra, Dacar, Abidjd e Lagos para o Rio de Janeiro e/ou Sio
Paulo e além para pontos na América do Sul.

olas:

a) as rotas acima podem ser operadas em ambas as diregdes com direitos de
trafego, entre o Brasil e o Libano ¢ os pontos intermedidrios.

b) qualquer empresa aérea designada pode, em qualguer ou em todos os v60s,
operar as escalas em qualquer ordem.

¢) qualquer empresa aérea designada pode, em qualquer ou em todos os vios,
omilir escalas em qualquer dos pontos acima mencionados, desde que 0s
Servipps comecem ou lerminem €m um ponto no territorio da Parle
Contratante que designou a empresa aérea.

d) as empresas aéreas de cada Parte Contratante podem operar somente dois
pontos intermedigirios a serem escolhidos entre os acima listados.

¢) a Delegagfio libanesa declarou que ndo haveria objegdio 4 operagiio pela(s)
empresa(s) aérea(s) brasileira(s) desipnada(s) em pontos na Europa ndo
servidos pelas empresas aéreas libanesas.
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AIR SERVICES AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT OF
THE FEDERATIVE REPUBLIC OF BRAZIL AND THE
GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF LEBANON

The Government of the Federative Republic of Brazil

and

The Government of the Republic of Lebanon
(hereinafter referred to as the “Contracting Parties”)

Being parties to the Convention on International Civil Aviation

opened for signature at Chicago on the seventh day of December 1944,

requires:

Desiring to contribute to the progress of inlernational civil avation;
Desiring to conclude an agreement on air SErvices;

Have agreed as follows:

ARTICLE 1
Defimtions

For the purpose of this Agreement, unless the context otherwisc

a) the term “acronautical authorities” means in the case of Brazil the
Minister of Acronautics, and in the case of the Republic of
Lebanon, the Director General of Civil Aviation, or, in both cases,
any person or body authorized to perform any functions at present
exercised by the above-mentioned authorities;

b)the term “this Agreement” means this Agrecment, the annex
thereto, and any amendments to the Agreement or to the Annex;

¢) the term “agreed services” means air services on the specified routes
for the carriage of passengers, cargo and mail, separately or in
combination;




d) the terms "air services”, "international air services", "airline” and
"stop for non-traffic purposes” have the meanings respectively
assigned to them in Article 96 of the Convention;

e) the term "the Convention" means the Convention on International
Civil Aviation, opened for signature at Chicago on the seventh day
of December 1944, and includes any Annex adopled under Article
90 of that Convention and any amendment of the Annexes or of the
Convention under Articles 90 and 94 thereof, insofar as those
Annexes and amendments have become effective for both

Contracting Parties,

f) the term "designated airline” means an airline which has been
designated and authorized in accordance with Article 3 of this
Agreement;

g) the term "specified route” means one of the routes specified in the
Annex to this Agreement;

h) the term "tariff” means one or more of the following:

1) the fare charged by any airline for the carriage of passengers and
their baggage on air services and the charges and conditions for
services ancillary to such carriage;

ii) the rate charged by an airline for the camage of cargo
(excluding mail) on air services,

iii) the conditions governing the availability or applicability of any
such fare or rate including any benefits attaching to it; and

iv) the rate of commission paid by an airline to an agent in respect
of tickets sold or air waybills completed by that agent for
CArmiage on air services;

i) the term "territory™ in relation to a State has the meaning assigned
to it in Article 2 of the Convention; and

J) the term "user charge” means a charge made to airlines for the
provision of airport, air navigation or aviation security facilitics
and services.




ARTICLE 2
Grant of Rights

) Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the rights
hereinafler specified in this Agreement for the purpose of npcraimg international
air services on a specified route. While operating an agreed service on a specified
route the designated airline of each Contracting Party shall enjoy:

a)the right to fly without landing across the temtory of the
other Contracting Party;

b) the right to make stops in the said territory for non-traffic purposes;

¢) the right to embark and disembark in the said territory at the points
on the specified routes passengers, baggage, cargo and mail,
separately or in combination, destined for or coming from points in
the territory of the other Contracting Party;

d) the right to embark and disembark in the temitories of third
countries at the points on the specified routes passengers, bagpage,
cargo and mail, separately or in combination, destined for or coming
from points in the territory of the other Contracting Party, subject to
the provisions contained in the Annex.

2. Nothing in paragraph 1 of this Article shall be deemed to confer to the
designated airline of one Contracting Party the privilege of embarking, in the
territory of the other Contracting Party, passengers, baggage, cargo and mail carried
for remuneration or hire and destined for another point in the termtory of that
Contracting Party.

3. The airlines of each Contracting Party, other than those designated
under Article 3 (Designation) of this Apreement, shall also enjoy the rights
specified in paragraphs | (a) and (b) of this Article.

4. If because of armed conflict, political disturbances or developments,
or special and unusual circumstances, the designated airlines of one Contracting
Party are unable to operate a service on their normal routes, the other Contracting
Party shall use its best efforts to facilitate the continued operation of such service
through appropriate temporary rearrangements of such routes as is mutually
decided by the Contracting Parties.

ARTICLE 3
Designation and Authorization

3 Each Contracting Party shall have the right to designate by writlen
notification through diplomatic channels to the other Contracting Party, one airline
or airlines to operate the agreed services.




2 On receipt of such notification of the designation, the acronautical
authorities of each Contracting Party, according to its laws and regulations, sh?ll.
without delay, grant to the airline or airlines so designated by the other Contracting
Party the appropriate operating authorizations necessary for the operation.

3. Each Contracting Party shall have the right to refuse to grant the
operating authorizations referred to in paragraph 2 of this Article, or to grant these
authorizations under conditions that may be deemed necessary on the exercise by
the designated airline of the rights specified in Article 2 of this Agreement, if it is
not satisfied that substantial ownership and effective control of the airline or
airlines are vested in the Contracting Party designating it or in its nationals or in
both.

4. The aeronautical authorities of one Contracting Party may require an
airline or airlines designated by the other Contracting Party to satisfy them that it is
qualified to fulfill the conditions prescribed under the laws and regulations
normally and reasonably applied to the operation of international air services by
such authorities.

3 When an airline has been so designated and authorized it may begin to
operate the agreed services, provided that the airline complies with the applicable
provisions of this Agreement.

6. Each Contracting Party shall have the right, by written notification
through diplomatic channels, to cancel the designation of an airline and to
designate another one.

ARTICLE 4
Revocation or Suspension of Authorization

I The acronautical authorities of each Contracting Party shall have the
right to revoke or suspend authorizations, for the exercise of the rights specified in
Article 2 of this Agreement by an airline or airlines designated by the other
Contracting Party , or to impose such conditions temporary or definitely as they
may deem necessary on the exercise of those rights:

a) in the event of failure by such airline or airlines to comply with the
laws and regulations of that Contracting Party;

b) in the event that they are not satisfied that substantial ownership
and effective control of the airline or airlines are vested in the
Contracting Party designating the airline or in its nationals or in
both; and

¢) in case the airline or airlines otherwise fail to operate in accordance
with the conditions prescribed under this Agreement.




2. Unless immediate revocation or suspension of authorizations
mentioned in paragraph 1 of this Article or imposition of the conditions is essential
to prevent further infringements of laws or regulations, such right shall be
exercised only after consultation with the other Contracting Party.

ARTICLE 5
Application of Laws and Regulations

1. The laws and regulations of one Contracting Party relating to the
admission to, stay within the temritory or departure from its territory of aircraft
engaged in international air services or to the operation and navigation of such
aircraft while within its territory, shall be applied to the aircraft of the airline or
airlines designated by the other Contracting Party without distinction as to
nationality, and shall be complied with by such aircraft upon entry into, departure
from, or while within the territory of the first Contracting Party.

2. The laws and regulations of one Contracting Parly relating to the
admission to stay within the territory or departure from its temtory of passengers,
crew, cargo or mail of aircraft, such as regulations relating to entry, clearance,
immipration, passports, customs and quarantine, shall be complied with by or on
behalf of such passengers, crew, cargo or mail of the airline or airlines designated
by the other Contracting Parly upon entry into, departure from or while within the
territory of the first Contracting Party.

3. In the application to the designated airline or airlines of the other
Contracting Party of the laws and regulations referred to in this Anicle, a
Contracting Party shall not grant more favourable treatment to its own airling or
airlines.

ARTICLE 6
Recognition of Certificates and Licences

Certificates of airworthiness, certificates of competency and licences,
issued or rendered valid by one Contracting Party and still in force, shall be
recopnized as valid by the other Contracting Party for the purpose of operating the
agrec services on the specified routes provided that such certificates or licences
were issued or rendered valid in conformity with the standards established under
the Convention. Each Contracting Party, however, reserves the right to refuse to
recopnize, for flights over its own territory, certificates of competency and licences
granted to its own nationals by the other Contracting Party or by other states.




ARTICLE 7
Security

1 Consistent with their rights and obligations under international law,
the Contracting Parties reaffirm that their obligation to each other to protect the
security of civil aviation against acts of unlawful interference forms an integral part
of this Agreement. Without limiting the generality of their rights and obligations
under international law, the Contracting Parties shall in particular act in conformity
with the provisions of the Convention on Offences and Certain Other Acts
Committed on Board Aircraft, signed at Tokyo on 14 September 1963, the
Convention for the Suppression of Unlawful Seizure of Aircraft, signed at The
Hague on 16 December 1970 and the Convention for the Suppression of Unlawful
Acts apainst the Safety of Civil Aviation, signed at Montreal on 23 September
1971, or any other convention on aviation security to which both Contracting
Parties shall become members.

2. The Contracting Parties shall provide upon request all necessary
assistance to each other to prevent acts of unlawful seizure of civil aircraft and
other unlawful acts against the safety of such aircrafl, their passengers and crew,
airports and air navigation facilities, and any other threat to the security of civil
aviation.

3. The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in
conformity with the aviation security provisions established by the International
Civil Aviation Organization (ICAO) and designated as Annexes to the Convention
to the extent that such security provisions are applicable to the Contracting Parties:
they shall require that operators of aircraft of their registry or operators of aircraft
who have their principal place of business or permanent residence in their territory
and the operators of airports in their territory act in conformity with such aviation
Security provisions. -

4, Each Contracting Party agrees that such operators of aircraft may be
required to observe the aviation security provisions referred to in paragraph 3 above
required by the other Contracting Party for entry into, departure from or while
within the territory of that other Contracting Party. Each Contracting Party shall
ensure that adequate measures are effectively applied within its territory to protect
the aircraft and to inspect passengers, crew, carry-on items, baggage, cargo and
aircraft stores prior to and during boarding or loadin g. Each Contracting Party shall
also give sympathetic consideration to any request from the other Contractin g Party
for reasonable special security measures to meet a particular threat,

5. When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of civil
aircraft or other unlawful acts against the safety of such aircraft, their passengers
and crew, airporis or air navigation facilities occurs, the Contracting Parties shall
assist each other by facilitating communications and other appropriale measures
intended to terminate rapidly and safely such incident or threat thereof,




it

ARTICLE 8
Customs Duties

1. Aircraft operated in international air services by the designated airlines
of either Contracting Party, their regular equipment, fuel, lubricants, spare parts
including engines, and aircraft stores (including but not limited to such items as
food, beverages and tobacco) which are on board such aircraft shall be relieved by
the other Contracting Party on the basis of reciprocity from all customs duties,
excise taxes and similar fees and charges not based on the cost of services provided
on arrival, provided such equipment and supplies remain on board the aircrafi.

2. Regular equipment, spare paris, supplies of fuels and lubricants,
aircraft stores, printed ticket stock, air waybills, any printed materials which bears
the insignia of a designated airline of either Contracting Party and usual publicity
material distributed without charge by that designated airline, introduced into the
area of the other Contracting Party by or on behalf of that designated airline or
taken on board the aircraft operated by that designated airline and intended only for
use on board such aircraft in the operation of international services shall be relieved
by the other Contracting Party on the basis of reciprocity from customs duties,
excise taxes and similar fees and charges not based on the cost of services provided
on arrival, even when these supplies are to be used on any part of the journey
performed over the area of the Contracting Party in which they are taken on board.

3 The items referred to in paragraphs 1 and 2 of this Article may be
required to be kept under the supervision or control of the appropriate authorities.

4, Regular air borne equipment, spare paris, supplies of fuels and
lubricants and aircraft stores on board the aircraft of a designated airline of either
Contracting Party may be unloaded in the arca of the other Contracting Party only
with the approval of the customs authorities of that Cbntracting Party who may
require that these materials be placed under their supervision up to such time as
they are reexported or otherwise disposed of in accordance with customs
regulations.

5. The reliefs provided for by this Article shall also be available in
situations where a designated airline of either Contracting Party has entered into
arrangements with another airline or airlines for the loan or transfer in the area of
the other Contracting Party of the items specified in paragraphs 1 and 2 of this
Article, provided such other airline or airlines similarly enjoy such reliefs from
such other Contracting Party.

6. Passengers, baggage and cargo in direct transit across the area of
either Contracting Party and not leaving the area of the airport reserved for such
purpose shall, unless security measures against violence, air piracy and smuggling
of narcotic drugs require differently, be subject to no more than a very simplified
control, Baggage and cargo in direct transit shall be exempt from customs duties
and other similar taxes.




ARTICLE 9
Operation of Agreed Services

1. There shall be fair and equal opportunity for the designated airlines of
the Contracting Parties to operate the agreed services on the specified routes.

"4 In operating the agreed services the desipnated airline of each
Contracting Party shall take into account the interests of the designated airline of
the other Contracting Party, so as not to affect unduly the services which the latter
provides on the whole or part of the same routes.

3. The agreed services provided by the designated airlines of the
Contracting Parties shall bear a close relationship to the requirements of the public
for transportation on the specified routes and shall have as their primary objective
the provision at a reasonable load factor of capacity adequate to meet the current
and reasonably anticipated requirements for the carriage of passengers and cargo,
including mail, originating in or destined for the territory of the Contracting Party
which has designated the airline. Provision for the carriage of passengers and
cargo, including mail, both taken on board and discharged at points on the
specified routes other than points in the territory of the Contracting Party which
designated the airline shall be made in accordance with the general principles that
capacity shall be related to:

a) traffic requirements to and from the territory of the Contracting
Party which has designated the airline;

b) traffic requirements of the region throigh which the agreed
services pass taking account of local and regional air services:

¢) the requirements of through airline operation.

4, The capacity to be provided on the specified routes shall be such as is
from time to time jointly determined by the Contracting Parties,

ARTICLE 10
TarifTs

1. The tanffs for carriage on agreed services between the territories of
the Contracting Parties shall be established at reasonable levels, due regard being
paid to all relevant factors including the interest of users, cost of operation,
reasonable profit, characteristics of services, and, where it is deemed suitable, the
tariffs of other airlines operating on all or part of the same route.




2. The tariffs referred to in paragraph 1 of this Article shall be agreed
upon, if possible, between the designated airlines of the Contracting Parties.
Unless otherwise determined in the application of paragraph 4 of this Article, each
designated airline shall be responsible only to its aeronautical authorities for the
justification and reasonableness of the tanffs so agreed.

3. The tariffs so agreed shall be submitted for approval to the
aeronautical authorities of the Contracting Parties at least sixty (60) days before
the proposed date of their introduction. In special cases, this time limit may be
reduced, subject to the agreement of said authorities. Upon receipt of the
submission of the tariffs, the aeronautical authorities shall consider such tariffs
without undue delay. No taniff shall come into force if the aeronautical authonities
of either Contracting Party are dissatisfied with it. The acronautical authorities may
notify the other aeronautical authorities of an extension of the proposed date of
tanff introduction,

4. If a tanff cannot be established in accordance with the provisions of
paragraph 2 of this Article, or, if during the period applicable in accordance with
paragraph 3 of this Article a notice of dissatisfaction has been given, the
acronautical authorities of the Contracting Parties shall endeavour to determine the
tanff by agreement between themselves. Consultations between the aeronautical
authorities will be held in accordance with Article 14 of this Agreement.

5. If the acronautical authorities cannot agree on any tanff submitted to
them under paragraph 3 of this Article or on the determination of any tariff under
paragraph 4 of this Article the dispute shall be settled in accordance with the
provisions of Article 17 of this Agreement.

6. a) No tanff shall come into force if the aeromautical authorities
of either Contracting Parly are dissatisfied with it, except under the provisions of
paragraph 4 of Article 17 of this Agreement.

b) When tariffs have been established in accordance with
the provisions of this Article, those tariffs shall remain in force until new tariffs
have been established in accordance with the provisions of this Article or Article
17 of this Agreement.

7. If the aeronautical authorities of one of the Contracting Parties
become dissatisfied with an cstablished tariff, they shall so notify the acronautical
authorities of the other Contracting Party and the designated airlines shall attempt,
where required, to reach an agreement. If within the period of ninety (90) days
from the day of receipt of such notification, a new tariff cannot be established in
accordance with the provisions of paragraphs 2 and 3 of this Article, the
procedures as set out in paragraphs 4 and 5 of this Article shall apply.

8. The aeronautical authorities of both Contracting Parties shall
endeavor to ensure that:




a) the tariffs charged and collected conform to the tariffs accepted by
both aeronautical authorities, and

b) no airline rebates portion of such tanffs by any means.

ARTICL
Commercial Activities

L The designated airlines of one Contracting Party may, in accordance
with the laws and regulations of the other Contracting Party relating to entry,
residence and employment, bring in and maintain in the terntory of other
Contracting Party managerial, sales, technical, operational and other specialist staff
required for the operation of the agreed services.

2, In particular, each Contracting Party shall grant to the designated
airline of the other Contracting Party the right to engage in the sale of air
transportation in its termtory directly and, at the airline’s discretion, through its
agents. Each airline shall have the right to sell such transportation, and any person
shall be free to purchase such transportation in the currency of that country or,
subject to the national laws and regulations, in freely convertible currencies of
other countries.

AR El2
Conversion and Remittance of Revenues

1. The airline of one Contracting Party shali have the right to convert
and remit to any country, on demand, local revenues in excess of sums locally
disbursed.

Z; The conversion and remittance of such revenues shall be permitted
without restriction at the rate of exchange applicable to current transaction which is
in effect at the time such revenues are presented for conversion and remittance,
and shall not be subject to any charges except those normally made by banks for
carrying out such conversion and remittance.

ARTICLE 13
User Charges

1. . A Contracting Party shall not impose or permit to be imposed on the
designated airline of the other Contracting Party user charges higher than those
imposed on its own airlines operating similar international air services,




2. Each Contracting Party shall encourage consullations on user charges
between its competent charging authorities and airlines using the services and
facilities provided by those charging authorities, where practicable through those
airline's representatives organizations. Reasonable notice of any proposals for
changes in user charges should be given to such enable to enable them to express
their views before changes are made. Each Contracting Party shall further
encourage 1is competent charging authoritiecs and such users to exchange
appropriate information concerning user charges.

ARTICLE 14
Consultations

1. In a spirit of close co-operation, the aeronautical authorities of the
Contracting Parties shall consult each other from time to time with a view to
ensuring the implementation of, and satisfactory compliance with, the provisions of
this Agreement or to discussing on any problem related thereto,

2. Such consultations shall begin within a period of 60 (sixty) days of the
date of receipt of such a request, unless otherwise agreed by the Contracting
Parties,

ARTICLE 15
Amendments

1. Any amendment or modification of this Agreement agreed by the
Contracting Parties shall come into effect on a date to be determined in an
exchange of diplomatic notes, indicating that all necessary internal procedures have
been completed by both Contracting Parties.

2. Any amendment or modification of the Annex to this Agreement shall
be agreed upon between the aeronautical authorities, and shall take effect upon
confirmation by an exchange of diplomatic notes.

ARTICLE 16
Multilateral Convention

IF a general multilateral air convention comes into force in respect of
both Contracting Partics, the provisions of such convention shall prevail
Consultations in accordance with Article 14 of this Agreement may be held with a
view to determining the extent to which this Agreement is affected by the
provisions of the multilateral convention.




ARTICLE 17
Settlement of Disputes

1. Any dispute arising under this Agreement which is not resolved by
consullations may be referred by agreement of the Contracting Parties for decision
to some person or body. If the Contracting Parties do not so agree, the dispute shall
at the request of either Contracting Party, be submitted to arbitration in accordance
with the procedures set forth below.

2. Arbitration shall be by a tribunal of three arbitrators to be constituted
as follows:

a) within thirty (30) days after the receipt of a request for
arbitration, each Contracting Party shall name one arbitrator. Within
sixty (60) days afier these two arbitrators have been named, they
shall by agreement appoint a third arbitrator, who shall act as
President of the arbitral tribunal:

b) if either Contracting Party fails to name an arbitrator, or
if the third arbitrator is not appointed in accordance with
subparagraph "a" of this paragraph, either Contracting Party may
request the President of the Council of the International Civil
Aviation Organization to appoint the necessary arbitrator or
arbitrators within thirty (30) days. If the President is a national of
on¢ of the Contracting Parties, the most Senior Vice-President who
is not disqualified on that ground shall make the appointment.

3. Except as otherwise agreed, the arbitral tribunal shall determine the
limits of its junisdiction in accordance with this Agreemem and shall establish its
own procedure.

4. Each Contracting Party shall, consistent with its national law, give full
effect to any decision or award of the arbitral tribunal.

o The expenses of the arbitral tribunal, including the fees and expenses
of the arbitrators, shall be shared equally by the Contracting Parties.

ARTICLE 18
Termination

Either Contracting Party may, at any time after the entry into force of
this Agreement, give notice in writing through diplomatic channels to the other
Contracting Party of its decision to terminate this Agreement; such notice shall be
communicated simultaneously to the International Civil Aviation Organization. The
Agreement shall terminate one (1) year afier the date of receipt of the notice by the
other Contracting Party, unless the notice to terminate is withdrawn by mutual




consent before the expiry of this period. In the absence of acknowledgement of
receipt by the other Contracting Party, the notice shall be deemed to have been
received fourteen (14) days after receipt of the notice by the International Civil

Aviation Organization,

ARTICLE 19
Registration with ICAO

This Agreement and any amendment thereto shall be registered with
the International Civil Aviation Organization.

ARTICLE 20
Entry into Force

Each Contracting Party shall notify the other in writing through the
diplomatic channel of the completion of their respective requirements for entry
into force of this Agreement. The Agreement shall enter into force on the date of
the latter of these two notifications. Upon entry into force, this A ent revokes
the Air Transport Agreement signed in Rio de Janeiro on the 117 day of January
1951.

Done at Beirut on the Q'H’* day of February 1997, in duplicate, in the
Portuguese, Arabic and English languages, all texts being equally authentic, In case
of any divergence of interpretation, the English text shall prevail,

FOR THE GOVERNMENT OF THE FOR THE GOVERNMENT OF THE
FEDERATIVE REPUBLIC REPUBLIC OF LEBANON
OF BRAZIL

Luiz Felipe Lampreia Fares Boueiz




ANNEX
Route Schedule

Route A

Routes to be operated by the designated airline(s) of the Federative
Republic of Brazil:

Points in Brazil via Brussels, Athens and Rome or Madrid to Beirut
and beyond to points in Asia.

Route B

Routes to be operated by the designated airline(s) of the Republic of
Lebanon:

Points in Lebanon via Accra, Dakar, Abidjan and Lagos to Rio de
Janeiro and/or Sdo Paulo and beyond to points in South America.

Notes:

a) The above routes may be operated in either direction with traffic
rights, between Brazil and Lebanon and the intermediate points.

b) Any designated airline may, on any or all flights, call at places in
any order. g

¢) Any designated airline may, on any or all flights, omit calling at any of the
above mentioned points provided that services begin or end at a point in
the territory of the Contracting Party which designated the airline.

d) The airlines of each Contracting Party can operale only two
intermediate points to be chosen from the above listed.

e) The Lebanese Delegation stated that there would be no objection for
the operation by the designated Brazilian airline(s) on points in Europe not
operated by the Lebanese airlines.




