ACORDO SOBRE SERVICOS AEREOS ENTRE
A REPUBLICA FEDERATIVA DO BRASIL E
O REINO DA ARABIA SAUDITA

PREAMBULO

A Republica Federativa do Brasil
e

O Reino da Arabia Saudita
(daqui por diante referidos como neste Acordo como as Partes),

sendo partes da Convencéo sobre a Aviagfo Civil Internacional, aberta para
assinatura em Chicago no dia 7 de dezembro de 1944;

Desejando concluir o Acordo sobre Servigos Aéreos entre o Reino da Arabia
Saudita e a Republica Federativa do Brasil, daqui por diante referido como “Acordo” com o
proposito de estabelecer servigos aéreos entre seus respectivos territorios e além;

Acordaram as seguintes disposigdes:

ARTIGO 1°
Defini¢Ges

Para aplicagfio do presente Acordo, salvo disposi¢io em contrario:

(1) O termo "Conven¢fo" significa a Convengdo sobre Aviagio Civil
Internacional, aberta para assinatura em Chicago no dia 7 de dezembro de
1944, e inclui quaisquer Anexos adotados de acordo com o Artigo 90 daquela
Convengfo e qualquer emenda aos Anexos ou a Convengfo, de acordo com os
Artigos 90 e 94, desde que esses Anexos ¢ emendas tenham entrado em vigor
para ou sido ratificadas por ambas as Partes.




(2) O termo "Autoridades Aeron4uticas" significa, no caso do Reino da Arabia
Saudita, a Autoridade Geral de Aviagio Civil e no caso da Reptblica
Federativa do Brasil, a autoridade de aviagdo civil, representada pela Agéncia
Nacional de Aviagdo Civil — ANAC, ou em ambos os casos, qualquer outra
autoridade ou pessoa autorizada a executar quaisquer fungdes entdo exercidas
por tais Autoridades Aeronduticas;

(3) O termo "empresa aérea designada" significa uma empresa aérea que tenha
sido designada e autorizada em conformidade com o Artigo 3 deste Acordo;

(4) O termo "tarifa" significa os pregos a serem pagos para o transporte de
passageiros e carga e as condigdes de aplicagdo desses pregos, incluindo precos
e condig¢des para agéncias e outros servicos auxiliares, excluida a remunerac¢io
e condi¢des de transporte de mala postal;

(5) O termo "territério" em relagio a um Estado tem o significado a ele
atribuido no Artigo 2 da Convengéo.

(6) Os termos "servigo aéreo", "servigo aéreo internacional”, "empresa aérea" e
"escala para fins ndo comerciais" tém os significados a eles respectivamente
atribuidos no Artigo 96 da Convengo.

(7) O termo “Acordo” significa este Acordo, seus Anexos e quaisquer emendas
decorrentes.

(8) O termo “Quadro de Rotas” significa o quadro de rotas para operagdo de
servigos aéreos, anexo a este Acordo e quaisquer emendas acordadas conforme
os dispositivos do Artigo 16 deste Acordo.

(9) O termo "capacidade" significa a quantidade de servigos estabelecidos pelo
Acordo, medida normalmente pelo numero de voos (frequéncias) ou de
assentos, ou toneladas de carga oferecidas em um mercado (par de cidades ou
pais a pais) ou em uma rota, durante um determinado periodo, tal como
diariamente, semanalmente, por temporada ou anualmente, ou em relagdo a
“uma aeronave”, o termo “capacidade” significa o payload da aeronave
disponivel em uma rota ou trecho de uma rota.

(10) O termo “Pegas de reposigdo™ significa artigos de natureza de reposigdo
ou reparo a serem incorporadas a uma aeronave, incluindo motores.

(11) O termo “equipamento regular” significa artigos outros além de estoques
e pegas de reposi¢do de natureza removivel, para uso a bordo de uma aeronave
durante o voo, incluindo equipamentos de sobrevivéncia e primeiros socorros.

(12) O termo “tarifas aeronauticas” significa tarifas impostas as empresas
aéreas pelo fornecimento as aeronaves, seus tripulantes e passageiros de
instalagBes aeroportudrias e de navegagdo aérea, incluindo os servigos e
instalaces a eles relacionados.




ARTIGO 2°
Concessio de Direitos

1. Cada Parte concede & outra Parte os direitos especificados neste Acordo, com a
finalidade de estabelecer e operar servigos aéreos internacionais regulares nas rotas
especificadas no Quadro de Rotas anexo a este Acordo. Tais servigos e rotas sdo daqui por
diante denominados "os servigos acordados" e "as rotas especificadas", respectivamente.

2. Uma empresa aérea designada por cada uma das Partes poderi exercer,
enquanto operar um servigo acordado em uma rota especifica, os seguintes direitos:

(a) sobrevoar o territorio da outra Parte sem pousar;
(b) fazer escalas naquele territério para fins ndo comerciais; e g
(c) fazer escalas naquele territorio nos pontos especificados para aquela rota
no quadro de rotas anexo a este Acordo, para embarcar ou desembarcar
trafego internacional de passageiros, carga e mala postal.
3. O exercicio de direitos de trafego em pontos intermedidrios e além

especifcados no quadro de rotas anexo a este Acordo est4 sujeito 4 negociagfio e acordo entre
as Autoridades Aeronduticas das Partes.

4. Nada nos paragrafos 1 e 2 deste Artigo sera considerado como concessio a uma
empresa ou empresas acreas de uma Parte do direito de embarcar, no territério da outra Parte,
passageiros, carga ou mala postal, mediante remuneragio ou aluguel e destinados a outro
ponto no territério daquela outra Parte.

ARTIGO 3°
Designagfo de Empresas Aéreas

L. Cada Parte tera o direito de designar por escrito a outra Parte, pela via
diplomatica, uma ou mais empresas aéreas para operar os servigos acordados nas rotas |
especificadas.

2. Ao receberem tal designagdio as Autoridades Aeronduticas da outra Parte
concederdo as empresas aéreas designadas as autorizagdes de operagdo apropriadas, com a |
minima demora de trimites e sujeito as disposi¢des do paragrafo 3 deste Artigo e do paragrafo
1 do Artigo 4°.

3. As Autoridades Aeronduticas de uma Parte poderdo exigir que as empresas
acreas designadas pela outra Parte comprovem estarem qualificadas a cumprir das condigdes
determinadas segundo as leis e regulamentos normalmente aplicados & operagio de servicos
adreos internacionais por tais autoridades, em conformidade com as disposi¢des da
Convengéo.

4. Quando uma empresa aérea for desse modo designada e autorizada, podera a
qualquer tempo comegar a operar os servigos acordados.




ARTIGO 4°
Negacdo, Revogacéo ou Suspensdo de autorizagdo de operagio

1. Cada Parte terd o direito de se recusar a conceder ou a revogar uma autorizagio
de operagdo ou de suspender o exercicio dos direitos especificados no paragrafo 2 do Artigo
2° deste Acordo a uma empresa aérea designada pela outra Parte, ou de impor as condigdes
que considere necessdrias ao exercicio de tais direitos:

(a) Em qualquer caso em que nfio esteja convencida de que a propriedade
substancial e o controle efetivo daquela empresa aérea pertengam a Parte
que a designou ou a nacionais daquela Parte; ou

(b) Caso a empresa aérea ndio cumpra com as leis e/ou regulamentos da Parte
que concede o direito;

(c) Caso a empresa aérea deixe de operar conforme as condi¢les prescritas no
ambito deste Acordo.

2. A menos que a imediata revogagfo, suspensdo ou imposi¢do das condigdes
previstas no paragrafo 1 deste Artigo seja essencial para impedir novas infragdes a leis e
regulamentos, esse direito somente sera exercido ap6s a realizagdo de consultas com a outra
Parte.

3. Em caso de agdo por uma Parte ao abrigo das disposi¢des deste Artigo, os
direitos da outra Parte, nos termos do Artigo 18 deste Acordo, ndo podem ser prejudicados.

ARTIGO 5°
Tarifas Aeronduticas e InstalagGes

1. Cada Parte devera fornecer ds empresas aéreas designadas da outra Parte
instalagdes de comunicagfio, de aviagdo e meteoroldgicas, e outros servigos necessarios a
operagdo dos servigos acordados.

2. Nenhuma Parte cobrard ou permitird que sejam cobradas das empresas aéreas
designadas da outra Parte tarifas aeronauticas superiores as cobradas as suas proprias
empresas aéreas que operem servigos aéreos similares, utilizando aeronaves semelhantes e
TECUrsos € Servigos conexos.

ARTIGO 6°
Isenc¢do de Impostos e Outros Direitos

1. Aeronaves das empresas aéreas designadas de uma Parte operando servigos
Internacionais, bem como combustiveis, lubrificantes, outros suprimentos técnicos de
consumo, pegas de reposicdo, equipamento de uso normal e provisdes de bordo deverdo, com
base em reciprocidade ao chegarem ou partirem do territério da outra Parte, ser isentas de
direitos alfandegérios, impostos e taxas de inspecfo e outras taxas ou gravames similares,
desde que esses equipamentos e suprimentos permanec¢am a bordo da aeronave até o momento




em que sejam reexportados ou utilizados ou consumidos por tais aeronaves em voos sobre
aquele territorio.

2. Estarfio igualmente isentos dos mesmos direitos, taxas e encargos, com exce¢io
dos encargos referentes aos servigos prestados:

(a) Provisdes de bordo levadas a bordo no territorio de uma Parte, dentro dos
limites fixados pelas autoridades da referida Parte, e para uso a bordo de
uma aeronave partindo, envolvida em um servi¢o aéreo internacional da
outra Parte;

(b) Pecas de reposicdo ingressadas no territorio de uma das Partes para
manutencdo ou reparo de aeronave utilizada em servigos aéreos
internacionais pelas empresas aéreas designadas da outra Parte;

(¢) Combustiveis e lubrificantes para abastecer aeronaves utilizadas em
servigos de partida internacionais pelas empresas aéreas designadas pela
outra Parte, mesmo quando esses suprimentos sejam utilizados na parte da
viagem realizada sobre o territério da Parte no qual sdo embarcados.

3. Os materiais referidos no pardgrafo 2 acima poderdo ser colocados sob a |||
supervisdo ou controle das autoridades alfandegarias até que sejam reexportadas ou se lhes dé |
outro destino, conforme os regulamentos alfandegarios.

4. Os passageiros, bagagem e carga em trénsito direto através do territorio de uma
Parte, e que permanecam na area do aeroporto reservada para este fim, deverfo estar sujeitos
apenas a um controle simplificado. As bagagens e a carga deverfio, até 0 momento em que
estejam em transito direto, ser isentas de direitos aduaneiros e quaisquer impostos.

5. Também serdio isentos de todos os direitos aduaneiros e impostos, de forma
reciproca, documentos oficiais com o simbolo da empresa aérea, tais como etiquetas de
bagagem, bilhetes aéreos, conhecimentos aéreos, cartdes de embarque, e tabelas de horarios
importados para o territoério de uma das Partes para uso exclusivo da empresa aérea designada
da outra Parte.

Principios Reguladores da Operagéo dos Servigos Acordados

1. O numero de frequéncias a ser oferecido nos servigos acordados pelas empresas
aéreas designadas pelas Partes devera ser acordado entre as autoridades aeronduticas das
Partes antes do inicio das operagdes e, se for o caso, o niimero acordado de frequéncias podera
ser aumentado posteriormente por ambas as autoridades aeronduticas sempre que solicitado
por qualquer uma delas.

2. Nenhuma das Partes limitara unilateralmente o volume de trafego, frequéncias,
ou regularidade do servigo, ou o tipo ou tipos de acronaves operadas pelas empresas aéreas
designadas da outra Parte, exceto conforme possa ser exigido por razdes aduaneiras, técnicas,
operacionais ou ambientais, sob condi¢des uniformes consistentes com o Artigo 15 da
Convengéo.
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3. As empresas aéreas designadas das duas Partes terfo oportunidades justas e
equitativas na operagéio dos servigos acordados nas rotas especificadas.

ARTIGO 8
Aprovacgdo de Horarios

As empresas aéreas designadas de qualquer das Partes deverfio, no prazo de até
60 (sessenta) dias anteriores a data de operacdo de quaisquer servigos acordados, submeter
seus horarios 4 aprovagdo das autoridades aeronduticas da outra Parte. A informacgdo de
horérios deve incluir o tipo de servigo e de aeronave a serem utilizados, os horarios do vdo e
qualquer outra informag#o relevante. O mesmo se aplicara a quaisquer alteragdes posteriores.
Em casos especiais o prazo podera ser reduzido, sujeito a aprovagio de tais autoridades.

ARTIGO 9°
Fornecimento de Estatisticas

As autoridades aeronduticas de cada Parte proporcionardo ou fardo com que
suas empresas acreas designadas proporcionem as autoridades aeronduticas da outra Parte, a
pedido, as estatisticas periddicas ou eventuais que possam ser razoavelmente requeridas.

ARTIGO 10
Aplicabilidade das Leis e Regulamentos

1. As leis e regulamentos de uma Parte serdo aplicados 4 navegagdo e operagdo
das aeronaves da(s) empresa(s) aérea(s) designada(s) pela outra Parte durante a entrada,
permanéncia e saida do territério da primeira Parte.

2. As leis e regulamentos de uma Parte que regem a entrada, permanéncia e
partida de seu territério de passageiros, tripulagdes, carga ou mala postal, tais como
formalidades relativas a entrada, saida, emigragfo, imigrago, alfAndega, cAmbio, satide e
quarentena se aplicam aos passageiros, tripulagdes, carga ¢ mala postal transportados pelas
aeronaves das empresas aéreas designadas da outra Parte, enquanto estiverem no referido
territorio.

3. Cada Parte devera, a pedido, fornecer a outra Parte cdpias das leis e
regulamentos pertinentes referidas neste Artigo.

4. Nenhuma das Partes dard preferéncia a sua propria empresa aérea em
detrimento da empresa aérea designada da outra Parte na aplica¢do das leis e regulamentos
previstos no presente Artigo.

ARTIGO 11
Remessa de Receitas

1. Cada Parte concede a(s) empresa(s) aérea(s) designada(s) da outra Parte o
direito de remessa flexivel da receita referente ao transporte de passageiros, mala postal e
carga, conforme os regulamentos cambiais da outra Parte em cujo territdrio tenha sido




auferida. Tais remessas ndo estarfio sujeitas a quaisquer encargos, exceto aqueles
normalmente cobrados pelos bancos.

2. Caso uma Parte imponha restricdes a remessa de receitas acumuladas pela(s)
empresa(s) aérea(s) designada(s) da outra Parte, esta ultima terd o direito de impor restrigdes
reciprocas a empresa aérea designadas daquela Parte.

3. As disposigoes deste Artigo ndo desobrigam as empresas aéreas de ambas as
Partes dos direitos, impostos e contribui¢des a que estdo sujeitas.

4, Caso exista um acordo especial entre as Partes para evitar a dupla tributagfo,
ou caso um acordo especial regule a transferéncia de fundos entre as Partes, tais acordos
prevalecerdo.

ARTIGO 12
Seguranca Operacional 18

1. Certificados de aeronavegabilidade, certificados de habilitagio e licengas,
emitidos ou convalidados por uma Parte e ainda em vigor, serfo reconhecidos como validos
pela outra Parte para o objetivo de operar os servigos acordados nas rotas especificadas, desde
que tais certificados ou licengas tenham sido emitidos ou convalidados em conformidade com
os requisitos estabelecidos pela Convengfio. Cada Parte, no entanto, reserva-se o direito de
recusar-se a reconhecer, para o objetivo de sobrevoo em seu proprio territério, certificados de
habilitacdo e licengas concedidas aos seus proprios nacionais pela outra Parte.

2. Cada Parte podera solicitar a realizagdo de consultas sobre as normas de
seguranca operacional aplicadas pela outra Parte Contratante relativas as instalagdes
aeronduticas, tripulagdes, aeronaves e operacdes de aeronaves desde que tais consultas sejam
realizadas dentro dos 30 (trinta) dias apds a apresentacéio da solicitagdo. Se apos tais consultas
uma Parte considerar que a outra Parte nfo mantém ou administra de maneira efetiva os V
requisitos e normas de seguranca nessas que sejam pelo menos iguais aos requisitos minimos
estabelecidos pela Convengdo sobre Aviagdo Civil Internacional, a outra Parte sera informada |
de tais conclusdes ou deficiéncias e das medidas que se considerem necessdrias para
adequac@o a tais normas, € a outra Parte deverd tomar as medidas corretivas apropriadas
durante 30 (trinta) dias ou durante um periodo de tempo acordado entre as duas Partes.

3. Cada Parte reserva-se o direito de suspender, recusar ou revogar a autorizagfo
operacional da empresa aérea designada pela outra Parte caso nenhuma ag¢fo apropriada tenha
sido tomada durante o tempo adequado. i

4, De acordo com o Artigo 16 da Convengfo (assinada em Chicago em 1944), :
qualquer aeronave operada pela empresa ou empresas aéreas de uma Parte em servigos de ou || !
para o territério da outra Parte podera, quando se encontrar no territério desta ultima, ser
objeto de uma inspegdo pelos representantes autorizados da outra parte. Ndo obstante as
obrigacdes mencionadas no Artigo 33 da Convengéo de Chicago, o objetivo desta inspegdo €
verificar a validade da documentagfo pertinente da aeronave, as licengas de sua tripulagio, e
se o equipamento da aeronave e a condi¢fo dela estdo conformes com as normas estabelecidas
a época em conformidade com a Convengfo, desde que isto ndo cause demoras desnecessarias |
a operaco da aeronave.
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5. Quando uma ag8io urgente for essencial para assegurar a seguranga da operacio
de uma empresa aérea, cada parte reserva-se o direito de suspender imediatamente a
autorizag@o de operag@o de uma ou mais empresas aéreas da outra parte.

6. Qualquer medida tomada por uma parte de acordo com o Paragrafo 5 acima
sera suspensa assim que deixem de existir os motivos que levaram a adogdo de tal medida.

7. Com referéncia com o paragrafo 2, se for constatado que uma Parte continua a
ndo cumprir os requisitos minimos da OACI, depois de transcorrido o prazo acordado, o
Secretario Geral da OACI seré disto notificado. Este também sera notificado apds a solugio
satisfatoria de tal situagéo.

ARTIGO 13
Representacdo Comercial da Empresa Aérea

1. A(s) empresa(s) aérea(s) designadas de uma Parte terdo direito, de acordo com
as leis e regulamentos relativos a entrada, residéncia e emprego da outra Parte, de trazer e
manter no territorio da outra Parte sua equipe gerencial, técnica, operacional e outro pessoal
especializado necessarios a operagdo dos servicos aéreos acordados.

2. As operagdes de servicos de rampa da(s) empresa(s) aérea(s) designada(s) de
cada Parte serdo realizadas de acordo com as leis € regulamentos da outra Parte com base em
reciprocidade.

3. Cada Parte concedera a(s) empresa(s) aérea(s) designadas da outra Parte o
direito de proceder a venda de transporte aéreo no seu territorio diretamente e, a critério da
empresa aérea, por meio de agentes.

4. Cada Parte concederd as empresas aéreas da outra Parte o direito de vender e
comercializar servigos aéreos internacionais em seu territorio diretamente ou por meio de
agentes ou outros intermedidrios a escolha da empresa aérea, incluindo o direito de estabelecer
escritorios, tanto online como offline.

S. Cada empresa aérea terd o direito de vender transporte na moeda daquele
territorio ou, sujeito as suas leis e regulamentos, em moedas livremente conversiveis de outros
paises, e qualquer pessoa serd livre para adquirir tal transporte em moedas aceitas por aquela
empresa acrea.

ARTIGO 14
Seguranca da Aviag#o

1. As Partes reafirmam que sua obrigacdo mutua de proteger a seguranga da
aviacdo civil contra atos de interferéncia ilicita constitui parte integrante do presente Acordo.
Sem limitar a validade geral de seus direitos e obrigagdes resultantes do direito internacional
as Partes atuardo, em particular, segundo as disposi¢des da Convengdo sobre Infragdes e
Certos Outros Atos Praticados a Bordo de Aeronaves, assinada em Toquio em 14 de setembro
de 1963, da Convencéo para a Repressdo ao Apoderamento Ilicito de Aeronaves, assinado em
Haia em 16 de dezembro de 1970 e da Convengdo para a Repressio de Atos Ilicitos contra a
Seguranca da Aviagfio Civil, assinado em Montreal em 23 de setembro de 1971, e seu




Protocolo Suplementar para a Repressdo de Atos Ilicitos de Violéncia em Aeroportos
Utilizados pela Aviagfio Civil Internacional, assinado em Montreal em 24 de fevereiro de
1988, da Convencgdo de Marcagdo de Explosivos Plasticos para o Proposito de Detecgéo,
assinada em Montreal em 1° de margo de 1991, bem como qualquer outra convengdo ou
protocolo sobre seguranca da aviag#o civil aos quais ambas as Partes venham a aderir.

2. As Partes deverdo fornecer, a pedido, toda a assisténcia mitua necessaria para
evitar atos de apoderamento ilicito de aeronaves civis e outros atos ilicitos contra a seguranca
dessas aeronaves, seus passageiros e tripulagdes, acroportos e instalages de navegagéo aérea,
e qualquer outra ameaga a seguranga da aviagéo civil.

3. As Partes agirdo, em suas relacdes mutuas, segundo as disposi¢Ges sobre
seguranga da aviagfo estabelecidas pela Organizagdio de Aviagdo Civil Internacional e
designadas como Anexos & Convengdo sobre Aviagfio Civil Internacional, na proporgdo que
tais disposi¢des de seguranca sejam aplicaveis as Partes; devem exigir que os operadores de
aeronaves por elas registrados, ou operadores de aeronaves estabelecidos em seu territorio e os
operadores de aeroportos situados em seu territério ajam em conformidade com as referidas
disposi¢des sobre a seguranga da aviagfo. Cada Parte notificara a outra Parte de toda diferenga
entre seus regulamentos e métodos nacionais e as normas de seguranga da aviagdo dos
Anexos. Qualquer das Partes podera solicitar a qualquer momento a imediata realizagdo de
consultas com a outra Parte para discutir tais diferengas.

4, Cada Parte concorda que de tais operadores de acronaves pode ser exigido que
observem as disposi¢des sobre a seguranca da aviacdo mencionadas no pardgrafo 3 deste
Artigo e exigidas pela outra Parte para a entrada, saida ou permanéncia no territorio da outra
Parte. Cada Parte assegurara que medidas adequadas sejam efetivamente aplicadas em seu
territério para proteger as aeronaves e para inspecionar passageiros, tripula¢des, bagagens de
méo, bagagens, carga e provisdes de bordo, antes e durante o embarque ou carregamento.
Cada Parte também considerara de modo favoravel toda solicitagdo da outra Parte para adotar
medidas especiais e razodveis de seguran¢a para combater uma ameaga especifica.

5. Quando ocorrer um incidente, ou ameaga de incidente de apoderamente ilicito
de aeronave civil, ou outros atos ilicitos contra a seguran¢a de tal aeronave, de seus
passageiros e tripulagdes, de aeroportos ou instalagdes de navegacio aérea, as Partes assistir-
se-80 mutuamente, facilitando as comunicagdes e outras medidas apropriadas, destinadas a
por termo, de forma rapida e segura, a tal incidente ou ameaga.

6. Cada Parte tera o direito, dentro dos 60 (sessenta) dias seguintes a notificagdo,
de que suas autoridades aeronduticas efetuem uma avaliagdo no territério da outra Parte das
medidas de seguranca sendo ou a serem aplicadas, pelos operadores de aeronaves, com
respeito aos voos que chegam procedentes do territdrio da primeira Parte, ou que sigam para
ele. Os entendimentos administrativos para a realizagfo de tais avaliagdes serfio feitos entre as
autoridades aeronauticas e implementadas sem demora a fim de se assegurar que as avalia¢Ges
se realizem de maneira diligente. Todas as avaliagbes estarfio cobertas por um acordo
especifico sobre a protegdo de informagdo entre as autoridades aeronduticas das Partes.

7. Quando uma Parte tiver motivos razoaveis para acreditar que a outra Parte ndo
cumpre as disposi¢Oes deste Artigo, a primeira Parte podera solicitar a realizagdo de consultas.
Tais consultas comecardo dentro dos 15 (quinze) dias seguintes ao recebimento de tal
solicitagio de qualquer das Partes. No caso de nfo se chegar a um acordo satisfatdrio dentro
dos 15 (quinze) dias a partir do comego das consultas, isto constituird motivo para negar,




revogar, suspender ou impor condigdes sobre as autorizagdes das empresas aéreas designadas
pela outra Parte. Quando justificada por uma emergéncia, ou para impedir que continue o
descumprimento das disposi¢des deste Artigo, a primeira Parte podera adotar medidas
temporarias a qualquer momento.

ARTIGO 15
Tarifas

1. As tarifas cobradas pelos servigos aéreos operados com base neste Acordo
poderdo ser estabelecidos livremente pelas empresas aéreas, sem estar sujeitos a aprovagio.

2. Cada Parte pode requerer notificagdio ou registro junto as autoridades, pelas
empresas aéreas designadas, das tarifas do transporte originado em seu territdrio.

ARTIGO 16
Concorréncia

1. As Partes deverdo informar-se mutuamente, quando solicitadas, sobre suas leis,
politicas e praticas sobre a concorréncia ou modifica¢des delas, bem como quaisquer objetivos
concretos a elas relacionados, que poderiam afetar a operagdo de servigos de transporte aéreo
cobertos por este Acordo e devergo identificar as autoridades responséveis por sua aplicagdo.

2. As Partes deverdo notificar-se mutuamente sempre que considerarem que pode
haver incompatibilidade entre a aplicacio de suas leis, politicas e praticas sobre a
concorréncia, e as matérias relacionadas a aplica¢do deste Acordo.

3. Nio obstante quaisquer outras disposi¢des em contrario, nada do disposto neste
Acordo devera (i) requerer ou favorecer a adogdo de acordos entre empresas, decisbes de
associagdes de empresas ou praticas combinadas que impeg¢am ou distorgam a concorréncia;
(ii) reforcar os efeitos de tais acordos, decisdes ou praticas combinadas; ou (iii) delegar a
operadores econdmicos privados a responsabilidade da tomada de medidas que impegam,
distorcam ou restrinjam a concorréncia.

ARTIGO 17
Consulta e Emendas

L. Em um espirito de estreita cooperagfo, as duas Partes ou suas Autoridades
Aeronduticas consultar-se-d0 mutuamente de tempos em tempos, com vistas a assegurar a
implementacgfio e o cumprimento satisfatorio das disposigdes deste Acordo e seus Anexos.

2. Se uma das Partes considerar desejavel alterar qualquer das disposi¢bes do
presente Acordo, podera solicitar consultas com a outra Parte. Tais consultas terdo inicio no
prazo de 60 (sessenta) dias a partir da data da solicitagfio. Quaisquer emendas assim acordadas ,
entrarfio em vigor quando confirmadas por troca de notas diplomaticas ap6s a conclusio dos | | |
procedimentos internos ou de outro modo requeridos.

3. Emendas referentes as disposi¢des deste Acordo e seus Anexos deverdo ser
aprovadas por cada Parte conforme seus procedimentos internos.




4, Emendas relativas apenas as disposi¢Bes do memorando de entendimentos
poderdo ser acordadas entre as Autoridades Aeronduticas de ambas as Partes. Tais emendas
entrardo em vigor tdo logo sejam aprovadas por ambas as Autoridades Aeronauticas.

ARTIGO 18
Conformidade com Convengdes ou Acordos Multilaterais

Este Acordo e seus Anexos serdo emendados de modo a estarem em
conformidade com quaisquer acordos ou conveng¢des multilaterais que possam se tornar
vinculantes para as Partes.

ARTIGO 19
Solugdo de Controvérsias

1. No caso de qualquer controvérsia que possa surgir entre as Partes Contratantes,
relativa a interpretacfo ou aplicagdo deste Acordo e seu(s) Anexo(s), as Partes buscarfo, em
primeiro lugar, resolvé-las por meio de consultas e negociagdes.

2. Caso as Partes nfio cheguem a um acordo por meio de negociacio, a
controvérsia sera solucionada pela via diplomatica.

ARTIGO 20
Denuncia

1. Qualquer das Partes poderd, a qualquer tempo, notificar & outra Parte por
escrito sua decisdo de denunciar este Acordo. Tal notificagdo sera feita simultaneamente a
Organizagfo de Aviagfo Civil Internacional.

2. Nesse caso o Acordo expirard 12 (doze) meses apos a data de recebimento da
notificagfo pela outra Parte, salvo se a notificacfio de dentincia for retirada por mudtuo acordo
antes do término desse periodo. Na auséncia de aviso de recebimento pela outra Parte, a
notificagdo sera considerada como tendo sido recebida 14 (quatorze) dias ap6s o recebimento
da notificagdo pela Organizacfo de Aviagdo Civil Internacional.

ARTIGO 21
Registro na OACI

Este Acordo e qualquer emenda a ele serdo registrados na Organizagdo de
Aviacdo Civil Internacional.

ARTIGO 22
Entrada em Vigor




Este Acordo entrard em vigor na data de recebimento da ultima notificagdo por
notas diplomaticas por qualquer das Partes a outra Parte indicando que cumpriu as medidas
necessdrias de acordo com suas leis e regulamentos para a entrada em vigor do presente
Acordo.

Em testemunho do que os abaixo assinados plenipotencidrios, estando
devidamente autorizados pelos seus respectivos governos, assinaram o presente Acordo. O
Quadro de Rotas faz parte integrante do presente Acordo.

Feito em Brasilia, no dia 14 do més de abril, do ano de 2015, que corresponde 2
data 25/6/1436 do calendario hijiri, em duplicata, em portugués, em drabe e em inglés, sendo
todos os textos igualmente auténticos, e cada Parte manterd uma cdpia em cada idioma para
implementagfo. Caso haja qualquer divergéncia de interpretagdo, prevalecerd o texto em
inglés.

PELO GOVERNO DA REPUBLICA PELO REINO DA ARABIA SAUDITA
FEDERATIVA DO BRASIL
— ‘ b
SO e ==
Mauro Luiz IecKer Vieira Nizar bin Obaid Madani
Ministro de Estado das RelagGes Exteriores Ministro de Estado dos Negocios

Estrangeiros




ANEXO

Quadro de Rotas

Secdo (1): Rotas nas quais os servigos aéreos poderdo ser operados pelas empresas aéreas
designadas pela Republica Federativa do Brasil.

| Orige: ntermediario dbia Saudita ém
Quaisquer pontos na | Quaisquer pontos Quaisquer aeroportos | Quaisquer pontos
Republica Federativa internacionais
do Brasil
Secdo (2):  Rotas nas quais os servi¢os aéreos poderfio ser operados pelas empresas aéreas

designadas do Reino da Ardbia Saudita.

Quaisquer pontos no { Quaisquer pontos Quaisquer aeroportos | Quaisquer pontos

Reino da  Arabia internacionais
Saudita

Seciio (3):  Notas sobre as rotas a serem operadas pelas empresas aéreas designadas de
ambas as Partes Contratantes.

1. Cada empresa aérea designada poderd servir pontos intermedidrios e pontos além
especificados neste Anexo, na condi¢do de que direitos de trafego de quinta liberdade serdo
exercidos entre estes pontos € o territério da outra Parte Contratante, se houver um acordo
nesse sentido entre as duas Partes Contratantes.

2. Pontos intermediarios e além em qualquer das rotas especificadas poderfo, a critério da(s)
empresa(s) aérea(s) designada(s), ser omitidos em qualquer ou em todos os voos, desde que
qualquer servigo comece ou termine no territdrio do pais que designa a(s) empresa(s) aérea(s).




AIR SERVICES AGREEMENT BETWEEN THE
FEDERATIVE REPUBLIC OF BRAZIL AND
THE KINGDOM OF SAUDI ARABIA

PREAMBLE

The Federative Republic of Brazil
and

The Kingdom of Saudi Arabia (hereinafter referred to in this Agreement as the
Parties)

being parties to the Convention on International Civil Aviation opened for
signature at Chicago on the seventh day of December 1944;

Desiring to conclude the Air Services Agreement between the Kingdom of Saudi
Arabia and the Federative Republic of Brazil hereinafter referred to as the “Agreement” for the
purpose of establishing air services between and beyond their respective territories;

Have agreed on the following provisions:

ARTICLE 1
Definitions

For the purpose of this Agreement, unless the context otherwise requires:

(1) The term "Convention" means the Convention on International Civil Aviation
opened for signature at Chicago on the seventh day of December, 1944 and
includes any Annexes adopted under Article 90 of that Convention and any
amendment of the Annexes or Convention under Articles 90 and 94 thereof so far
as those Annexes and amendments have become effective for or been ratified by
both Parties.




(2) The term "Aeronautical Authorities" means in the case of the Kingdom of
Saudi Arabia, the General Authority of Civil Aviation and in the case of the
Federative Republic of Brazil, the civil aviation authority, represented by the
National Civil Aviation Agency — ANAC, or in both cases, any other person or
body authorised to perform any functions presently exercised by the said
Aeronautical Authorities;

(3) The term "designated airline" means an airline, designated and authorised in
accordance with Article 3 of this Agreement;

(4) The term "tariff" means the prices to be paid for the carriage of passengers
and cargo and the conditions under which those prices apply, including prices and
conditions for agency and other auxiliary services but excluding remuneration and
conditions for the carriage of mail;

(5) The term "territory" in relation to a State has the meaning assigned to it in
Article 2 of the Convention.

(6) The terms "air service", "International air service", "airline" and "stop for
non-traffic purposes" have the meaning respectively assigned to them in Article 96
of the Convention.

(7) The term “Agreement” means this Agreement, its Annexes and any
amendments thereto.

(8) The term “Schedule” means the Schedule of the routes to operate air
transportation services annexed to this Agreement and any amendments thereto as
agreed in accordance with the provisions of Article 16 of this Agreement.

(9) The term "capacity" means the amount(s) of services provided under the
Agreement, usually measured in the number of flights (frequencies) or seats or tons
of cargo offered in a market (city pair, or country to country) or on a route during a
specific period, such as daily, weekly, seasonally or annually, or in relation to “an
aircraft”, the term “capacity” means the payload of that aircraft available on a route
or section of a route.

(10) The term “Spare parts” means articles of a repair or replacement nature for
incorporation in an aircraft, including engines.

(11) The term “regular equipment” means articles, other than stores and Spare
parts of a removable nature, for use on board of an aircraft during Flight, including
first aid and survival equipment.

(12) The term “facilities and airport Charges” means Charges made to airlines for
the provision of aircraft, their crews and passengers of airport and air navigation
facilities, including related services and facilities.




ARTICLE 2
Granting of Rights

1. Each Party grants to the other Party the rights specified in this Agreement for the
purpose of establishing and operating scheduled international air services on the routes specified
in the Schedule annexed to this Agreement. Such services and routes are hereinafter called "the
agreed services" and "the specified routes" respectively.

2. An airline designated by each Party shall enjoy exercising, whilst operating an
agreed service on a specified route, the following rights:

(a) To fly, without landing, across the territory of the other Party;
(b)  To make stops in the said territory for non-traffic purposes; and

(c) To make stops in the said territory at the points specified for that route in the
schedule annexed to this Agreement, for the purpose of putting down and taking on
international traffic in passengers, cargo and mail.

3. The exercise of traffic rights in intermediate and beyond points specified in the
routes schedule annexed to this Agreement is subject to the negotiation and agreement between
the Aeronautical Authorities of the Parties.

4. Nothing in paragraphs 1 and 2 of this Article shall be deemed to confer on the
airline(s) of one Party the privilege of taking on, in the territory of the other Party, passengers,
cargo or mail carried for remuneration or hire and destined for another point in the territory of that
other Party.

ARTICLE 3
Designation of Airlines

1. Each Party shall have the right to designate in writing through diplomatic channels
to the other Party one airline or more for the purpose of operating the agreed services on the
specified routes.

2. On receipt of such designation the Aeronautical Authorities of the other Party shall
subject to the provisions of paragraph 3 of this Article and paragraph 1 of Article 4, grant without
delay, to the airline(s) designated the appropriate operating authorisations.

3. The Aeronautical Authorities of one Party may require the airline(s) designated by
the other Party to satisfy them that it is qualified to fulfil the conditions prescribed under the laws
and regulations normally applied to the operation of international air services by such authorities
in conformity to the provisions of the Convention.

4. When an airline has been so designated and authorised it may begin at any time to
operate the agreed services.




ARTICLE 4
Refusal, Revocation or Suspension of Operating Authorisation

1. Each Party shall have the right to refuse to grant or to revoke an operating
authorisation or to suspend the exercise of the rights specified in paragraph 2 of Article 2 of this
Agreement by an airline designated by the other Party, or to impose such conditions as it may
deem necessary on the exercise of those rights:

(a) In any case where it is not satisfied that substantial ownership and effective control
of that airline are vested in the Party designating the airline or in the nationals of
such Party; or

(b) In case of failure by that airline to comply with the laws and/or regulations of the
Party granting the right;

(c) In case the airline otherwise fails to operate in accordance with the conditions
prescribed under this Agreement.

2. Unless immediate revocation, suspension or imposition of the conditions
mentioned in paragraph 1 of this Article is essential to prevent further infringements of laws
and/or regulations, such right shall be exercised only after consultation with the other Party.

3. In the event of action by one Party under the provisions of this Article, the rights of
the other Party under Article 18 of this Agreement shall not be prejudiced.

ARTICLE 5
Facilities and Airport Charges

1. Each Party shall provide designated airlines of the other Party with communicative,
aviation and meteorological facilities and other services necessary for the operation of the agreed
services.

2. Neither Party shall impose or permit to be imposed on the designated airline(s) of
the other Party user charges higher than those imposed on its own designated airline(s) operating
similar international air services using similar aircraft and associated facilities and services.

ARTICLE 6
Exemption from Customs and Other Duties

1. Aircraft of the designated airline(s) of one Party operating international services as
well as supplies of fuel, lubricating oils, other consumable technical supplies, spare parts, regular
equipment and stores retained on board shall, upon arriving in or leaving the territory of the other
Party, be exempted on the basis of reciprocity from customs duties, and taxes inspection fees and
other similar duties or charges, provided such equipment and supplies remain on board the aircraft
up to such time as they re-exported or are used or consumed by such aircraft on flights over that
territory.




2. There shall also be exemption from the same duties, fees and charges, with the
exception of charges corresponding to the service performed:

(a) Aircraft stores taken on board in the territory of a Party, within limits fixed by the
authorities of the said Party, and for use on a board outbound aircraft engaged in an
international air service of the other Party;

(b) Spare parts entered into the territory of either Party for the maintenance or repair of
aircraft used on international air services by the designated airlines of the other

Party;

(c) Fuel and lubricants to supply outbound aircraft operated on international services
by the airlines designated by the other Party, even when these supplies are to be
used on the part of the journey performed over the territory of the Party in which
they are taken on board.

3. Materials referred to in paragraph 2 above may be placed under the supervision or
control of the Customs Authorities up to such time as they may be re-exported or otherwise
disposed of in accordance with customs regulations.

4. Passengers, baggage and cargo in direct transit across the territory of one Party and
not leaving the area of the airport reserved for such purpose, shall only be subject to a simplified
control. Baggage and cargo shall, up to such time that they are on direct transit, be exempted from
customs duties and any taxes.

5. There shall also be exemption from all customs duties and taxes on a reciprocal
basis for official documents bearing the badge of the airline such as luggage tags, air tickets,
airway bills, boarding cards, and timetables imported into the territory of either Party for the
exclusive use by the designated airline of the other Party.

ARTICLE 7
Principles Governing Operation of the Agreed Services

1. The number of frequencies to be provided on the agreed services by the designated
airlines of the Parties shall be agreed between the aeronautical authorities of the Parties before the
commencement of the operations and, if applicable, the agreed number of frequencies may be
increased thereafter by both aeronautical authorities whenever requested by any of them.

2. Neither Party shall unilaterally limit the volume of traffic, frequency, or regularity
of service, or the aircraft type or types operated by the designated airlines of the other Party,
except as may be required for customs, technical, operational, or environmental reasons under
uniform conditions consistent with Article 15 of the Convention.

3. The designated airline(s) of the two Parties shall be afforded fair and equal
opportunity in the operation of the agreed services on the specified routes.




ARTICLE 8
Approval of Timetables

The designated airline(s) of either Party shall, not later than sixty (60) days prior to
the date of operation of any agreed service(s), submit its proposed time-tables to the Aeronautical
Authorities of the other Party for approval. Such timetables shall include the type of service and
aircraft to be used, the flight schedule and any other relevant information. This shall, likewise,
apply to any subsequent changes. In special cases this time limit may be reduced subject to the
approval of the said Authorities.

ARTICLE 9
Supply of Statistics

. The aeronautical authorities of each Party shall provide or cause its designated
airline or airlines to provide the aeronautical authorities of the other Party, upon request, periodic
or other statements of statistics as may be reasonably required.

ARTICLE 10
Applicability of Laws and Regulations

1. The laws and regulations of one Party shall apply to the navigation and operation of
the aircraft of the airline(s) designated by the other Party during entry into, stay in and departure
from the territory of the first Party.

2. The laws and regulations of one Party governing entry into, stay in and departure
from its territory of passengers, crew, cargo or mail such as formalities regarding entry, exit,
emigration, immigration, customs, currency, health and quarantine shall apply to passengers, crew,
cargo and mail carried by the aircraft of the designated airline of the other Party while they are
within the said territory

3. Each Party shall, upon request, supply to the other Party copies of the relevant laws
and regulations referred to in this Article.

4. Neither Party may grant any preference to its own airline with regard to the
designated airline of the other Party in the application of the laws and regulations provided for in
this Article.

ARTICLE 11
Transfer of Earnings

1. Each Party grants to the designated airline(s) of the other Party the right of flexible
transfer, in accordance with the foreign exchange regulations of the Party in the territory of which
the revenue accrued, in connection with the carriage of passengers, mail and cargo. No charges
other than normal bank charges shall be applicable to such transfers.




2. If a Party imposes restrictions on the transfer of revenue accrued by the designated
airline(s) of the other Party, the latter have the right to impose reciprocal restrictions on the
designated airline of that Party.

3. The provisions of this Article do not exempt the airlines of both Parties of the
duties, taxes and contributions they are subject to.

4, If there is a special agreement between the Parties to avoid double taxation, or a
special agreement which regulates transferring of funds between the Parties, such agreements shall
prevail.

ARTICLE 12
Air Safety

1. Certificates of airworthiness, certificates of competency and licences, issued or
rendered valid by one Party are still in force, shall be recognized as valid by the other Party for the
purpose of operating the agreed services on the specified routes provided that such certificates or
licences were issued or rendered valid in conformity to the standards established under the
Convention. Each Party, however, reserves the right to refuse to recognize, for flights above its
own territory, certificates of competency and licences granted to its own nationals by the other

Party.

2. Each Party may request consultancy procedures concerning the safety standards
maintained by the other contracting party relating to aeronautical facilities, aircrew, aircraft and
operations of aircraft provided that such consultancy procedures to be performed within thirty (30)
days from the date the request is delivered. If following such consultations, one Party finds that
the other Party does not effectively maintain and administer safety standards and requirements in
these areas that at least equal the minimum standards which may be established pursuant to the
Convention on International Civil Aviation, the other Party shall be notified of such findings of
deficiencies and the steps considered necessary to conform to these safety standards, and the other
party shall take appropriate corrective action during thirty (30) days or during an agreed upon time
period between the two Parties.

3. Each Party reserves the right to suspend, refuse or revoke the operating
authorization for the airline designated by the other Contracting Party in case no appropriate
action has been taken during the appropriate time.

4, Pursuant to Article (16) of the Convention (signed in Chicago in 1944), any aircraft
operated by the airline or airlines of one Party on services to or from the territory of another Party
may, while within the territory of the other Contracting Party, be the subject of a search by the
authorized representatives of the other party. Notwithstanding the obligations mentioned in Article
(33) of the Chicago Convention, the purpose of this search is to verify the validity of the relevant
aircraft documentation, the licensing of its crew, and that the aircraft equipment and the condition
of the aircraft conform to the standards established at that time pursuant to the convention,
provided this does not cause unreasonable delay in the operation of the aircraft.




5. When an urgent action is essential to ensure the safety of an airline operation, each
party reserves the right to immediately suspend the operating authorization of an airline or airlines
of the other party.

6. Any action by one party in accordance with Paragraph (5) above shall be
discontinued once the basis of the taking of that action ceases to exist.

7. With reference to paragraph 2, if it is determined that one Party remains in non
compliance with ICAO minimum standards when the agreed time period has elapsed, the
Secretary General of ICAO should be advised thereof. The latter should also be advised of the
subsequent satisfactory resolution of the situation.

ARTICLE 13
Airline Commercial Representation

1. The designated airline(s) of one Party shall be entitled, in accordance with the laws
and regulations relating to entry, residence and employment of the other Party, to bring in and
maintain in the territory of the other Party those of its own managerial, technical, operational and
other specialist staff who are required for the provisions of the present air services.

2. The ground handling operations of the designated airline(s) of either Party shall be
undertaken in accordance with the laws and regulations of the other Party and based on reciprocal
treatment.

3. Each Party shall grant the designated airline(s) of the other Party the right to engage
in the sale of air transportation in its territory directly and, at the airline's discretion, through
agents.

4. Each Party shall accord airlines of the other Party the right to sell and market
international air services in its territory directly or through agents or other intermediaries of the
airline's choice, including the right to establish offices, both on line and off line.

5. Each airline shall have the right to sell transportation in the currency of that
territory or, subject to its national laws and regulations, in freely convertible currencies of other
countries, and any person shall be free to purchase such transportation in currencies accepted by
that airline.

ARTICLE 14
Aviation Security

1. The Parties reaffirm that their obligation to each other to protect the security of
civil aviation against acts of unlawful interference forms an integral part of this
Agreement. Without limiting the generality of their rights and obligations under international law
the Parties shall, in particular, act in conformity to the provisions of the Convention of Offences




and Certain Other Acts Committed on Board Aircraft signed at Tokyo on 14 September 1963, the
Convention for the Suppression of Unlawful Seizure of Aircraft signed at the Hague on 16
December 1970 and the Convention for the Suppression of Unlawful Acts against the Safety of
Civil Aviation signed at Montreal on 23 September 1971 and the Supplementary Protocol for the
Suppression of Unlawful Acts of Violence at Airports Serving International Civil Aviation, signed
at Montreal on 24 February 1988 and the convention on the marking of plastic explosives for the
purpose of detection, done at montreal on 1 March 1991, as well as any other convention or
protocol relating to civil aviation security which both Parties adhere to.

2. The Parties shall provide upon request all necessary assistance to each other to
prevent acts of unlawful seizure of civil aircraft and other unlawful acts against the safety of such
aircraft, their passengers and crew, airports and air navigation facilities, and any other threat to the
security of civil aviation.

3. The Parties shall, in their mutual relations, act in conformity to the aviation security
provisions established by the International Civil Aviation Organization and designated as Annexes
to the Convention on International Civil Aviation to the extent that such security provisions are
applicable to the Parties; they shall require that operators of aircraft of their registry or operators of
aircraft who have their principal place of business or permanent residence in their territory and the
operators of airports in their territory act in conformity to such aviation security provisions. Each
Party shall advise the other Party of any difference between its national regulations and practices
and the aviation security standards of the Annexes. Either Party may request immediate
consultations with the other Party at any time to discuss any such differences.

4. Each Party agrees that such operators of aircraft may be required to observe the
aviation security provisions referred to in paragraph 3 above required by the other Party for entry
into, departure from, or while within the territory of that other Party. Each Party shall ensure that
adequate measures are effectively applied within its territory to protect the aircraft and to inspect
passengers, crew, carry-on items, baggage, cargo and aircraft stores prior to and during boarding
or loading. Each Party shall also give sympathetic consideration to any request from the other
Party for reasonable special security measures to meet a particular threat.

5. When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of civil aircraft or
other unlawful acts against the safety of such aircraft, occurs to their passengers and crew, airport
or air navigation facilities, the Parties shall assist each other by facilitating communications and
other appropriate measures intended to terminate rapidly and safety such incident or threat thereof.

6. Each Party shall have the right, within sixty (60) days following notice, for its
aeronautical authorities to conduct an assessment in the territory of the other Party of the security
measures being carried out, or planned to be carried out, by aircraft operators in respect of flights
arriving from, or departing to the territory of the first Party. The administrative arrangements for
the conduct of such assessments shall be agreed between the aeronautical authorities and
implemented without delay so as to ensure that assessments will be conducted expeditiously. All
assessments shall be covered by a specific agreement on the protection of information between the
aeronautical authorities of both Parties. ’

7. When a Party has reasonable grounds to believe that the other Party has departed
from the provisions of this Article, the first Party may request consultations. Such consultations
shall start within fifteen (15) days of receipt of such a request from either Party. Failure to reach a
satisfactory agreement within fifteen (15) days from the start of consultations shall constitute
grounds for withholding, revoking, suspending or imposing conditions on the authorizations of the




airline or airlines designated by the other Party. When justified by an emergency, or to prevent
further non compliance with the provisions of this Article, the first Party may take interim action
at any time.

ARTICLE 15
Tariffs

1. Tariffs charged for air services operated under this Agreement may be freely
established by the airlines and shall not be subject to approval.

2. Each Party may require notification to or filing with the authorities by the
designated airlines of tariffs for transportation originating from its territory

ARTICLE 16
Competition

1. The Parties shall inform each other, upon request, about their competition laws,
policies and practices or changes thereto, and any particular objectives thereof, which could affect
the operation of air transport services under this agreement and shall identify the authorities
responsible for their implementation.

2. The Parties shall notify each other whenever they consider that there may be
incompatibility between the application of their competition laws, policies and practices and the
matters related to the operation of this Agreement.

3. Notwithstanding any other provision to the contrary, nothing in this Agreement
shall (i) require or favour the adoption of agreements between undertakings, decisions by
associations of undertakings or concerted practices that prevent or distort competition; (ii)
reinforce the effects of any such agreement, decision or concerted practice; or (iii) delegate to
private economic operators the responsibility for taking measures that prevent, distort or restrict
competition.

ARTICLE 17
Consultation and Amendment

1. In a spirit of close co-operation the two Parties or their Aeronautical Authorities
shall consult each other from time to time with a view to ensuring the implementation of and
satisfactory compliance with the provisions of this Agreement and Annexes thereto.

2. If either Party considers it desirable to amend any of the provisions of this
Agreement, it may request consultation with the other Party. Such consultation shall begin within
a period of sixty (60) days from the date of the request. Any amendments so agreed shall come
into force when they have been confirmed by an exchange of diplomatic notes following
completion of the constitutional or otherwise required procedures.

3. Amendments relating to the provisions of this Agreement and its Annexes shall be
approved by each Party in accordance with its internal procedures.




4, Amendments relating only to the provisions of the memorandum of understanding
may be agreed upon between the Aeronautical Authorities of both Parties. Such amendments will
become effective as soon as they are approved by both Aeronautical Authorities.

ARTICLE 18
Conformity to Multilateral Conventions or Agreements

This Agreement and its Annexes will be amended so as to conform to any
multilateral conventions or Agreements, which may become binding upon the Parties.

ARTICLE 19
Settlement of Disputes

1. If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the interpretation or
application of this agreement and its Annex(es) the Parties shall in the first place endeavour to
settle it by consultations and negotiation.

2. If the Parties fail to reach a settlement by negotiation, the dispute shall be settled
through diplomatic channels.

ARTICLE 20
Termination

1. Either Party may, at any time, give notice in writing to the other Party of its
decision to terminate this Agreement. Such notice shall simultaneously be communicated to the
International Civil Aviation Organization.

2. In such case the Agreement shall terminate twelve (12) months after the date of
receipt of the notice by the other Party, unless the notice to terminate is withdrawn by mutual
agreement before the expiry of this period. In the absence of acknowledgement of receipt by the
other Contracting Party, notice shall be deemed to have been received fourteen (14) days after the
receipt of the notice by the International Civil Aviation Organization.

ARTICLE 21
Registration with ICAO

This Agreement and any amendments thereto shall be registered with the
International Civil Aviation Organization.




ARTICLE 22
Entry into Force

This Agreement shall enter into force on the date of the last notification through
diplomatic notes by either Party to the other Party that it has fulfilled the necessary measures in
accordance with its laws and regulations for the entry into force of this Agreement.

In witness whereof the undersigned plenipotentiaries being duly authorized by their
respective governments, have signed this Agreement. The Route Schedule forms an integral part
of this Agreement.

Done in Brasilia on this 14™ day of April of the year 2015, which corresponds to
the date of 25/6/1436 of the Hijiri calendar, in two origin copies, in the Arabic, Portuguese and
English languages, all texts being equally authentic and each Party retains one original in each
language for implementation. In the event of any divergence of interpretation, the English text
shall prevail.

FOR THE FOR THE
FEDERATIVE REPUBLIC OF BRAZIL KINGDOM OF SAUDI ARABIA

b

Mauro Luiz fecker Vieira Nizar bin Obaid Madani
Minister of State for External Relations Minister of State for Foreign
Affairs




ANNEX

Route Schedule

Section (1): Routes on which air services may be operated by the designated airline(s) of the
Federative Republic of Brazil .

Any pdints in the Any pblnts Any points
Federative Republic
of Brazil

airports

Section (2): Routes on which air services may be operated by the designated airline(s) of the
Kingdom of Saudi Arabia.

‘Any points in the Any points Any international Any points

Kingdom of Saudi airports
Arabia

Section (3): Notes on the routes to be operated by the designated airline(s) of both Contracting
Parties.

1. Each designated airline(s) may serve intermediate points and points beyond specified in this
Annexon condition that fifth freedom traffic rights shall be exercised between these points and the
territory of the other Contracting Party, if an agreement to that effect is made between the two
Contracting Parties.

2. Intermediate points and points beyond on any of the specified routes may, at the option of the
designated airline(s), be omitted on any or all flights, provided that any service either begins or
terminates in the Territory of the Country designating the airline(s).
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