ACORDO ENTRE O GOVERNO DA REPUBLICA FEDERATIVA
DO BRASILE O CONSELHO FEDERAL SUSCO RELATIVO
A SERVICOS AEREOS REGULARES

O Governo da Repiiblica Federativa do Brasil (“Brasil”)

[ =

O Conselho Federal Sufco (“Suiga”), doravante denominados “Partes .
Contratantes™

Sendo Partes da Convengfio sobre Aviagdo Civil Internacional, aberta para,
assinatwra em Chicago no dia 7 de dezembro de 1944;

Desejando contribuir para o desenvolyimento da aviagfio civil internacional;

‘Desgjando concluir um acordo com o propésito de estabeleces ¢ explorar servigos
aéreos entre e além seus respectivos territérios

-
L)

Acordam o que se segue:

Artige 1
Definig@es

Para aplicaggo do presente Acordo, salvo disposi¢es em contrério, o termo:

) “autoridade aeronsutica” significa, no caso do Brasil, a autoridade de aviagsio
civil, representada pela Agéncia Nacional de Aviaglio Civil (ANAC) e, no caso
da Suiga, o Escritério Federal de Aviaclio Civil ou, em ambos os casos,
qualquer outra autoridade ou pessoa autorizada a executar as fimgSes exercidas
Pelas autoridades acima mencionadas;

b} “Acordo” significa este Acordo, qualquer Anexo a ele, e quaisquer emendas
decorrentes;

©) "Servigos acordados” significa os servigos adreos mas rotas especificadas para
transporte de passageiros, carga e mala postal, separadamente ou em
combinagao;
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d) “Convengiio” significa a Convengéio sobre Aviagiio Civil Internacional, aberta

para assinaturs em Chicago no dia 7 de dezembro de 1944, e inclui qualquer -

Anexo adotado de acordo com o Artigo 90 daquela Convencfio e qualquer
emenda aos Anexos ou & Convencéio, de acordo com os Artigos 90 € 94, na

medida em que esses Anexos e emendas tenham entrado em vigor para ambas
as Partes Contratantes;

¢) “empresa adrea designada® significa uma empresa afrea que tenha sido
designada e autorizada em conformidade com o Artigo 4 (Designagio e
Autorizagfio de Operaglio) deste Acordo;

f) “tarifa” significa qualquer prego, tarifa ou encargo para o transporte de
passageiros, bagagem e carga, excluindo mala postal, no transporte aéreo,
incluindo qualquer cutro modal de transporte em conex@io com aguele, cobrados
pelas empresas aéreas, inchiindo seus agentes, e as condigdes segundo as quais
se aplicam esses precos, tarifas e encargos;

g) “territrio™, em relagfio a um Estado, tem o significado a ele atribuido no Artigo
2 da Convengtio;

h) “tarifa aerondutica” significa o valor cobrado 4s empresas aéreas, pelas
autoridades competentes, ou por essas autorizado a ser cobrado, pelo uso do
aeroporto, ou de suas instalacdes e servigos, ou de instalagdes de navegacio
aérea, on de instalagBes de seguranca da aviagdo, incluindo os SErvigos e
instalacGies a elas relacionados, por aeronaves, suas tripulagSes, passageiros e
carga; e

i) “servigo aérec”, “servigo aéreo internacional”, “empresa aérea” ¢ “escala para
fins nfio comerciais” ¥m os significados a eles atribuidos no Artigo 96 da

Convengo.
Artigo 2
Concessdo de Direitos
1. Cada Parte Contratante concede a outra Parte Contratante os direitos especificados

neste Acordo, com a finalidade de operar servigos aéreos internacionais nas rotas especificadas no
Anexo 2 este Acordo. Tais servigos ¢ rotas serdo doravante denominados “servigos acordados” e
“rotas especificadas”, respectivamente.

2. Sujeito s disposi¢Bes deste Acordo, as empresas aéreas designadas por cada uma
das Partes Contratantes gozardo, enquanto operarem SErvicos aéreos internacionais, dos seguintes
direitos:

a) sobrevoar o territério da outra Parte Contratante sem pousar;

b) fazer escalas no territério da outra Parte Contratante, para fins nfo comercias;

¢) fazer escalas nos pontos das rotas especificadas no Anexo a este Acordo,

acordado conjuntamente pelas autoridades aeronduticas de ambas as Partes
Contratantes, para embarcar e desembarcar tréfego internacional de passageiros,
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bagagem, carga ou mala postal destinados ou provenientes de pontos no
territorio da outra Parte Contratante; ¢

d) os demais direitos especificados no presente Acardo.

3. As empresas aéreas de cada Parte Contratante, outras que nio as designadas com
base no Artigo 4 (Designagfio e AutorizagBo de Operagfio) deste Acordo também gozardo dos
direitos especificados nas alineas a) e b) do pardgrafo 2 deste Artigo.

4, Nenhum dispositivo deste Acordo serd considerado como concessdo ds empresas
aéreas designadas de uma Parte Contratante do direito de embarcar, no territério da outra Parte
Contratante, passageiros, bagagem, carga e mala postal, mediante remuneragio e destinados a
outro ponto no territério daguela outra Parte Contratante,

5. Se devido a conflito armado, a distirbios ou eventos politicos, ou a circunstincias
especiais € anormais, as empresas aéreas designadas de uma Parte Contratante forem incapazes de
operar um servigo suas rotas normais, a outra Parte Contratante envidard seus melhores
esforgos para facilitar a operagio continua de tais servigos por meijo de rearranjos apropriados de
tais rotas, incluindo a concessfio de direitos pelo tempo que for necessério para facilitar operagdes
vidveis,

Artigo 3

Exercicio dos direitos

1. As empresas aéreas designadas gozarfo de tratamento nfio discriminatério no
fornecimento dos servigos acordados abrangidos pelo presente Acordo.

2, Cada Parte Contratante permitirg que cada empresa aérea designada determine a
frequéncia e a capacidade do transports adreo internacional a ser ofertada, baseando-se em
consideragdes comerciais proprias do mercado.

3. Nenhuma Parte Contratante poder4 limitar unilateralmente © volume de trifego, a
frequéncia, o ntmero de destinos ou a regularidade do servigo, ou o tipo ou tipos de aeronaves
operadas pelas empresas aéreas designadas da ountra Parte Con , exceto conforme possa ser
exigido por razdes alfandegérias, técnices, operacionais ou ambientais, sob condi¢des uniformes
consistentes com o Artigo 15 da Convengso.

Artigo 4
Designaglio ¢ Autorizagfio de Operagéo

1. Cada Parte Contratante terd o direito de designar por escrito i outra Parte
Contratante, uma ou mais empresas adreas pera operar o5 servigos acordados e de revogar ou
alterar tal designagfo. Tais notificagdes serdo efetuadas por via diplomética.
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a) aempresa aérea designada tenha seu principal local de negécios no territério da
Parte Contratante que a desipna e possua Certificado de Operador Aéreo vélido
cmitido por aquela Parte Coniratante;

b) o efetivo controle regulatério da empresa aérea designada seja exercido e
mantido pela Parte Contratante que a designa; :

c) a Parte Contratante que designa a empresa adrea cumpra as disposicdes
estabelecidas no Artigo 8 (Seguranga Operacional) € no Artigo 9 (Seguranca da

d} a empresa aérea designada esteja qualificada para satisfazer outras condigdes
determinadas segundo as leis e os regulamentos normalmente aplicados a
operag@io de servigos de transporte aérec internacional pela Parte Contratante
que recebe a designacdo, .

3 Ao receber a autorizagio de operagéo constante do pardgrafo 2, uma empresa aérea
designada pode, a qualquer tempo, comegar a operar 08 servigos acordados.

Artigo §
Revogagio e Suspensiio da Autorizagtio de Operagio

1. Cada Parte Contratante terd o direito de revogar ou suspender uma autorizacéio de
operagio mencionada ne Artigo 4 (Designagfo e Autorizacdo de Operagio) deste Acordo em
relagio a uma empresa aérea designada pela outra Parte Contratante ou de impor condigBes a tais
autorizagfies, temporaria ou permanentemente, nos casos em que:

a) elas ndo estejam convencidas de que a empresa aérea tenha o seu principal local
de negéeios no territério da Parte Contratante que a designou e de que possua
Certificado de Operador Aéreo valido emitido por aquela Parte Contratante; ou

b) o efetivo controle regulatério da empresa aérea designada o seja exercido e
mantido pela Parte Contratante que a designa; ou

¢) a Parte Contratante que designa a empresa aérea n80 cumpra as disposigBes
estabelecidas no Artigo 8 (Seguranga Operacional) e no Artigo 9 (Seguranca da
Aviagdo); ou

d) aempresa aérea designada nio cumpra on tenha infringido gravemente as leis e
os regulamentos da Parte Contratante que concede esses direitos; ou

¢) a empresa aérea designada nfio opere os servicos acordados em conformidade
com as condices previstas no presente Acordo.

2. A menos que a imediata revogacdo, suspensio ou imposicfio das condigGes
previstas no pardgrafo 1 do presente Artigo seja essencial para impedir novas infrages a leis e
regulamentos ou &s disposigBes deste Acordo, esse direito somente serd exercido ap6s a realizagio
de reunifio de consulta com a outra Parte Contratante, Tal consulta ocorreré antes de expirar o
prazo de trinta (30) dias a partir da data da solicitaglio por uma Parte Contratante, salvo
entendimento diverso entre as Partes Contratantes,
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Artigo 6
Aplicagiio de Leis e Regolamentos

outra Parte Contratante.

2, As leis e 0s regulamentos de uma Parte Contratante, relativos g entrada,
permanéncia e saida de seu territdrio de passageiros, tripulantes e carga (incluindo mala postal),
tais como os relativos a entrada, imigragfio e emigraciio, alfindega, satde e quarentens, serdo
aplicados a passageiros, tripulantes, carga ou mala postal transportados por aeronaves das
empresas afreas designadas da outra Parte Contratante énquanto permanecerem no referido
territdrio,

3. Nenhuma Parte Contratante dars preferéncia a suas préprias empresas aéreas ou a
qualquer outra empresa adrea em relagdo 4s empresas aéreas da outrs Parte Contratante engajadas

em fransporte aéreo internacional similar, na aplicaggo das leis e dos regulamentos previstos neste
Artigo,

4, Passageiros, bagagem, carga e mala postal em trénsito direto através da srea de
cada Parte Conlratante,equenﬁodeixemaé:eado acroporto reservada para este fim, serfip
sujeitos apenas a um controle simplificado, a menos que medidas de Seguranca contra a violéncia,

Artigo 7
Reconhecimento de Certificados e Licengas

1. Certificados de acronavegabilidade e de habilitagic e licengas, emitidos ou
convalidados por uma Parte Contratante e ainda em vigor, serfio reconhecidos como validos pela
outra Parte Contratante para o objetivo de operar os servicos acordados, desde que os requisitos
para tais certificados e licengas sejam iguais ou superiores agg requisttos minimos estabelecidos
segundo a Convengdo.

2, Se os privilégios ou as condigbes das licencas ou certificados mencionados no
pardgrafo 1 anterior, emitidos pelas autoridades aeronduticas de uma Parte Contratante para

3. Cada Parte Contratante, todavia, reserva-se o direito de recusar-se a reconhecer
como validos, para o objetivo de sobrevog em seu préprio territério, certificados de habilitagiio e

licencas concedidas aos seus proprios nacionais pela outra Parte Contratante ou por qualquer
outro Estado.
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Artigo 8
Seguranga Operacional

1. Cada Parte Contratante poderd solicitar a qualquer momento a realizacdo de
consultas sobre as normas de seguranga operacional aplicadas pela outra Parte Contratante nos
aspectos relacionados com as instalag8es aeronduticas, tripulag8es de voo, aeronaves e operag¢des
de acronaves. Tais consultas serfio realizadas dentro dos 30 (trinta) dias apds a apresentacfio da
referida solicitaggo.

2. Se, depois de realizadas tais consultas, uma Parte Contratante chega a conclusgo de
que a outra Parte Contratante nfio mantém e administra de maneira efetiva os requisitos de
Seguranca, nos aspectos mencionados no pardgrafo 1 desde Artigo, que satisfagam as normas
estabelecidas 4 época em conformidade com a Convengiio, a outra Parte Contratante sers
informada de tais conclusdes ¢ das medidas que se considerem necessdrias para cumprir as
normas da OACL A outra Parte Contratante tomard, entéio, as medidas corretivas para o caso,
dentro de um prazo acordado.

3, De acordo com o Artigo 16 da Convengfio, fica também acordado que qualquer
aeronave  operada por ou em nome de wma empresa adrea de uma Parte Contfratante, que preste

* servigo para ou do territdrio da outea Parte Contratante poderd, quando se encontrar no territério

da outra Parte Contratante, ser objeto de uma inspegéio pelos representantes autorizados da outra
Parte Contratante, desde que isto nfio cause demoras desnecessarias & operacfio da acronave. Nio
obstante as obrigagfies mencionadas no Artigo 33 da Convenglo, o objetivo dessa inspegtio ¢
verificar a validade da documentagio pertinente da aeronav , a8 licengas de sua tripulagéio e se o
equipamento da acronave e a condig#o da mesma estio conformes com as normas estabelecidas &
€poca nos termos da Convengiio.

4, Quando uma agfo urgente for essencial para assegurar a seguranga da operagéio de
uma empresa aérea, cada Parte Contratante reserva-se o direito de suspender ou modificar
imediatamente a autorizagio de operagio de uma ou mais empresas aéreas da outra Parte
Contratante.

5. Qualquer medida tomada por uma Parte Contratante de acordo com 0 pardgrafo 4
acima serd suspensa assim que deixem de existir os motivos que levaram a adogfio de tal medida.

Artigo 9
Seguranca da Aviacdo

1. Em conformidade com seus direitos e obrigacdes segundo o Direito Internacional,
as Partes Contratantes reafirmam que sua obrigagiio miitua de proteger a seguranga da gviagio
civil contra atos de interferéncia ilicita constitui parte integrante do presente Acordo, Sem limitar
a validade geral de seus direitos e obrigagdes resultantes do Direito Internacional, as Partes
Contratantes atuarfio, em particular, segundo as disposigbes da Convenclio sobre Infragdes e
Certos Ontros Atos Praticados a Bordo de Aeronaves, assinada em Téquio em 14 de setembro de
1963, da ConvencZo para a Repressgo ao Apoderamento Ilicito de Aeronaves, assinada na Haia
em 16 de dezembro de 1970 e da Convencéio para a Repress#io de Atos Hicitos contra a Se

da Aviagao Civil, assinada em Montreal em 23 de setembro de 1971, e sen Protocolo Suplementar
pera Represséio de Atos Ilfcitos de Violéncia em Aeroportos Utilizados pela Aviagsio Civil
Internacional, assinado em Montreal em 24 de fevereiro de 1988, da Convenggio para a Marcaco
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de Explosivos Plisticos para o Prop6site de Detecgfio, assinada em Montreal em 1 de margo de
1991, bem como qualquer outra convengiio ou protocolo sobre seguranga da aviaglio civil, aos
quais ambas as Partes Contratantes venham 2 aderir.

2. As Partes Contratantes fornecerfio, mediante solicitagéio, toda a assisténcia mitua
necessatia para a prevengHio contra atos de apoderamento ilicite de aeronaves civis e outros atos
ilicitos contra a seguranga dessas aeronaves, sens passageiros e tripulagdes, aeroportos e
instalagBes de navegagdio aérea, e qualquer outra ameaga & seguranga da aviagdo civil.

3. As Partes Contratantes agirsio, em suas relagdes rituas, segundo as disposices
sobre seguranga da aviagio estabelecidas pela OACI e designadas como Anexos & Convengéo, na
medida em que essas normas de Seguranga sejam aplicéveis as Partes Contratantes; exigirdo que
operadores de aeronaves por elas registradas, ou operadores de aeronaves que tenham seu
principal local de negécio ou residéncia permanente em seu territéric e 0s operadores de
aeroportos situados em seu teritério ajam em conformidade com as referidas disposi¢des sobre a
seguranga da aviago.

4, Cada Parte Confratante concorda que a tais operadores de aeronaves pode ser
exigido que observem as disposig@es sobre a seguranca da aviagio mencionadas no parigrafo 3
deste Artigo e exigidas pela outra Parte Contratante para entrada, saida ou permanéncia no
territorio da outra Parte Contratante, Cada Parte Contratante assegurard que medidas adequadas
sejam efetivamente aplicadas em seu territério para proteger a acronave € para inspecionar
passageiros, tripulagGes, bagagens de mo, bagagens, carga ¢ provisdes de bordo, antes e durante
o embarque ou carregamento. Cada Parte Contratante também considerard de modo favordvel
toda solicitagZo da outra Parte Contratante, com vistas a adotar medidas especiais e razodveis de
seguranga para combater uma ameaga especifica.

5. Quando ocorrer um incidente, ou ameaga de incidente de apoderamento ilicito de
aeronave civil, ou outros atos ilicitos contra a seguranca de tal aeronave, de seus passageiros e
tripulages, de aeroportos ou instalagdes de navegagio aérea, as Partes Contratantes assigtir-se-8o
mutuamente, facilitando as comunicaces e outras medidas apropriadas, destinadas a pér termo,
de forma répida e segura, a tal incidente on ameaga.

6. Quando uma Parte Contratante tiver motivos razo4veis para acreditar que a outra
Parte Contratante nfo cumpre as disposi¢Bes deste Artigo, as autoridades aeronauticas da
primeira Parte Contratante podersio solicitar a imediata realizaco de consultas com as autoridades
aeronduticas da outra Parte Contratante. No caso de n#o se chegar a um acordo satisfatério dentro
dos 15 (quinze) dias a partir da data de tal solicitag#o, isso constituiri motivo para negar, revogar,
suspender ou impor condig8es sobre as autorizagdes de operacfio das empresas aéreas desi

pela outra Parte Contratante. Quando justificada por uma emergéncia ou para jmpedir que
continue ¢ descumprimento das disposigdes deste Atrtigo, a primeira Parte Contratante podera
adotar medidas tempordrias a qualquer momento.

Artigo 10
Tarifas Acronsuticas

1. Nenhuma Parte Contratante cobrara ou permitird que sejam cobradas das empresas
acreas designadas da outra Parte Contratante tarifas acronduticas superiores s cobradas 4s suas
proprias empresas aéreas que operem servigos aéreos internacionais semelhantes.
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2. Cada Parte Contratante encorsjari a realizacio de consultas sobre tarifas
aeronduticas entre suas autoridades competentes e ag empresas aéreas que utilizam as instalagBes
€ 08 servigos proporcionados, quando for factivel, por meio das organizacSes representativas de
tais empresas aéreas. Propostas de modificacfo das tarifas aeronuticas deversio ser comunicadas
2 tais usudrios com razodvel antecedéncia, a fim de permitir-Thes eXpressar seus pontos de vista
antes que as alteragdes sejam feitas, Adicionalmente, cada Parte Contratante encorajard suas

autoridades competentes ¢ tais usuérios a trocarem informagBes apropriadas relativas as tarifas
acronduticas,

Artigo 11
Isengdes de Impostos & Taxas

1. Cada Parte Contratante, com base na reciprocidade de acordo com sua legislacg#io
nacional, isentard as empresas aéreas designadas da outra Parte Contratante, no que diz respeito a
SUBS acronaves que operam servigos internacionais, de todos os direitos e impostos sobre
combustiveis, 6leos lubrificantes, suprimentos técnicos de consumo, pegas sobressalentes,
motores ¢ equipamento de uso normal dessas aeronaves. Ficargo igualmente isentas dos mesmos
direitos e impostos as provisdes de bordo, incluinde comida, bebidas alcoolicas e ndo alcoolicas,
tabaco e outros produtos destinados a venda aos passageiros em quantidades limitadas durante o
V00 € outros itens usados exclusivamente na operagio ou manutencdo das aeronaves das empresas
acreas designadas da outra Parte Contratante, assim como estoques de bilhetes impressos,
conhecimentos aéreos, material impresso com o simbolo da empresa aérea relacionados
diretamente com o transporte de passageiros e carga, e material turistico publicitario distribuido
gratuitamente pelas empresas aéreas designadas.

2, As isenclies previstas neste Artigo serfio aplicadas aos produtos referidos no

paragrafo 1:

a) introduzidos no teritéric de uma Parte Contratante por ou sob a
responsabilidade da empresa aérea designada pela outra Parte Contratante;

b) mantidos a bordo das aeronaves da empresa aérea designada de uma Parte
Contratanie, na chegada ou na safda do territério da outra Parte Contratante; ou

¢) embarcados nas aeromaves da empresa aérea designada de uma Parte
Contratante no territério da outra Parte Contratante e com o objetivo de serem
usados na operagdio dos servigos acordados,

d) sgjam ou nfio tais produtos utilizados ou consumidos totalmente dentro do
territério da Parte Contratante que outorga a isengéo, sob a condigéo de que sua
propriedade nfo seja transferida no territério de tal Parte Contratante.

3. O equipamento de bordo de uso regular, bem como materiais e suprimentos
normalmente mantidos a bordo das aeronaves operadas pelas empresas aéreas designadas de
qualquer das Partes Contratantes, somente poderdo ser descarregados no territério da outra Parte
com a autorizagfo das autoridades alfandegérias de tal territorio. Nesse caso, tais itens poderfio
ser colocados sob a supervisio das mencionadas autoridades até que sejam reexportados ou se
Ihes dé outro destino, conforme os regulamentos alfandegérios.
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' 4, . AsisencBes previstas no presente Artigo também estardo disponiveis nos casos em
4 que as empresas aéreas designadas de cada Parte Contratante tenham celebrado acordos com

outras empresas acreas para empréstimo ou transferéneia, no territério da outra Parte Contratante,
dos itens especificados nos paragrafos 1 e 2 deste Artigo, desde que essas outras empresas aéreas
beneficiem-se igualmente de tais isenSes dessa outra Parte Contratante.

Artigo 12
Tarifas

1. As tarifas cobradas pelos servigos operados com base neste Acordo poderdo ser
estabelecidas livremente pelas empresas aéreas designadas, sem estar sujeitos a aprovago.

2. Cada Parte Contratante pode requerer notificagdio ou registro junto s autoridades,
pelas empresas aéreas designadas, das tarifas do transporte originado em seu territorio.

Artigo 13
Conversfo e Transferéncia de Receitas

1. As empresas adreas designadas de cada Parte Contratante terfio o direito de
converter € remeter para o exterior, a pedido, todas as receitas locais provenientes da venda de
servigos de transporte aéreo que excedam as somas localmente desembolzadas, % taxa oficial de
cambio do dia do pedido para conversfio e remessa.

Rl 2. A conversdo e remessa de tais receitas serfio permitidas em conformidade com as
\ leis e os regulamentos aplicdveis e nfo estardo sujeitas a quaisquer encargos administrativos ou
cambiais, exceto aqueles normalmente cobrados pelos bancos para a execugiio de tais conversfo ¢
remessa.
3. O disposto neste Astigo nfio desobriga as empresas aéreas de ambas as Partes
Contratantes do pagamento de impostos, taxas e contribui¢es a que possam estar sujeitas.
4. Caso exista acordo especial entre as Partes Contratantes para evitar a dupla
tributacfio, ou caso acordo especial regule & transferéncia de fundos entre as Partes Contratantes,
tais acordos prevaleceriio.
Artigo 14
Atividades Comerciais
1. As empresas aéreas designadas de uma Parte Contratante serd permitido manter

representagBes adequadas no territéric da outra Parte Contratante. Essas representagdes podem
incluir equipe comercial, operacional e técnica, que podem consistir de pessoal transferido ou
contratade localmente. Os representantes e funcionrios estaréio sujeitos as leis e aos regulamentos
nacionais vigentes da outra Parte Contratante, e de acordo com tais leis e regulamentos:

a) cada Parte Contratante concederd, com base na reciprocidade e com o minimo
de demora, as autorizagdes de emprego, os vistos de visitantes ou outros
documentos similares necessdrios pata os representantes e os auxiliares

( mencionados acima neste pardgrafo: e
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‘ b) ambas as Partes Contratantes facilitario ¢ acelerarfo as autorizagbes de

emprego necessdrias ao pessoal que desempenhe certos servigos temporérios
que néo excedam 90 (noventa) dias.

2. O principio da reciprocidade devers ser aplicado as atividades comerciais, As
autoridades competentes de cada Parte Contratante tomarfio todas as medidas necessérias pera

assegurar que os representantes das empresas adreas designadas pela outra Parte Contratante
exergam suas atividades de forma ordenada.

critério das empresas aéreas, através de seus agentes. As empresas aéreas designadas t8m o direito

de vender esse transporte, e qualquer pessoa sera livre para adquiri-lo, na moeda desse territério
ou em moedas livremente conversiveis de outros paises.

4, As empresas aéreas designadas de cads Parte Contratante poderdio celebrar acordos
de comercializagfio, tais como bloqueio de assentos, compartilhamento de cédigo ou outros
acordos comerciais, com as empresas aéreas de cada Parte Contratante, ou com empresas aéregs
de um terceiro pais, desde que todas as empresas aéreas envolvidas nesses acordos possham os

direitos de trifego e rota apropriados.

1. Qualquer das Partes Coniratantes poderd impedir o uso de aeronaves arrendadas

para servigos ao abrigo do presente Acordo que niio estejam em conformidade com os Artigos 8
{Seguranga Operacional) e 9 (Seguranca da Aviac#o).

2. Sujeito ao pardgrafo 1 acima e as leis e aos regulamentos das Partes Contratantes,
as empresas aéreas designadas de cada Parte Contratante poderdo utilizar aeronaves (ou aeronaves
e tripulagZio) arrendados de qualquer empresa, inclusive de outras empresas aéreas, desde que isso
nio resulte em que uma empresa aérea arrendadora exerga direitos de trifego que ndo possua.

Artigo 16
Estatisticas

As autoridades aeronduticas de ambas as Partes Contratantes formecerfio
mutuamente, a pedido, as estatisticas periddicas on informagdes similares relativas ao tréfego

transportado nos servicos acordados,
Artigo 17
Aprovagiio de Horarios
1 As empresas aéreas designadas de cada Parte Contratante submetersio sua previsdo

(- procedimento seré aplicado para qualquer modificacsio dos horarios.
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2. Para os voos de reforgo que a empresa aérea designada de uma Parte Contratante
deseje operar nos servigos acordados, fora do quadro horirio aprovado, essa empresa aérea

solicitard autorizagio prévia das autoridades aeronduticas da outra Parte Contratante, Taig
solicitagbes serfio submetidas pelo menos 5 (cinco) dias titeis antes da operagio de tais voos.

Artigo 18
Consultas

1 Qualquer das Partes Contratantes pode, & gualquer tempo, solicitar a realizagfio de

c;msuitas sobre interpretagdio, aplicacgo, implementagdio ou modificagfio deste Acordo ou sobre
seu cumprimento. :

2. Tais consultas, que podem ser fejtas entre as autoridades aeronfuticas, mediante
reunides ou por correspondéncia, serfio iniciadas dentro de um perfodo de 60 (sessenta) dias a
partir da data do recebimento da solicitagéic por escrito pela outra Parte Contratante, a2 menos que
de outra forma acordado por ambas as Partes Contratantes,

Artigo 19
Solu¢fio de Controvérsias

1. No caso de qualquer controvérsia que possa surgir entre as Partes Contratantes,
relativa & interpretagfo ou aplicagiio deste Acordo, as autoridades acronduticas de ambas as Partes
Contratantes buscarfio, em primeiro lugar, resolvé-las por meio de consultas e negociagdes.

2. Caso as autoridades aeronduticas de ambas as Partes Contratantes nfo cheguem a
um acordo por meie de negociagiio, a controvérsia ser4 solucionada pelea via diplom4tica.

3. Caso a disputa nfio possa ser resolvida por via diplomatica, a disputa devers, a
pedido de qualquer das Partes Contratantes, ser submetida a uma pessoa gu organismo para
decisio por acordo das Partes Contratantes (Mediag#o ou Arbitragem).

Artigo 20
Emendas

| Qualquer emenda 2 este Acordo, acordada entre as Partes Contratantes, entrars em
vigor em data a ser determinada por troca de Notas diplométicas, indicando que todos os
procedimentos internos necessérios foram completados pelas Partes Contratantes,

2, Qualquer emenda ou modificagio do Anexo a este Acordo serfio acordados entre as

autoridades aeronduticas e entrard em vigor apés a confirmagéio por troca de Notas diplométicas
de que todos os procedimentos internos foram concluidos.

Artigo 21
Acordos Multilaterais

Se um acordo multilateral relativo a transporte aéreo entrar vigor em relagdio 2

. ambas as Partes Contratantes, o presente Acordo serd emendado para conformar-se as disposiges
Q de tal acordo multilateral,

~
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Artigo 22

Dentincia

Qualquer das Partes Contratantes pode, a

recebimento pela OACIL
Artigo 23
Registro na OACI
na OACIL
Artigo 24
Entrada em Vigor

Este Acordo entrard em vigor 30 (trint2) dias apés a data de recebimento da
segunda nota diplomética indicando que todos os procedimentos intemos necessérios no que diz
respeito & conclusgio e entrada em vigor de acordos internacionais foram completados por ambas

Ao entrar em vigor, o presente Acordo substituird 0 Acordo entre a Confederagiio
Suica ¢ a Repiiblica Federativa do Brasil relativo a servigos aéreos regulares, datado de 29 de

julho de 1998,

Em testemunho do que os abaixo assinados,

seus respectivos Governos, assinaram o presenie Acordo.

Feito em Brasilia, no dia 8 do més de julho, do ano de 2013, em duplicata, em
auténticos. Caso haja qualquer

Portugués, Alem3o e Inglés, sendo todos os rés textos i
divergéneia, prevalecers o texto em Inglés.

Cipeeelr

qualquer tempo, notificar a outra Parte
Contratante por escrito, por via diplomética, sua decisio de denunciar este Acordo. Tal
notificacfio ser feita simultaneamente 2 QACL Este Acordo expirar4 ao
{doze) meses apés a data de recebimento da notificacio,
mediante acordo, antes de concluido tal prazo. Se a
recebimento, serd copsiderado que a notificagio foi receh

Este Acordo e qualquer emenda ao mesmo serdio registrados, depois de assinados,

GOVERNO DA REPUBLICA. LO GOVERNO DO CONSELHO
FEDERATIVA DO BRASIL FEDERAL SUICO
Wellington Moreira Franco Doris Leuthard

Ministro-Chefe da Secretaria de Aviag8o Civil

Ministra Suiga do Meio Ambiente,
Transportes, Energia e Comunicagdo

8 menos que se retire tal nofificacio
outra Partc Contratante nio acysar
ida 14 (quatorze) dias depois de seu

estando devidamente antorizados pelos

S
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ANEXO
QUADRO DE ROTAS

L. Rotas a serem operadas pelas empresas aéreas designadas do Brasil:

Pontos de Origem Pontos Intermedidrios | Pontos de Destino Pontos Além
Quaisquer pontos no | Quaisquer pontos Quaisquer pontos na [ Quaisquer pontos
Brasil Sul¢a

I1. Rotas a serem operadas pelas empresas aéreas designadas da Sui¢a

Pontos de Origem Pontos Intermedidrios | Pontos de Destino Pontos Além
Quaisquer pontos na | Quaisquer pontos Quaisquer pontos no | Quaisquer pontos
Suica Brasil

NOTAS:

As empresas aéreas designadas de ambas as Partes Contratantes poderdio, em

qualquer ou em todos 0s voos e 4 sua escofha:

) operar os voos em qualquer ou em ambas as diregdes;

b) combinar diferentes niimeros de voos dentro de uma operagdo de acronave;

C) servir pontos intermedidrios ¢ além e pontos nos territérios das Partes
Contratantes nas rotas em qualquer combinagio ou ordem, sem direitos de

cabotagem;

d) omitir escalas em qualquer ponto ou pontos;

e) transferir trafego de qualquer de suas acronaves para qualquer de suas quiras

aeronaves em qualquer ponto das rotas; e

f) servir pontos aquém de quaisquer pontos em seu territério, com ou sem troca de
aerohave ou mumero de voo, e oferecer e anunciar tais servigos ao publico como

servicos diretos;

sem limitagfio direcional ou geogréfica e sem perda de qualquer direito de
transportar trafego concedido por este Acordo, desde que o transporte seja parte
de um voo que sirva um ponto no territério da Parte Contratante que designou &

empresa aérea.
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ABKOMMEN ZWISCHEN DER REGIERUNG DER FODERATIVEN

aufgelegten

REPUBLIK BRASILIEN UND DEM SCHWEIZERISCHEN

BUNDESRAT UBER DEN LUFTLINIENVERKEHR

Die Regierung der Féderativen Republik Brasilien (:»Brasilien™)

und

der Schweizerische Bundesrat (»Schweiz®), nachstehend bezeichnet als die
"Vertragsparteien";

als Vertragsparteien des am 7. Dezember 1944 in Chicago zur Unterzeichnung
Ubereinkommens tiber die internationale Zivilluftfahrt;

in dem Wunsch, zur Entwicklung der internationalen Zivillufifahrt beizutragen:
in dem Wunsch, ein Abkommen fiir den Zweck der Aufuahme und des Betriebs

von Luftverkehrslinien zwischen ihren jeweiligen Gebieten und dariiber hinaus abzuschliessen;

haben Folgendes vereinbart:

Artikel 1
Begriffe

Fir die Aowendung dieses Abkommens, sofern nicht anders festgelegt, bedeutet
der Ausdruck:

a. «Luftfahrtbehrdes im Fall von Brasilien, die Zivilluftfzhrtbehtrde, vertreten

durch die Nationale Zivilluftfahrt-Agentur (ANAC), und im Fall der Schweiz
das Bundesamt fiir Zivilluftfahrt, oder in beiden Fallen jede andere Behsnde
oder Person, die ermiichtigt ist, die gegenwiirtig diesen Behdrden obliegenden
Aufgaben auszuiiben; .

- «Abkommen» dieses Abkommen, jeden Anhang dazu und alle Anderungen

hierzu;

+ «Vereinbarte Linien» Luftverkehrslinien auf den festgelegten Strecken firr die

Befrderang von Fluggisten, Fracht und Postsendungen, getrennt oder in
Kombination;

k&&




d. «Ubereinkommen» das am 7. Dezember 1944 in Chicago zur Unterzeichnung
aufgelegte  Ubereinkormen  tber  die internationale  Zivilluftfahrt,

f. «Tarif» die Preise oder Gebithren fiir die BefSrderung von Fluggiisten, Gepack
und/oder Fracht, unter Ausschluss von. Postsendungen, im Luftverkehr,
einschliesslich jeder anderen Art von Transport in Verbindung hiermit, welche
von den Luftfahrtunternehmen, einschliesslich ihrer Agenten, verlangt wird
sowie die fiir die Verfligbarkeit dieser Preise oder Gebithren anwendbaren
Bedingungen;

g «Gebiets in Bezug auf einen Staat das, was in Artike] 2 des Ubereinkommens
festgelegt ist;

h. «Benutzergebithren», die Gebihr, welche die Zustindigen Beh&rden von den
Luftfahrtunternehmen verlangen, oder welche sie berechtigt sind zu verlangen,
fir die Erbringung der Flughafeneinrichtungen und -dienst-leistungen oder die
Flugnavigationseimichtlmgan oder die Sicherheits-cinrichtungen und -
dienstleistungen, einschliesslich der dazugehbrigen Dienstleistungen und
Einrichtungen fiir die Luftfalnzenge, ihre Besatzung, Passagiere und Fracht;
und

i. «Lufiverkehrslinien, «internationale Luftverkehrslinien, «Luffahrtunter-
nehmeny und «Landung zu nichtgewerblichen Zweckens das, was in Artikel 96
des Ubereinkommens festgelegt ist.

Artikel 2
Erteilung von Rechten

1. Jede Vertragspartei gewshrt der anderen Vertragspartei die in diesem Abkomamen
festgelegten Rechte fiir den Betrieb von internationalen Luftverkehrslinien auf den in den
Linienplinen des Anhangs zu diesem Abkommen festgelegten Strecken. Diese Linien und
Strecken werden nachstehend «vereinbarte Linien» und «festgelegte Streckeny genannt,

2 Unter Vorbehalt der Bestimmungen dieses Abkommens geniessen die von jeder

Vertragspartei  bezeichneten Luftfehrtunternchmen ~ beim ~ Befrieb  internationaler
Luftverkehrslinien die folgenden Rechte:

a. das Gebiet der anderen Vertragspartei ohne Landung zu tberfliegen;
b. im genannten Gebiet zu nichtgewerblichen Zwecken 2y landen;
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¢. an den Punkten auf den im Anhamng zu diesem Abkommen festgelegten
Strecken, welche gemeinsam von den Lufifahrtbehfrden beider
Vertragsparteien vereinbart werden, zu landen und im internationalen Verkehr
Fluggiste, Gep#ick, Fracht oder Postsendungen aufzunehmen und abzusetzen,
die fiir Punkte im Gebiet der anderen Vertragspartei bestimmt sind oder von
solchen Punkten kommen; und

d. andere in diesern Abkommen festgelegte Rechte.

3. Die anderen Lufifahrtunternehmen jeder Vertragspartei, welche nicht nach Artikel
4 (Bezeichnung und Betriebsbewilligung) dieses Abkommens bezeichnet sind, sind ebenfalls
berechtigt, dic in Absatz 2 a) und b) dieses Artikels aufgefiihrten Rechte auszuttben.

4, Aus diesem Abkommen kann kein Recht fir die bezeichneten
Luftfahrtunternehmen einer Vertragspartei abgeleitet werden, im Gebiet der anderen
Vertragspartel Fluggtiste, Gepiick, Fracht und Postsendungen an Bord zu nehmen, die gegen
Entgelt befSrdert werden und deren Ziel ein anderer Punkt im Gebiet dieser anderen
Vertragspartei ist.

5. Wenn die bezeichneten Luftfahrtuntemnehmen einer Vertragspartei aufgrund eines
bewaffneten Konfliktes, politischer Unmuhen oder Entwicklungen oder besonderer und
ungewdhnlicher Umstinde nicht in der Lage sind, eine Linie auf der @blicherweise beflogenen
Strecke zu betreiben, so bemiiht sich die andere Vertragspartei, dic Weiterfithrimg einer solchen
Linie durch entsprechende Anpassungen der Strecke zn emmdglichen sowie withrend der als
notwendig erachteten Zeit die Rechte zur Erleichterung eines funktionsfihigen Betriebes zu
gewshren,

Artikel 3
Ausiibung von Rechten

1. Die bezeichneten Luftfahrtunternchmen geniessen beim Bereitstelien der von
diesern Abkommen erfassten vereinbarten Linien eine nicht-diskriminierende Behandiung.

2 Jede Vertragspartei lasst zu, dass die bezeichneten Lufifahrtunternehmen die
PFrequenz und Kapazitit der von ihnen angebotenen internationalen Luftverkehrslinien aufgrund
kommerzieller, marktbezogener Uberlegungen festlegen.

3. Keine Vertragspartei beschrénkt einseitig das Verkehrsvolumen, die Frequenzen,
die Zahl der Bestimmungsorte oder die Repelmaissigkeit der Linie oder den Luftfahrzeugtyp oder
die Luftfahrzeugtypen, der oder die von den bezeichneten Luftfahrtunternchmen der anderen
Vertragspartei eingesetzt werden, es sei denn, dies ist aus zollrechtlichen, technischen oder
betrieblichen Griinden oder aus die Umwelt betreffenden Griinden erforderlich, wobei einheitliche
Bedingungen in Ubereinstimmung mit Artikel 15 des Ubereinkommens anzuwenden sind.

Artikel 4
Bezeichnung und Betriebsbewilligung

1. Jede Vertragspartei hat das Recht, der anderen Veriragspartei schriftlich ein oder
mehrere Lufifahrtuntemehmen fiir den Betrieh der vereinbarten Linien zu bezeichnen und eine
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solche Bezejchnung zuriickzuziehen oder zu &ndem. Die Bezeichnung erfolgt auf dem
diplomatischen Weg.

a. das bezeichnete Luftfabrmnternehmen seinen Hauptgeschiifissitz im Gebiet der
Vertragspartei hat, welche es bezeichnet hat, und es ein giiltiges, von besagter
Vertragspartei auspestellies Lu.&verkchrsbetciberzcugnis (AOC) besitzt;

b. die effektive rechtliche Kontrolle tiber das bezeichnete Luitfahrtunternehmen
von der Vertragspartei ausgelibt und aufrecht erhalten wird, die das
Luftfahrtunternehmen bezeichnet bat;

¢. die Veriragspartei, welche dag Luftfahrtunternchmen  bezeichnet hat, in
Ubereinstimmung  mit den Bestimmungen von Artikel 8 (Technische
Sicherheit) und Artikel 9 (Sicherheit der Lufifahrt) handelt; und

d. das bezeichnete Luftfahrtuntemnchmen in der Lage ist, den anderen
vorgeschriebenen Bedingungen zu entsprechen, die gemiss den Gesetzen und
Verordnungen fiir den Betrieb von internationalen Luftverkehrslinien von der
Vertragspartei, welche die Bezeichnung erhalten hat, tiblicherweise angewandt
werden,

3. Nach Erhalt der in Absatz 2 vorgeschenen Betricbsbewilligung kann ein
bezeichnetes Luftfahrtunternehmen jederzeit mit dem Betrieb der vereinbarten Linien beginnen,

Artikel 5
Widerruf und Aussetzung der Betriebsbewilligung

1, Jede Vertragspartei ist berechtigt, die in Artikel 4 (Bezeichoung und
Betriebsbewilligung) dieses Abkommens erwihnte Betricbsbewilligung eines von der anderen
Vertragspartei bezeichneten Lufifahrtunternehmens zu widerrufen oder auszusetzen, oder

Bedingungen fiir solche Bewilligungen aufzuerlegen, voriibergehend oder andauernd, fir den
Fall, dass: )

a. sie nicht davon Gberzeugt sind, dass das bezeichnete Luftfahrhumternehmen
seinen Hauptgeschifissitz im Gebiet der Vertragspartei hat, welche es

bezeichnet hat, und es ein gilltiges, von besagter Vertragspartei ausgestelltes
Luftverkehrsbetreiberzengnis (AQC) besitzt; oder

b. die effektive rechtliche Kontrolle iber das bezeichnete Lufifahrtunternehmen
nicht von der Vertragspartei ausgeiibt und aufrecht erhalten wird, die das
Lufifahrtinternehmen bezeichnet hat; oder

. die Vertragspartei, welche das Luftfahrtunternebmen bezeichnet hat, die
Bestimmungen von Artikel 8 {(Technische Sicherheit) und Artikel 9 (Sicherheit
der Lufifahrt) nicht einhalt; oder
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d. das bezeichnete Luftfahrtunternchmen die Gesetze und Verordnungen der
Vertragspartei, welche diese Rechte gewahrt hat, nicht befolgt oder in schwerer
Weise missachtet hat, oder

e. das bezeichnete Lufifahrtunternehmen die vereinbarten Linien nicht nach den in
diesem Abkommen aufgestellten Bedingungen betreibt.

2. Sofern der sofortige Widerruf, die Aussetzung oder die Auferlegung von
Bedingungen gemiss Absatz 1 dieses Artikels nicht notwendig sind, um weitere Verstdsse gegen
Gesetze 1nd Verordnungen oder die Bestimmungen dieses Abkommens zu vermeiden, werden
diese Rechte erst nach Konsultation mit der anderen Vertragspartei ausgeiibt, Solche
Konsultationen miissen vor Ablauf von dreissig (30) Tagen nach Erhalt des Gesuchs durch eipe
Vertragspartei stattfinden, sofern beide Vertragsparteien nicht etwas anderes vereinbart haben.

Artikel 6
Anwendung von Gesetzen und Verordnungen

1. Die Gesetze und Vorschriften einer Vertragspartei betreffend den Einflug in ihr
oder den Ausflug aus jhrem Gebiet der im internationalen Luftverkehr eingesetzten Luftfahrzeuge
oder betreffend den Betrieb und den Verkehr dieser Lufifahrzeuge innerhalb ihres Gebietes gelten
fir die Luftfahrzenge, die von den Luftfahrtunternehmen der anderen Vertragspartei verwendet
werden.

2, Die Gesetze und Verordnungen einer Vertragspartei fiir den Einflug in das, den
Aufenthalt in und den Ausflug aus ihrem Gebiet von Fluggiisten, Besatzungen und Fracht
(einschliesslich Postsendungen), wie namentlich dicjenigen tiber die Einreise, die Einwanderung
und die Auswanderung, fiber den Zoll, die Gesundheit und die Quarantiine sind auf die Fluggiiste,
Besatzungen, Fracht oder Posisendungen, die durch die Luftfahrzeuge der bezeichneten
Luftfahrtumternehmen der anderen Vertragspartei befordert werden, anwendbar, wihrend sie sich
in dem genannten Gebiet befinden,

3. Keine Vertragspartei darf ihren eigenen oder anderen Lufifahrtunternehmen
gegenliber den Lufifshrtunternehmen der anderen Veriragspartei, die auf ahnlichen
internationalen Luftverkehrslinien #4itig sind, bei der Anwendung der in diesem Artikel erwiihnten
Gesetze und Verordnungen eine Vorzugsstellung einriiumen,

4 Flugglste, Gepéck, Fracht und Postsendungen, die sich auf direktem Durchgang
durch das Gebiet einer der Vertragsparteien befinden und welche die fiir diesen Zweck
vorbehaltene Zone des Flughafens nicht verlassen, werden nur einer sshr vereinfachten Kontrolle
unterzogen, vorausgesetzt, dass nicht Sicherheitsmassnahmen gegen QGewaltifitigkeiten,
Grenzverletzungen, Lufipiraterie und Schmugge] von Betfiubungsmitteln und Massnahmen zur
Einwanderungskontrolle etwas anderes verlangen. Gepick wnd Fracht im direkten
Durchgangsverkehr sind von Zollabgaben und anderen dhnlichen Gebiihren befreit,

Artikel 7
Anerkennung von Zeugnissen und Ausweisen

1. Lufittichtigkeitszeugnisse, Befahigungszeugnisse und Ausweise, die von der einen
Vertragspartei ausgestellt oder anerkannt wurden und noch gitltig sind, werden von der anderen
Vertragspartei fir den Betricb der vereinbarten Luftverkehrslinien als giiltig anerkannt,
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vorausgesetzt, dass die Anforderungen Rir diese Zeugnisse und Ausweise 2umindest den
Mindestanforderungen entsprechen oder dartber liegen, die auferund des Ubereinkommens
festgelegt worden sind.

2. Erlauben die Privilegien oder Bedingungen der unter Absatz 1 vorstchend
erwihnten Ausweise oder Zeugnisse, welche von den Luftfahrtbehdrden einer Vertragspartei
einer Person oder einem bezeichneten Luftfahrtunternehmen oder fiir ein Luftfahrzeug, welches
fiir den Betrieb der vereinbarten Linien eingesetzt wird, erteilt wurden, eine Abweichung von den
aufgrund des Ubereinkommens festgelegten Mindestanforderungen und wurde diese Abweichung
bei der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation (ICAO) mitgeteilt, kann die andere
Vertragspartei Konsultationen zwischen den Lufifahrtbehdrden verlangen, mit dem Ziel, die zur
Frage stehende Praxis zu erliutern,

3. Jede Vertragspartei kann jedoch fiir Fliige tiber ihr eigenes Gebiet die Anerkennung
der Giiltigkeit von Befihigungszeugnissen und Ausweisen verweigern, die ihren eigenen
Staatsangehrigen von der anderen Vertragspartei oder von cinem andern Staat ausgestellt oder
als giiltig anerkannt worden sind,

Artikel 8
Technische Sicherheit

1, Jede Vertragspartei kann jederzeit Konsultationen iiber die von der anderen
Vertragspartei eingehaltenen Sicherheitsnormen beziiglich Luftfahrteinrichtungen, Flugbesatzung,

innerhalb von dreissig (30) Tagen nach Eingang des Gesuchs stattfinden.

2, Stellt eine Vertragspartei nach solchen Konsultationen fest, dass die andere
Vertragspartei die in Absatz 1 dieses Artikels erwithnten Sicherheitsstandards, welche den zu
dieser Zeit aufgrund des Ubereinkommens festgelegten Standards entsprechen, nicht wirksam
einhdlt und anwendet, werden der anderen Vertragspartei diese Feststellung und die notwendigen
Schritte zur Erfillung der Standards der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation bekannt
gegeben. Die andere Vertragspartei hat dann inmerhalb der vereinbarten Frist geeignete
Massnahmen zur Abhilfe zu ergreifen.

3. Zusitzlich wird, gestiitzt auf Artikel 16 des Ubereinkommens, vereinbart, dass
jedes Lufifahrzeug, das von einem Lufifahrtunternehmen einer Vertragspartei oder in dessen
Namen fiir Dienste von und nach dem Gebiet der anderen Vertragspartei betrieben wird, von den
zustindigen Vertretern der anderen Vertragspartei tberprift werden kann, withrend es sich im
Gebiet dicser anderen Vertragspartei aufhilt, vorausgesetzt, dass die Uberpriifung den Betrieb des
Luftfahrzeuges nicht unangemessen verzsgert. Ungeachtet der Verpflichtungen von Artikel 33
des Ubereinkommens muss der Zweck der Uberpritfung darin Hegen, die Gilfigkeit der
erforderlichen Unterlagen und der Ausweise ihrer Besataimgen festzustellen sowie
sicherzuste]len, dass die Ausritstung des Lufifahrzeuges wnd dessen Zustand den zu dieser Zeit
aufgrund des inkommens festgelegten Standards entsprechen.

4, Jede Vertragspartei beh#lt sich vor, die Betriebsbewilligung eines
Luftfahrtunternechmens oder von Lufifahrtunternshmen der anderen Vertragspartei sofort
auszusetzen oder abzuindern, wenn dringende Massnahmen erforderlich sind, um die
Betriebssicherheit eines Luftfahrtunternehmens zu gewidihrleisten.
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Jede in Ubereinstimmung mit Absatz 4 vorstehend von einer Vertragspartei getyoffene
Massnahme wird aufgehoben, sobald die Griinde, welche diese Massnahmen ausgeldst haben,
nicht mehr gegeben sind.

Artikel 9
Sicherheit der Luftfahrt

1. In Ubercinstimmung mit ihren Rechten und Pflichten nach internationalem Recht
bekriiftigen die Vertragsparteien, dass ihre gegenseitige Verpflichtung, die Sicherheit der
Zjvilluftfahrt vor widerrechtiichen Eingriffen zu schiitzen, fester Bestandteil dieses Abkommens
ist. Ohne den allgemeinen Charakter ihrer Rechte und Pflichten gemass internationalem Recht
einzuschriinken, handeln die Vertragsparteien insbesondere in Ubereinstimmung mit den
Bestimmungen des Abkommens iiber strafbare und bestimmte andere an Bord von
Lufifahrzeugen begangene Handlungen, unterzeichnet am 14. September 1963 in Tokio, des

September 1971 in Montreal, des Zusatzprotokolls zur Bekampfing gewalttitiger Handlungen auf
Flughifen, die der internationalen Zivillufifahrt dienen, wnterzeichnet am 24. Februar 1988 in
Montreal, des Ubereinkommens iiber die Markierung von Plastiksprengstoffen zum Zweck des
Aufsplirens, abgeschlossen am 1. Miirz 1991 jn Monireal, sowie aller weiteren Ubereinkommen

und Protokolle tiber die Sicherheit der Zivilluftfahrt, welchen die beiden Vertragsparteien
beitreten.

2, Die Vertragsparteien gewdhren einander auf Verlangen jede erforderliche
Unterstlitzung, um die widerrechtliche Inbesitznahme von zivilen Luftfahrzeugen sowie andere
widerrechtliche Handlungen gegen die Sicherheit solcher Luftfahrzeuge, jhrer Fluggaste und
Besatzungen, gegen Flughéifen und Flugnavigationseinrichtungen sowie jede andere Bedrohung
der Sicherheit der Zivilluftfahrt zu verhindemn.

3. Die Vertragsparteien handeln in ihren beiderseitigen Bezichungen entsprechend
den Lufisicherheitsbestimmungen, die von der Internationalen  Zivillufifahrt-Organisation
festgelegt und dem Ubereinkommen als Anhinge hinznge wurden, soweit solche

4, Jede Vertragspartei erklirt sich damit einverstanden, dass solche Halter von
Luftfahrzengen zur  Einbaltung der in Absatz 3 vorstehend aufgefithrten
Lufisicherheitsbestimmungen aufgefordert werden, die von der anderen Vertragspartei fiir die
Einreise in das, die Ausreise aus dem oder den Aufenthait im Gebiet dieser anderen Vertragspartei
verlangt werden. Jede Vertragspartei stellt sicher, dass in ihrem Gebiet wirksame Massnahmen
zum Schutz von Luftfahrzengen und zur Kontrolle von Fluggéisten, Besatzungen, Handgepiick,
Gepick, Fracht und Bordvorditen vor und withrend des Einsteigens und Beladens ergriffen
werden. Jede Vertragspartei sagt aunsserdem eine wohlwollende Priifung jedes Ersuchens der
anderen Veriragspartei zu, besondere Sicherheitsmassnahmen zur Abwendung einer bestimmten
Bedrobung zu ergreifen. :

)
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5 Im Falle einer tatsachlichen oder drohenden widerrechtlichen Inbesitznahme von

zivilen Luftfehrzeugen oder von anderen widerrechtlichen Handlungen gegen die Sicherheit -

dieser  Lufifahrzeuge,  seiner Fluggiste und  Besatzungen, Flugh3fen  oder
Flugnavigationseinrichtungen unterstiitzen die Vertragsparteien einander in der erleichterten
Kommunikation und durch andere geeignete Massnahmen, die der schnellen und sicheren
Beendigung eines solchen Zwischenfalls oder einer solchen Bedrohung dienen.

6. Hat eine Vertragspartei berechtigte Griinde zu der Annahme, dass die andere
Vertragspartei von den Lufisicherheitsbesti ungen dieses Artikels abweicht, konmen die
Luftfahrtbehtrden  dieser ersten Vertragspartei  sofortige  Konsultationen mit den
Lufifahrtbehdrden der anderen Vertragspartei verlangen. Wird innerhalb von fimfzehn (15) Tagen
nach Eingang dicses Ersuchens keine zufriedenstellende Einigung erzielt, so stellt dies einen
Grund dafir dar, die Betricbsbewilligung der von der anderen Vertragspartei bezeichneten
Luftfehriunternebmen zu verweigern, zu widerrufen, einzuschrinken oder mit Avuflagen zu
verschen. Wenn eine Notlage dies erfordert oder um weitere Zuwiderbandlungen gegen die
Bestimmungen dieses Artikels zu verhindern, kann die erste Vertragspartei jederzeit vorlsufige
Massnahmen ergreifen.

Artikel 10
Benutzungsgehiihren

1. Keine Vertragspartei darf dem bezeichneten Luftfabrtunternehmen der anderen
Vertragspartei hdhere Benutzergebiihren auferlegen oder zulassen, dass solche erhoben werden,
als diejenigen, die sie von ihren eigenen Luftfahrtunternehmen erhebt, die gleiche internationale
Luftverkehrsdienste betreiben. :

2, Jede Vertragspartei unterstiitzt Konsultationen {iber Benutzergebithren zwischen
ihren zustindigen gebithrenethebenden Behtirden und den Lufifahrtunternehmen, welche die
Dienste und Einrichtungen nutzen, soweit mbglich, durch dic die Luftfabrtunternehmen
vertretenden Organisationen. Jeglicher Vorschlag fiir eine Anderung der Benutzergehiihren ist
innerhalb einer vernfinftigen Frist bekannt zu machen, um so den Benuizern die Maglichkeit zu
geben, ihre Meinungen darzulegen, bevor Anderungen gemacht werden. Jede Vertragspartei
ermutigt ferner ihre zustindigen gebihrenerhebenden Behsrden und die Benutzer, entsprechende
Informationen tiber Benutzergebithren auszutauschen,

‘ Artikel 11
Befreiung von Abgaben und Gebithren

1. Jede Vertragspartei befreit auf der Grundlage der Gegenseitigkeit entsprechend
ihrer pationalen Gesetzgebung die bezeichneten Lufifshrtunternehmen der anderen Vertragspartei
beziiglich der von ihnen anf internationalen Linien eingesetzten Luftfahrzeuge von allen Abgaben
und Geblihren auf Flugireibstoffen, Schmierslen, technischen Gebrauchsgiitern, Ersatzteilen,
Triebwerken und der ordentlichen Bordausriistung. Von den gleichen Abgaben md Gebithren
sind ebenfalls befreit dic Bordvorrite, einschliesslich Lebensmittel, Getréinke, Likér, Tabak und
andere Produkte, die in beschrinkten Mengen zum Verkauf wihrend des Fluges an die Fluggiste
bestimmt sind sowie andere Gegenstinde, welche ausschliesslich in Verbindung mit dem Betrieb
oder der Bedienung von Luftfahrzeugen der bezeichneten Luftfabrtunternehmen dieser anderen
Vertragspartei  beniitzt werden; ecbenfalls  befreit sind Vormiite an gedruckten
BefSrderungsscheinen, Luftfrachtbriefe, jegliches Druckmaterial, das die Zeichen der
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Luftfahrtunternehmen trigt und der BefSrderung von direkten Fluggsisten und Fracht dient, sowie
das durch die bezeichneten Luftfabrtunternehmen kostenfrei verteilte touristische Werbe ial.
2. Die in diesem Artikel gewihrte Befreiung koramt fiir die in Absatz 1 erwahnten
Gegenstéinde zur Anwendung, wenn diese:

a. in das Gebiet einer Vertragspartei durch oder fir das bezeichnete
Luftfahrtunternebmen der anderen Vertragspartei eingefithrt werden;

b. an Bord der Lufifabrzenge der bezeichneten Luftfahrtunternehmen  siner
Vertragspartei beim Einflug in das oder beim Ausflug aus dem Gebiet der
anderen Vertragspartei verbleiben; oder

¢. im Gebiet der anderen Vertragspartei an Bord der Luftfahrzeuge der
bezeichneten Luftfabrtunternehmen einer Vertragspartel genommen werden
und fiir den Betrieb der vercinbarten Linien bestimmt sind;

d. unabhingig davon, ob diese Gegenstinde innerhalb des Gebjetes der
Vertragspartei, welche diese Befreiung gewdhrt hat, benutzt oder ganz
verbraucht werden, vorausgesetzt, dass das Eigenium an diesen Gegenstinden
im Gebiet der besagten Veriragspartei nicht tbertragen wird.

3. Die ordentliche Flugausriistung sowie die Ersatzieile und Gebrauchsgiiter an Bord
der von den bezeichneten Luftfahrtunternehmen einer Vertragspartel betriebenen Lufifahrzeuge

Behdrden gestellt werden, bis sie wieder ausgefithrt werden oder bis darfiber jn Ubereinstimmung
mit den Zollvorschrifien in anderer Weise verfiigt worden ist,

4, Die in di¢sem Artikel vorgesehene Befreiung kommt auch in denjenigen Fillen zur
Anwendung, in denen die bezeichneten Luftfahrtunternchmen einer Vertragspartei mit anderen
Luftfahrtuntemehmen Vereinbarungen abgeschlossen haben fiber die Leihe oder die Ube

der in den Absitzen 1 und 2 dieses Artikels aufgefihrien Waren in das Gebiet der anderen
Vertragspartei. Voraussetzung dafiir ist, dass diesen anderen Luftfahrtuntemehmen von dieser
anderen Vertragspartei ebenfalls eine solche Befreiung gewihrt wird,

Artikel 12
Tarife

1. Tarife fiir die unter diesem Abkommen betriebenen Lufiverkehrslinien kénnen von
den bezeichneten Luftfahrtunternehmen frej festgelegt werden und miissen nicht genchmigt
werden.

2. Jede Vertragspartei kann von den bezeichneten Luftfahrtunternehmen verlangen,
dass Tarife fir die BefSrderung aus ihrem Gebiet heraus den Lufifabrtbehérden mitgeteilt oder
unterbreitet werden,

)




Artikel 13
Umrechnung und Uberweisung von Ertrigen

1. Die bezeichneten Luftfabrtunternehmen Jeder Vertragspartei haben das Recht, auf

Verlangen die lokalen Einnahmeiiberschiisse aus dem Verkauf der Luftverkehrsbeférderungen,

zum amtlichen Kurs, welcher zum Zeitpunkt des Gesuches fiir die Umrechnung und die
rweisung gilt, umzurechnen und in ihr Land zu Uberweisen.

2. Die Umrechnung und Uberweisung solcher Rinkiinfte st in Ubereinstimmung mit
den anwendbaren Gesetzen und Verordnungen erlaubt und unterliegt keinen Verwaltungs- oder
Wechselgebithren mit Ausnahme solcher, die normalerweise von Banken fir die Ausfihrung
soleher Umrechnungen und Uberweisungen belastet werden,

3 Die Bestimmungen dieses Artikels befreien die Luﬁfaﬁrmnﬁemehmen beider

V;ertragsparteien nicht von der Bezahlung von Abgaben, Gebiihren und Beitrligen, denen sie
unterworfen sind.

4. Besteht ein besonderes Abkommen zwischen den Vertragsparteien zur Vermeidung
der Doppelbesteuernng, oder regelt ein besonderes Abkommen den Zahlungsverkehr zwischen
den Vertragsparteien, sind diese Vereinbarungen anwendbar.

Artikel 14
Geschifistitigkeit

1. Die bezeichneten Luftfahrtunternehmen einer Vertragspartei haben das Recht, im
Gebiet der anderen Yertragspartei angemessene Vertretungen aufrechtzuerhalten. Diese
Vertretungen kénnen Verwaltungs-, Betriebs- und technisches Personal umfassen, das sich aus
versetzten oder Srtlich angestellten Beschéftigten zusammensetzt. Die Vertreter und das Personal
unterstehen den giiltigen nationalen Gesetzen und Verordnungen der anderen Vertragspartei und

*

in Ubereinstimmung mit diesen Gesetzen und Verordnungen;

a. gewshrt jede Vertragspartei gestiitzt anf Gegenrecht und mit einem Minimum
an Verzbgenmg den im vorstehenden Absatz erwdhnten Vertretern und dem

Personal die notwendigen Arbeitsbewilligungen, Besuchervisas oder Shnliche
Dokumente; und

b. erleichtern und beschleunigen beide Vertragsparteien die Erfordernisse filr die
Arbeitsbedingungen fiir das Personal, welche gewisse befristete Arbeiten
verrichten, die neunzig (90) Tage nicht tiberschreiten,

2, Fir die Gesch#fistitigkeit gilt der Grundsatz des Gegenrechts. Die zustindigen
Behdrden jeder Vertragspartei unternehmen alles um sicherzustellen, dass die Vertretungen der
bezeichneten Lufifahrtunternehmen der anderen Vertragspartei ihre Tatigkeiten ordnungsgemss

3. Insbesondere raumt jede Vertragspartei den bezeichneten Luftfabhrtunternehmen der
anderen Vertragspartei das Recht ein, sich am Verkauf von BefSrderungen in ihrem Gebiet
unmittelbar und, nach Bedarf der Luftfahrtonternehmen, mittels Agenten zu beteiligen. Die
bezeichneten Luftfahriunternehmen sind berechtigt, solche Beftrderungen zu verkaufen, und es
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steht jeder Person frei, solche Beforderungen in der Wahrung jenes Gebietes oder in frej
konvertierbaren Wahrungen anderer Staaten zu erwerben,

zugrundeliegenden Routen- und Verkehrsrechte besitzen, Marketingvereinbarungen wie «blocked
Spacey, «code sharing» oder andere kommerzielle Vereinbarungen abschliessen,

Artikel 15
Leasing

1. Jede der Vertragsparteien kann den Gebrauch von geleasten Luftfabrzengen fiir die
Dienste gemass diesem Abkommen verthindern, welche nicht mit den Artikeln 8 (Technische
Sicherheit) und 9 (Sicherheit der Lufifahrt) ibereinstimmen.

2 Unter Vorbehalt von Absatz 1 vorstehend und den Gesetzen und Verordnungen der
Vertragsparteien, kdnnen die bezeichneten Luftfahrtunternehmen jeder Vertragspartei
Luftfahrzeuge (oder Lufifahrzeng und Besatzung) von jedem Unternehmen, einschliesslich von
anderen Lufifahrtunternehmen, leasen, vorausgesetzt, dass dies nicht dazu fithrt, dass das
Luftfahrtunternehmen, welches das Lufifahrzeug verleast, Verkehrsrechte austibt, welche thm

Artikel 16
Statistische Angaben

Die Luftfahrtbehorden beider Vertragsparteien itbermitteln einander anf Verlangen
periodische Statistiken oder andere entsprechende Auskilnfte iher den auf den vereinbarten
Linien befSrderten Verkehr,

Artikel 17
Genehmigung der Flugplane

2. Fir Verdichtungsfliige, welche die bezeichneten Luftfabrtuntemehmen  einer
Vertragspartei ausserhalb des genehmigten Flugplanes auf den vereinbarten Linien durchfithren
wollen, hat das Lufifahrtunternehmen vorgingig die Genehmigung der Luftfahrtbehiirden der
anderen Vertragspartei einzuholen. Solche Begehren sind in der Regel mindestens finf (5)
Arbeitstage vor dem Flug 2u stellen.




I

)

Artike] 18
Konsultationen

1 Jede Vertragspartei kann jederzeit Konsultationen fiber die Umsetzung, Auslegung,

Anwendung oder die Anderung dieses Abkommens oder die Ubereinstimmung mit diesem
Abkommen verlangen,

Artikel 19
Beilegung von Meinungsverschiedenheiten

1. Bei Meinungsverschiedenheiten zwischen den Vertragsparteien fiber die Auslegung
oder Anwendung dieses Abkommen, sollen zuerst die Lufifahrtbehérden der beiden
Vertragsparteien versuchen, dicse durch Konsultatiopen und Verhandlungen zu 18sen,

2. Gelingt es den Lufifahrtbehdrden beider Vertragsparteien nicht, durch
Verhandlungen eine Einigung zu erzielen, wird die Meinungsverschiedenheit auf dipJomatischem
Weg geldst,

3. Kann die Meinungsverschiedenheit nicht auf diplomatischem Weg gelost werden,
wird die Meinungsverschiedenheit auf Gesuch einer der Vertragsparteien einer Person oder
Organisation zur Entscheidung durch Vereinbarung der Parteien libertragen (Mediation oder
Schiedsverfahren).

Artikel 26
Andenungen

1. Jede Anderung dieses Abkommens, welche zwischen den Vertragsparteien
vereinbart wurde, tritt an dem Zeitpunkt in Krait, welcher durch diplomatischen Notenaustansch
bestimmt worden ist, welcher angibt, dass alle notwendigen intemen Verfahren durch beide
Vertragsparteien erfiillt sind,

2, Anderungen des Anhangs dieses Abkommens kdmnnen zwischen den
Luftfahrtbehdrden vereinbart werden und treten in Kraft, nachdem durch diplomatischen
Notenaustausch bestitigt worden ist, dass alle internen Verfahren erfiillt worden sind,

Artikel 21
Mehrseitige Abkommen

Tritt ein mehrseitiges Ubereinkommen tiber dep Luftverkehr in Kraft, das beide
Vertragsparteien bindet, wird dieses Abkommen so gesindert, dass es mit den Bestimmungen eines
solchen Ubereinkommens iibereinstimmt.

/)




Artike) 23
Registrierung

Dieses Abkommen und alle seine Anderungen werden nach deren Unterzeichnung
bei der Internationalen Zivillufifahrt-Organisation registriert.

Artikel 24
Inkrafitreten

Dieses Abkommen tritt 30 Tage nach Empfang der zweiten diplomatischen Note in
Kraft mit weicher angezeigt wird, dass alle notwendigen intemen Verfahren fir den Abschluss
und das Inkrafitreten von internationalen Abkommen von beiden Vertragsparteien erfiillt worden

Mit dem Inkrafttreten dieses Abkommens wird das Abkommen zwischen der
Fdderativen Republik Brasilien und der Schweizerischen Eidgenossenschaft iiber dep
Luftlinienverkehr vom 29, Juli 1998 aufgehoben.

Zu Urkund dessen haben die durch jhre Regierungen entsprechend
bevollmiichtigten Unterzeichnenden dieses Abkommen unterzeichnet. :

Geschehen in doppelter Urschrift in Brasilia am 8. Juli 2013, in deutscher,
portugiesischer und englischer Sprache, wobei alle drei Wortlaute gleichermassen verbindlich
sind. Im Falle von Meinungsverschiedenkeiten geht der eng iSche [Text vor.

T
Ay o -
REGIFRUNG DER EN SCHWEIZERISCHEN
FGDERATIVEN REPUBLIK BRASILIEN BUNDESRAT
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ANHANG
Linienpline
L. Strecken, die von den von Brasilien bezeichneten Lufifahrtunternehmen  betrieben werden
kénnen:
Abflugpunkte Zwischenlande- Anflugpunkte Punkte dariiber
punkte “hinaus
Alle Pupkte in Alle Punkte Alle Punkte in Alle Punkte
Brasilien der Schweiz

1. Strecken, die von den von der Schweiz

bezeichneten Luftfahrtvmternehmen betrichen werden

m——

kbSnnen:

Abflugpunkte Zwischenlande- Anflugpunkte Punkte dariiber
punkte hinaus

Alle Punkie in der Alle Punkte Alle Punkte in Alle Punkte

Schweiz Brasilien

Anmerkungen

c.

Die bezeichneten Luftfahrtunternehmen beider Vertragsparteien kSnnen nach
ihrem Ermessen auf bestimmten oder allen Fliigen:

a. Fliige in ciner oder in beiden Richtungen durchfiikren;
b.

verschiedene Flugnummern innerhalb eines Fluges kombinieren;

Zwischenlandepunkte und Punkte dariiber hinaus sowie Punkte in den Gebieten

der Vertragsparteien auf den Strecken in belicbiger Kombination und
Reihenfolge bedienen, jedoch ohne Kabotagerechte;

auf Landungen an einem bestimmten Punkt oder an bestimmten Punkten
verzichten;

an jedem belichigen Punkt auf den Strecken Verkehr von jedem ihrer
Luftfabrzeuge auf ein anderes ihrer Lufifahrzeuge verlagern; und

Punkte ausserhalb jedes Punktes in ilrem Gebiet mit oder ohne Wechsel des
Fluggerdts oder der Flugnummer bedienen und diese Dienste &ffentlich als
durchgehende Dienste anbietep;

wobei  hierbei  keine Richtungsbeschrinkungen  oder geografische
Beschrankungen gelten und es entsichen keine Verluste von Rechten zur
g von Verkehr, der ansonsten im Rahmen dieses Abkommens
zuldssig ist, vorausgesetzt, dass diese Linie einen Punkt im Gebiet der
Vertragspartei bedient, welche die Lufifahrtunternehmen bezeichnet hat.

)
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AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE FEDERATIVE REPUBLIC
OF BRAZIL AND THE SWISS FEDERAL COUNCIL RELATING TO
SCHEDULED AIR SERVICES

The Government of the Federative Republic of Brazil (“Brazil”)

and

The Swiss Federal Council (“Switzerland™) hereinafter referred to as “Contracting
Parties™;

Being Parties to the Convention on International Civil Aviation, opened for
signature at Chicago on 7 December 1944;

Desiring to contribute to the progress of international civil aviation;

Desiring to conclude an agreement for the purpose of establishing and operating air
services between and beyond their respective territories;

Have agreed as follows:

Article 1
Definitions

For the purposes of this Agreement, unless otherwise stated, the term:

a) “aeronautical authority” means, in the case of Switzerland, the Federal Office
of Civil Aviation and in the case of Brazil, the civil aviation authority
represented by the Natiopal Civil Aviation Agency (ANAC); or in both cases
any other authority or person anthorised to perform the functions exercised by
the said authorities;

b) “Agreement” means this Agreement, any Annex to it, and any amendments
thereto;

c) “agreed services” means air services on the specified routes for the carriage of
passengers, cargo and mail, separately or in combination; '
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d) “Convention” means the Convention on International Civil Aviation opened for
signature at Chicago on the seventh day of December 1944, and includes any
Amnex adopted under Article 90 of that Convention, and any amendment of the
Annexes or Convention under Articles 90 and 94, insofar as such Annexes and
amendments have become effective for both Contracting Parties;

€) “designated airline” means an airline which has been designated and authorized
In accordance with Article 4 (Designation and Operating Authorization) of this
Agreement;

) “tariff” means any fare, rate or charge for the carriage of passengers, baggage
and/or cargo, excluding mail, in air transportation, including any other mode of
transportation in connection therewith, charged by airlines, including their
agents, and the conditions goveming the availability of such fare, rate or
charge;

g) *“territory” in relation to a State has the meaning assigned 1o it in Article 2 of the
Convention;

h) “user charges” means a charge made to airlines by the competent authorities, or
permitted by them to be made, for the provision of aitport property or facilities
or of air navigation facilities, or aviation security facilities or services,
including related services and facilities, for aitcraft, their crews, passengers and
cargo; and

1} “air service”, “international air service™, “airline”, and “stop for non-traffic
purposes”, have the meanings assigned to them in Article 96 of the Convention,

Article 2
Grant of Rights

1. Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the rights specified in
this Agreement for the purpose of operating international air services on the routes specified in the
Annex to this Agreement, Such services and routes are hereafier called “agreed services” and
“specified routes” respectively.

2. Subject to the provisions of this Agreement, the airlines designated by each
Contracting Party shall enjoy, while operating international air services, the following rights:

a) to fly without landing across the territory of the other Contracting Party;

b) to make stops in the territory of the other Contracting Party for non-traffic
purposes;

©) to make stops at the points on the routes specified in the Annex of this
Agreement jointly agreed upon by the aeronautical authorities of both
Contracting Parties for the purmose of taking on board and discharging
international traffic in passengers, baggage, cargo or mail destined for or
coming from points in the temitory of the other Contracting Party; and

d) other rights specified in this Agreement.
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3. The airlines of each Contracting Party, other than those designated under Article 4
(Designation and Operating Authorization) of this Agreement shall also enjoy the rights specified
in paragraphs 2 a) and b) of this Article.

4, Nothing in this Agreement shall be deemed to confer on the designated airlines of
one Contracting Party the privilege of taking on board, in the territory of the other Contracting

Party, passengers, baggage, cargo and mail for remuneration and destined for another point it the
territory of that other Contracting Party.

5. If because of armed conflict, political disturbances or developments, or special and
unusual circumstances, the designated airlines of one Contracting Party are wmable to operate a
service on its normal routing, the other Contracting Party shall use its best efforts to facilitate the
continued operation of such service through appropriate rearrangements of such routes, including
the grant of rights for such time as may be necessary to facilitate viable operations.

Article 3
Exercise of rights

L. The designated airlines shall enjoy a non discriminatory treatment in providing the
agreed services covered by this Agreement.

2, Each Contracting Party shall allow each designated airline to determine the
frequency ard capacity of the international ajr trausportation it offers based on commercial
considerations of the marketplace.

3. Neither Contracting Party shall unilaterally limit the volume of traffic, frequency,
number of destinations or regularity of service, or the aircraft type or types operated by the
designated airlines of the other Contracting Party, except as may be required for customs,
technical, operational, or environmental reasons under uniform conditions consistent with Article
15 of the Convention.

Article 4
Designation and Operating Authorization

1. Each Contracting Party shall have the right to designate in writing to the other
Contracting Party, one or more airlines to operate the agreed services and to withdraw or alter
such designation. These notifications shall be made through diplomatic channels.

2. On receipt of such a designation, and of application from the designated airline, in
the form and meanner prescribed for operating authorization, the aeronautical authorities shall
grant the appropriate operating authorization with minimum procedural delay, provided that;

a) the designated airline has its principal place of business in the territory of the
Contracting Party designating the airline and holds a valid Air Operators
Certificate (AOC) issued by the said Contracting Party;

b) effective regulatory control of the designated airline is exercised and
maintained by the Contracting Party designating the airline;
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¢) the Contracting Party designating the airline is in compliance with the
provisions set forth in Article 8 (Aviation Safety) and Article 9 (Aviation
Security); and

d) the designated airline is qualified to meet other conditions prescribed under the
laws and regulations normally applied to the operation of international air
transport services by the Contracting Party receiving the designation,

3. On receipt of the operating authorization of paragraph 2, a designated airline may
at any time begin to operate the agreed services.

Article 5 )
Revocation and Suspension of Operating Authorization

1, Each Contracting Party shall have the right to revoke or to suspend an operating
authorization referred to in Article 4 (Designation and Operating Authorization) of this
Agreement with respect to an airline designated by the other Contracting Party, or to impose
conditions on such authorizations, temporarily or permanently in the event:

g) they are not satisfied that the designated airline has its principal place of
business in the territory of the Contracting Party designating the airline and
holds a valid Air Operators Certificate (AOC) issued by the said Contracting
Party; or

b) that effective regulatory control of the designated aitline is not exercised and
maintained by the Contracting Party designating the airline; or

¢) of failure of the Contracting Party designating the airline to comply with the
provisions set forth in Article 8 (Aviation Safety) and Article 9 (Aviation
Security); or

d) the designated airline fails to comply with or has seriously infringed the laws
and regulations of the Contracting Party granting these rights or

¢) the designated airline fails to operate the agreed services in accordance with the
conditions prescribed under this Agreement.

2. Unless immediate revocation, suspension or imposition of the conditions
mentioned in paragraph 1 of the present Article is essential to prevent further infringements of
Jaws and regulations, or of the provisions of this Agreement, such right shall be exercised only
after consultation with the other Contracting Party. Such consultations shall take place prior to the
expiry of thirty (30) days following the request by one Contracting Party, unless both Contracting
Parties otherwise agree.
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Article 6
Application of Laws and Regulations
1 The laws and regulations of one Contracting Party governing entry into and

departure from its territory of aircraft engaged in international air services, or the operation and
navigation of such aircraft while within its territory, shall be applied to aircraft of the airlines of
the other Contracting Party.

2, The laws and regulations of one Contracting Party relating to the entry into, stay in
and departure from its temritory of passengers, crew and cargo (including mail) such as those
regarding entry, immigration and emigration, customs, health and quarantine shall apply to
passengers, crew, cargo or mail carried by the aircraft of the designated airline of the other
Contracting Party while they are within the said territory.

3. Neither Contracting Party shall give preference to its own or any other airline over
an girline of the other Contracting Party engaged in similar international air transportation in the
application of the laws and regulations provided for in this Article.

4, Passengers, baggage, cargo and mail in direct transit across the area of either
Contracting Party and not leaving the area of the airport reserved for such purposes shall, vnless
security measures against violence, threats to border integrity, air piracy and smuggling of
narcotic drugs and immigration control measures require differentt , be subject to no more than a
simplified control. Baggage and cargo in direct transit shall be exempt from customs duties and
other similar taxes.

Article 7
Recopnition of Certificates and Licenses

1. Certificates of airworthiness, certificates of competency and licenses issued or
rendered valid by one Contracting Party and still in force shall be recognized as valid by the other
Contracting Party for the purpose of operating the agreed services, provided that the requirements
for such certificates and licenses are equal to or above the minimum standards which may be
established pursuant to the Convention.,

2. If the privileges or conditions of the licenses or certificates referred to in paragraph
1 above, issued by the aeronautical authorities of one Contracting Party to any person or
designated airline or in respect of an aircraft used in the operation of the agreed services, should
permit a difference from the minimum standards established under the Convention, and which
difference has been filed with the International Civil Aviation Organization (ICAQ), the other
Contracting Party may request consultations between the acronautical authorities with a view to
clarifying the practice in question.

3. Fach Contracting Party reserves the right, however, to refuse to recognize as valid
for the purpose of flights above its own territory, certificates of competency and licenses granted
to its own nationals by the other Contracting Party or by any other State.
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Article 8
Aviation Safety

1. Each Contracting Party may request consultations at any time concerning the safety
standards maintained by the other Contracting Party in areas relating to aeronautical facilities,
flight crew, aircraft and the operation of aircraft, Such consultations shal] take place within thirty
(30) days of the receipt of that request.

2. K, following such consuitations, one Contracting Party finds that the other
Contracting Party does not effectively maintain and administer safety standards in the areas
referred to in paragraph 1 of this Article that meet the standards established at that time pursnant
to the Convention, the other Contracting Party shall be informed of such findings and of the steps
considered necessary o conform with the ICAO standards. The other Contracting Party shall then
take appropriate corrective action within an agreed time period.

3. Pursuant to Article 16 of the Convention, it is further apreed that, ‘any aircraft
operated by, or on behalf of an airline of one Contracting Party, on service to or from the territory
of another Contracting Party, may, while within the territory of the other Contracting Party be the
subject of a search by the authorized representatives of the other Contracting Party, provided this
does not cause unreasonable delay in the operation of the aircraft. Notwithstanding the obligations
mentioned in Article 33 of the Convention, the purpose of this search is to verify the validity of
the relevant aircraft documentation, the licensing of its crew, and that the aircraft equipment and
the condition of the aircraft conform to the standards established at that time pursuant to the
Convention.

4. When urgent action is essential to ensure the safety of an airline operation, each
Contracting Party reserves the right to immediately suspend or vary the operating authorization of
an airline or airlines of the other Contracting Party.

5. Any action by one Contracting Party in accordance with paragraph 4 above shall be
discontinued once the basis for the taking of that action ceases 1o exist.

Article 9
Aviation Security

1. Consistent with their rights and obligations under interational law, the Contracting
Parties reaffirm that their obligation to each other to protect the security of eivil aviation against
acts of unlawful interference forms an integral part of this Agreement. Without Limiting the
generality of their rights and obligations under intemational law, the Contracting Parties shall in
particular act in conformity with the provisions of the Convention on Offences and Certain Other
Acts Committed on Board Aircraft, signed at Tokyo on 14 September 1963, the Convention for
the Suppression of Unlawful Seizure of Aircraft, signed at The Hague on 16 December 1970 and
the Convention for the Suppression of Unlawful Acts against the Safety of Civil Aviation, signed
at Montreal on 23 September 1971, its Supplementary Protocol for the Suppression of Unlawful
Acts of Violence at Airports Serving International Civil Aviation, signed at Montreal on
24 February 1988, the Convention on the Marking of Plastic Explosives for the Purpose of
Detection, signed at Montreal on 1 March 1991, as well as with any other convention and protocol
relating to the security of civil aviation which both Contracting Parties adhere to.
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2 The Contracting Parties shall provide upon request all necessary assistance to each

other to prevent acts of unlawfu! seizure of civil aircraft and other unlawful acts against the safety
of such aircraft, their passengers and crew, airports and air navigation facilities, and any other
threat to the security of civil aviation.

3, The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in conformity with the
aviation security provisions established by ICAO and designated as Annexes to the Convention to
the extent that such security provisions are applicable to the Contracting Parties; they shall require
that operators of aircraft of their registry or operators of aircraft who have their principal place of
business or permanent residence in their territory and the operators of airports in their territory act
in conformity with such aviation security provisions.

5. When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of civil aircraft or
other unlawful acts against the safety of such aircraft, their passengers and crew, airports or air
navigation facilities occurs, the Contracting Parties shall assist each other by facilitating
communications and other appropriate measures intended to terminate rapidly and safely such
incident or threat thexeof.

6. Wher a Contracting Party has reasonable grounds to believe that the other
Coutracting Party has departed from the provisions of this Article, the aeronautical anthorities of
the first Contracting Party may request immediate consultations with the aeronautical authorities
of the other Contracting Party. Failure to reach a satisfactory agreement within fifteen (15) days
from the date of such request shall constitute grounds for withholding, revoking, suspending or
imposing conditions on the operating authorizations of the airlines designated by the other
Contracting Party. When justified by an CmErgency, or to prevent further non-compliance with the
provisions of this Article, the first Contracting Party may take interim action at any time,

Article 10
User Charges

I Neither Contracting Party shall impose or permit to be imposed on the designated
airlines of the other Contracting Party user charges higher than those imposed on its own airlines
operating similar international services,

practicable through those airlines’ Tepresentative organizations. Reasomsble notice of any
proposals for changes in user charges should be given to such users to enable them to express
their views beforc changes are made. Each Contracting Party shall further encourage its
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competent charging authorities and such users to exchange appropriate information concerning
user charges,

Article 11
Exemptions of Duties and Taxes

1. Each Contracting Party shall exempt, on a reciprocal basis according to its national
law, the designated airlines of the other Contracting Party, with regard to their aircraft operating
international services, from all duties and taxes, on aircraft fuel, lubricating oils, consumable
technical supplies, spare parts, engines and regular sircrafi equipment. Shall also be exempted
from the same duties and taxes, aircraft stores including food, beverages, liquor, tobacco and other
products intended for sales to passengers in limited quantities during the flight and other items for
use solely in connection with the operation or servicing of aircraft of the designated airlines of
such other Contracting Party, as well as printed ticket stock, air waybills, any printed material
which bears the insignia of the airlines for direct passengers and freight transportation purposes
and touristical advertising material distributed without charge by the designated airlines.

2, The exemptions granted by this article shall apply to the items referred to in
paragraph 1:

a) introduced into the territory of the Contracting Party by or on behalf of the
designated airline of the other Contracting Party;

b) retained on board aircraft of the designated airline of one Contracting Party
upon arrival in or leaving the territory of the other Contracting Party; or

¢) taken on board aircraft of the designated airline of one Contracting Party in the
temritory of the other Contracting Party and intended for use in operating the
agreed services;

whether or not such items are used or consumed wholly within the territory of
the Contracting Party granting the exemption, provided the ownership of such
items is not transferred in the territory of the said Contracting Party.

3. The regular airborne equipment, as well as the materials and supplies normally
retained on board the aircraft operated by the designated airlines of either Contracting Party, may
be unloaded in the territory of the other Contracting Party only with the approval of the customs
authorities of that territory. In such case, they may be placed under the supervision of the said
authorities until they are re-exported or otherwise disposed of in accordance with customs
regulations.

4, The exemptions provided for by this Article shall also be available in situations
where the designated airlines of ejther Contracting Party have entered into arrangements with
other airlines for the loan or transfer in the temmitory of the other Contracting Party of the items
specified in paragraphs 1 and 2 of this Article provided such other airlines similarly enjoy such
exemptions from such other Contracting Party.
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Article 12
Tariffs

1. Tariffs charged for air services operated under this Agreement may be freely
established by the designated airlines and shall not be subject to approval,

2, Each Contracting Party may require notification to or filing with the authorities by
the designated airlines of tariffs for transportation originating from its terxitory.

Article 13
Conversion and Transfer of Revenues

1. The designated airlines of either Contracting Party shall have the right to convert
and transmit abroad, on demand, all local revenues from the sale of air transport services in excess

of sums locally disbursed, at the official rate of exchange applicable as of the date of the request
for conversion and remittance.

2, The conversion and remittance of such revenues shall be permitted in conformity
with the applicable laws and regulations and are not subject to any administrative or exchange

charges except those normally made by banks for the carrying out of such conversion and
remittance.

3. The provisions of this Article do not exempt the airlines of both Contracting Parties
from the collection of duties, taxes and contributions they may be subject to.

4. If there is a special agreement between the Contracting Parties to avoid double
taxation, or 2 special agreement which regulates transferring of funds between the Contracting
Parties, such agreements shall prevail.

Article 14
Commercial Activities

1. The designated airlines of one Contracting Party shall be permitted to maintain
adequate representations in the territory of the other Contracting Party. These representations may
include commercial, operational and technical staff which may consist of transferred or locally
engaged personnel. The representatives and staff shall be subject to the national laws and
regulations in force of the other Contracting Party, and consistent with such laws and regulations:

a) each Contracting Party shall, on the basis of reciprocity and with the minimum
of delay, grant the necessary employment authorizations, visitor visas or other
similar documents to the representatives and staff referred to above in this
paragraph; and

b) both Contracting Parties shall facilitate and expedite the requirement of
employment authorizations for personnel performing certain temporary duties
not exceeding ninety (90) days.
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2. For the commercial activities the principle of reciprocity shall apply. The
competent authorities of each Contracting Party will take all necessary steps to ensure that the

representations of the airlines designated by the other Contracting Party may exercise their
activities in an orderly manner.

3. In particular, each Contracting Party grants to the designated airlines of the other
Contracting Party the right to engage in the sale of air transportation in its territory directly and, at
the airlines' discretion, through its agents. The designated airlines shall have the right to sell such
transportation, and any person shall be free to purchase such transportation, in the currency of that
territory or in freely convertible currencies of other countries,

4, The designated airlines of either Contracting Party may enter into marketing
arrangements such as blocked space, code sharing or other commercial arangements, with
airlines of either Contracting Party, or aitlines of a third country, provided that all aitlines
involved in such arrangements hold the appropriate underlying route and traffic rights.

Article 15
Leasing

1. Either Contracting Party may prevent the use of leased aircraft for services under
the present Agreement which does not comply with Articles 8 (Aviation Safety) and 9 (Aviation
Security).

2, Subject to paragraph I above and to the laws and regulations of the Contracting
Parties, the designated airlines of each Contracting Party may use sircraft (or aircraft and crew)
leased from any company, including other airlines, provided that this would not result in & Iessor
airline exercising traffic rights it does not have.

Axticle 16
Statistics

The aeronautical authorities of both Contracting Party shall supply each other, on
request, with periodic statistics or similar information relating to the traffic carried on the agreed
services,

Article 17
Approval of Timetables

L. The designated airline of each Contracting Party shall submit its envisaged
timetable for approval to the acronautical authorities of the other Contracting Party at least thirty
(30) days prior to the operation of the agreed services. The same procedure shall apply to any
modification thereof.

2. For supplementary flights which the designated airline of one Contracting Party
wishes to operate on the agreed services outside the approved timetable, that airline must request
prior permission from the aeronantical authorities of the other Contracting Party., Such requests
shall usually be submitted at least five (5) working days prior to the operation of such flights.
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Article 18
Consultations

1. Either Confracting Party may, at any time, request consultations on the
interpretation, application, implementation or amendment of this Agreement or compliance with
this Agreement. :

2. Such consultations, which may be between the acronautical authorities, through
diseussion or by correspondence, shall begin within a period of sixty (60) days from the date the
other Contracting Party receives a written request, unless otherwise agreed by the Contracting

Parties.
Article 19
Settlement of Disputes
1. Any dispute arising between the Contracting Parties relating to the interpretation or

application of this Agreement, the aeronautical authorities of both Contracting Parties shall in the
first place endeavor to settle it by consultations and negotiation.

2, If the aeronautical authorities of both Contracting Parties fail to reach a setflement
by negotiation, the dispute shall be settled through diplomatic channels.

3. If the dispute cannot be settled through diplomatic channels, the dispute shall, at
the request of either Contracting Party, be referred to a person or body for decision by agreement
Do of the Contracting Parties (Mediation or Arbitration),

Article 20
Amendments

1. Any amendment to this Agreement agreed upon by the Contracting Parties, shall
come into effect on a date to be determined by an exchange of diplomatic notes, indicating that all
necessary internal procedures have been completed by both Contracting Parties.

2. Any amendment of the Annex to this Agreement shall be agreed upon between the
acronautical authorities and shall take effect upon confirmation by an exchange of diplomatic
notes that all internal procedures have been completed.

Article 21
Multilateral Agreements

If a multilateral agreement conceming air transport comes into force in respect of

both Contracting Parties, the present Agreement shall be amended so as to conform with the
provisions of that multilateral agreement.
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Article 22
Termination

Either Contracting Party may, at any time, give notice in writing, through
diplomatic channels, to the other Contracting Party of its decision to terminate this Agrecment.
Such notice shall be simultaneously communicated to ICAQ. This Agreement shall terminate at
the end of a timetable period during which twelve (12) months afier the date of receipt of the
notice will have elapsed, unless the notice is withdrawn by agreement before the end of this
period. In the absence of acknowledgement of receipt by the other Coniracting Party, the notice
shall be deemed to have been received fourteen (14) days afier receipt of the notice by ICAO.

Article 23 .
Registration with ICAO

This Agreement and any amendment thereto shall be registered upon its signature
with ICAO.

Article 24
Entry into Force

This Agreement shall enter into force 30 (thirty} days after the date of the receipt of
the second diplomatic note indicating that all necessary internal procedures with regard to the
conclusion and the entering into force of international agreements have been completed by both
Contracting Parties.

Upon entry inte force, this Agreement shall supersede the Agreement between the
Swiss Confederation and the Federative Republic of Brazil relating to scheduled air services,
dated 29 July 1998,

In witness whereof the undersigned, being duly authorized by their respective
Governments, have signed the present Agreement.

Done at Brasilia this 8 day of July 2013, in duplicate in Portuguese, German and
English, all three texts being equally authentic. In case of divergence, the English text shall

prevail,
THE GOVERNMENT OF THE F SWISS FEDERAL COUNCIL

FEDERATIVE REPUBLIC OF BRAZIL




ANNEX
ROUTE SCHEDULE

I. Routes to be operated by the designated airline(s) of Brazil:

Points of Origin Intermediate Points | Points of Destination | Points Beyond

Any points in Brazil Any points Any points in | Any points
Switzerland

II. Routes to be operated by the designated airline(s) of Switzerland:

Points of Origin Intermediate Points | Points of Destination | Points Beyond

Any points in | Any points Any points in Brazil Any points

Switzerland

NOTES:

The designated airlines of both Contracting Parties may, on any or all flights and at

their option:

a) operate flights in either or both directions;

b) combine different flight numbers within one aircraft operation;

¢) serve intermediate and beyond points and points in the territories of the
Contracting Parties on the routes in any

cabotage rights;

d) omit stops at aﬁy point or points;

e) transfer traffic from any of its aircraft to

the routes; and

combination and in any order, without

any of its other aircraft at any point on

=

f)

Serve points behind any point in its territory with or without change of aircraft
or flight number and may hold out and advertise such services to the public as
through services;

without directional or geographic limitation and without loss of any right to
carry traffic otherwise permissible under this Agreement, provided that the

transportation is part of a service that serves a point in the territory of the
Contracting Party designating the aitfine.
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